Zatgcznik nr 9 do uchwaty nr 29/20
Sejmiku Wojewoddztwa Mazowieckiego
z dnia 3 marca 2020 r.

Zestawienie uwag i wnioskow po konsultacjach spotecznych

Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego uchwatg nr 171/19 z dnia 15 pazdziernika 2019 r. zapewnit
udziat spoteczenstwa, zgodnie z przepisami art. 30, art. 39 i art. 40 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2020 r. poz. 283).
Przepisy te stanowig, Zze udziat mieszkancow w postepowaniu w sprawie projektu dokumentu
obejmuje m.in.:
- podanie do publicznej wiadomosci informacji 0 mozliwosci sktadania uwag
i wnioskow wraz ze wskazaniem miejsca i co najmniej 21-dniowego terminu sktadania
uwag i wnioskow,
- rozpatrzenie zgtoszonych uwag i wnioskow,

- zalgczenie do dokumentu informacji na temat zgtoszonych uwag i wnioskéw oraz
sposobu ich wykorzystania.

Konsultacje spoteczne trwaty od 24 pazdziernika 2019 r. do 22 listopada 2019 r. Z trescig projektu
mozna byto zapoznac¢ sie:
- w wersji elektronicznej: na stronie internetowej www.mazovia.pl w zaktadce Konsultacje
spoteczne,

- w wersji papierowej: w siedzibie Departamentu Gospodarki Odpadami, Emisiji
i Pozwolen Zintegrowanych Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego w
Warszawie, ul. ks. |. Ktopotowskiego 5, 03 — 718 Warszawa (Il pietro, pokdj 309, od
poniedziatku do pigtku w godzinach 9:00-15:00).

Uwagi i wnioski mozna byto sktada¢ w nastepujacy sposob:
- w formie pisemnej na adres: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego w
Warszawie, Departament Gospodarki Odpadami, Emisiji
i Pozwolen Zintegrowanych, ul. ks. |. Klopotowskiego 5, 03-718 Warszawa,

- ustnie do protokotu,

- za pomocg srodkow komunikacji elektronicznej bez koniecznosci opatrywania ich
kwalifikowanym podpisem elektronicznym, na adres: halas@mazovia.pl.

Zgodnie z art. 41. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie $Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko,
uwagi lub wnioski ztozone po uptywie terminu, o ktérym mowa w art. 39 ust. 1 pkt 4 ww. ustawy,
pozostawia sie bez rozpatrzenia.

We wskazanym terminie konsultacji spotecznych wptyneto tgcznie 20 wnioskéw od osob fizycznych,
organow samorzgdowych oraz stowarzyszen. Na rysunku ponizej zaznaczono lokalizacje wtasciwg
dla przedmiotu wniosku (o ile mozliwe byto jej ustalenie) w odniesieniu do granic obszaru objetego
Programem (liczba punktéw na rysunku jest mniejsza od liczby wnioskéw, poniewaz wnioski o
podobnej tresci i lokalizacji zostaty scalone, a niektére wnioski miaty charakter ogélny, bez
wskazanej lokalizaciji).
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Rys.1. Lokalizacja wtasciwa dla przedmiotu wniosku

Powyzsze uwagi zostaty rozpatrzone, a informacje o ich uwzglednieniu zostaty zamieszczone w
ponizszej tabeli.



Tab. 1.

Zestawienie wnioskéw ztozonych w trakcie konsultacji spotecznych

Lp. Tres¢ uwagi Podmiot Sposob uwzglednienia w opracowaniu
zgtaszajgcy
1 W zwigzku z rozpoczgciem konsultacji osoby fizyczne Whiosku nie uwzgledniono
spotecznych w celu sporzadzenia (3 wnioski)
uchwaty w sprawie okreslenia programu Program ten opracowywany jest tylko
ochrony srodowiska przed hatasem dla dla terenéw poza aglomeracjami
terenéw poza aglomeracjg tj. obszaru potozonych wokét Portu Lotniczego im.
Portu Lotniczego im. F. Chopina w F. Chopina w Warszawie i nie obejmuje
Warszawie zaliczanego do obiektow, swym zakresem oddziatywania i
ktorych eksploatacja moze powodowac przebudowy linii kolejowych.
negatywne oddziatywanie akustyczne, Dla linii kolejowych, dla ktérych zgodnie
wnosze o uwzglednienie infrastruktury z wowczas obowigzujgcymi przepisami
kolejowej nalezgcej do linii R8 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
(Warszawa - Radom) w wyzej Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z
wymienionym programie . 2019 r. poz. 1396, z p6zn. zm.)
Lotnisko Chopina jest jednym z wymagane byto opracowanie map
elementow catego wezta akustycznych, a tym samym
komunikacyjnego. Do tej infrastruktury opracowanie programu ochrony
nalezg réwniez inne elementy w tym linie srodowiska przed hatasem, Sejmik
kolejowe. Linia R8 przebiega przez pola Wojewodztwa Mazowieckiego uchwatg
uprawne, tereny zamieszkate przez ludzi, nr 169/19 z dnia 15 pazdziernika 2019
a takze liczne gatunki zwierzece. Linia ta r. okreslit ,Program ochrony
na catej swej dtugosci nie posiada Srodowiska przed hatasem dla terenéw
zabudowy ekranow dzwigkoszczelnych poza aglomeracjami, o ktérych mowa
€0 znaczgco negatywnie oddziatuje na w art. 179 ust. 1 ustawy Prawo ochrony
srodowisko. Mozna sobie tylko wyobrazié¢ srodowiska, tj. obszarow linii
hatas jaki po zrealizowaniu inwestyciji kolejowych zaliczanych do obiektow,
bedzie generowat linia kolejowa oraz ktérych eksploatacja moze powodowac
jednoczesne starty i lgdowania negatywne oddziatywanie akustyczne”.
samolotéw w pasie powietrznym
skierowanym w kierunku Piaseczna. Na Programy ochrony srodowiska przed
uwage zastugujg takze planowane hatasem sg dokumentami
uruchomienia infrastruktury: strategicznymi stuzgcymi do
1. SKM do Piaseczna po prowadzenia dtugookresowej polityki w
przebudowie Warszawy zakresie ochrony przed hatasem, w
Zachodniej - wzmozony ruch ktorych okresla sig kierunki i dziatania
pociggoéw podmiejskich naprawcze, ktérych realizacja ma na
2. Planowane przeniesienia ruchéw celu poprawe klimatu akustycznego na
Charterowych do Lotniska Radom terenach wymagajgcych ochrony
po zakonhczeniu prac nad jego akustycznej, gdzie poziom hatasu
przebudowg oraz dokonczenie przekracza obowigzujace normy.
szybkiej kolei do Radomia na
odcinku od Warki do Radomia. Z Programy opierajg sie Sredniorocznych
pewnoscig potaczenia do Radomia poziomach hatasu. Natomiast
zwiekszg swojg czestotliwosc i konieczno$¢ podjecia dziatan w celu
oddziatywanie na srodowisko ograniczenia oddziatywania na
3. Budowa Obwodnicy Warszawy na Srodowisko przedsiewzigcia, w tym
odcinku: Warszawa Lotnisko - budowy nowych ekranéw akustycznych
Lesznowola - Tarczyn oparta jest na innych wskaznikach
hatasu okreslonych w art. 112a ustawy
W zwigzku z powyzszym uchwata Pos, tj. dotyczacych biezgcej oceny i
powinna uwzglednia¢ budowe ekranow kontroli stanu Srodowiska. Dlatego tez
akustycznych przy rozbudowie linii torow zgtaszane sygnaty od mieszkancow
dla aglomeracji warszawskie;. wskazujgcych na prawdopodobienstwo
wystgpienia ucigzliwosci akustycznej
pochodzgcej od konkretnej linii
kolejowej powinny by¢ rozpatrywane
przez wiasciwe organy ochrony
srodowiska w ramach innych
postepowan administracyjnych.
2 Szanowni Panstwo, jestem mieszkankg Osoba fizyczna | Wniosku nie uwzgledniono
miejscowosci Kamionka pod
Piasecznem, przelot samolotéw nad Program ochrony srodowiska przed
domem jest co roku coraz gorszy, hatasem jest dokumentem
szczegolnie w okresie wakacyjnym. Nie strategicznym opierajgcym sie o
ma mozliwosci spania przy otwartym wskazniki Lown i Ln odnoszgce sie do
oknie. Chciatabym tez zwrdci¢ uwage na diugookresowe;j polityki Srodowiskowe;.
nocne loty samolotéw cargo, zdarza sie, W Programie okreslane sg kierunki i




ze domowe grzejniki trzesg sie przy
przelocie. Dom posiadamy od 15 lat, na
poczatku nie byto tego problemu, dzisiaj
mamy wrazenie, ze mieszkamy pod
autostradg samolotows.

dziatania naprawcze, ktorych realizacja
ma na celu poprawe klimatu
akustycznego na terenach
wymagajacych ochrony akustycznej,
gdzie poziom hatasu przekracza
obowigzujgce normy.

Z mapy akustycznej wykonanej w 2017
r. dla Portu Lotniczego im. F. Chopina
w Warszawie stanowigcej podstawe do
opracowania Programu wynika, Zze na
terenie miejscowosci Kamionka poziom
hatasu wyrazony wskaznikami Lown i Ln
nie przekracza dopuszczalnych
wartosci poziomu dzwieku w
Srodowisku.

Natomiast ocene biezgcej ucigzliwosci
akustycznej, na jaka wskazuje wniosek,
dokonuje sie na podstawie innych
wskaznikow hatasu okreslonych w art.
112a ustawy Po$ tj. jednodobowych
wskaznikow oceny hatasu Laegp | Laegn.
Dlatego tez zgtaszany problem
wskazujgcy na prawdopodobienstwo
wystgpienia ucigzliwosci akustycznej
pochodzacej od Portu Lotniczego im.
F. Chopina w Warszawie powinien by¢
rozpatrywany przez wiasciwy organy
ochrony srodowiska w ramach innego
postepowania administracyjnego.

W przypadku eksploatacji powyzszego
portu lotniczego w oparciu o
obowigzujgce zatozenia wynikajgce z
uchwaty nr 76/11 Sejmiku
Wojewddztwa Mazowieckiego z 20
czerwca 2011 r., ktérg utworzono
obszar ograniczonego uzytkowania
oraz rozwigzania wprowadzone przez
Przedsigbiorstwo Panstwowe ,Porty
Lotnicze” majgce ograniczy¢
ucigzliwos¢ akustyczng powyzszego
lotniska, w tym ,core night”i system
,quota count’, nie ma znaczenia jakie
operacje lotnicze sg wykonywane w
porze nocy, czy to loty cargo czy loty
cywilne, gdyz powinny obowigzywac¢
takie same zasady. W zwigzku z
powyzszym egzekwowanie zasdy ,core
night”i systemu ,quota count” powinno
odnosic¢ sie do wszystkich
wykonywanych operacji niezaleznie od
ich przeznaczenia.

Od 5 lat mieszkam w Zalesiu Gornym. O
ile jeszcze kilka lat temu byto to dobre
miejsce do zycia o tyle teraz jest
tragedia. Nie mozna wyj$¢ na dziatke
gdyz hatas jest non stop. Wychodzac na
spacer przez godzine naliczytem 30
samolotoéw. O ile jeszcze kilka lat temu
byto to zjawisko sporadyczne tak teraz
jest jeden za drugim. Nie da sie zy¢. W
nocy potrafig o 1 takiego trupa wpuscié.
Spac nie mozna bo latajg do 12stej jeden
za drugim. Koszmar. Cztowiek nie moze
sie wyspac bo juz z rana

sq te stare rupiecie turbosmigtowe. To
jest koszmar.

Osoba fizyczna

Whniosku nie uwzgledniono

Program ochrony srodowiska przed
hatasem jest dokumentem
strategicznym opierajgcym sie o
wskazniki Lown i Ln odnoszgce sig do
dtugookresowej polityki Srodowiskowej
w zakresie hatasu, w ktérym okreslane
sg kierunki i dziatania naprawcze,
ktérych realizacja ma na celu poprawe
klimatu akustycznego na terenach
wymagajgcych ochrony akustycznej,
gdzie poziom hatasu przekracza
obowigzujgce normy.

Z mapy akustycznej wykonanej w
2017 r. dla Portu Lotniczego im.

F. Chopina w Warszawie stanowigcej




podstawe do opracowania Programu
wynika, ze na terenie miejscowosci
Zalesie Gorne poziom hatasu wyrazony
wskaznikami Lown i Ln nie przekracza
dopuszczalnych wartosci poziomu
dzwieku w srodowisku.

Natomiast ocene biezgcej ucigzliwosci
akustycznej, na jakg wskazuje wniosek,
dokonuje sie na podstawie innych
wskaznikow hatasu okreslonych w art.
112a ustawy Pos tj. opartych na
jednodobowych wskaznikach oceny
hatasu Laeqp i Laegn. Dlatego tez
zgtaszany problem wskazujacy na
prawdopodobienstwo wystgpienia
ucigzliwosci akustycznej pochodzgcej
od Portu Lotniczego im. F. Chopina w
Warszawie powinien by¢ rozpatrywany
przez wtasciwy organy ochrony
srodowiska w ramach innego
postepowania administracyjnego.

W nawigzaniu do informacji podanych w
sprawie konsultacji spotecznych dot.
projektu uchwaty 171/19 Sejmiku
Mazowieckiego uprzejmie prosze o
podanie mi wyjadnienia w sprawie;

1.Co to za nowy stwor ta uchwala z datg
wydania 15.X.2019 i ogtoszeniem na 30
X.2019 r. Konsultacjami w Piasecznie;
2.co to za stwor ograniczajgcy tresé
Uchwalty dla terenéw poza aglomeracjami
o ktérych mowa w Uchwale a dot. Portu
Lotniczego Okecie.

3.gdzie jest mapa z zasiegiem
oddziatywania hatasu.

Jednoczesnie informuje, ze
dotychczasowy sposéb

w tresci wydawania uchwat ostatnio w
2011r. stanowi makulature bez
mozliwosci egzekwowania jej zawartosci
przez sady i urzedy administracji RP.
Ponadto sposéb naliczania hatasu jest
niezgodny z zawartoscig dyrektyw UE.
Jak dtugo to mydlenie i oszustwa bedag
trwaly.

Osoba fizyczna
mieszkaniec
Dzielnicy Warsz
awy Wiochy

Whniosku nie uwzgledniono

Przedtozony wniosek nie wnosi uwag
do Programu. Zawarte sg w nim tylko
pytania wymagajgce wyjasnien.

Podjecie przez Sejmik Wojewodztwa
Mazowieckiego uchwaty nr 171/19 z
dnia 15 pazdziernika 2019 r., o ktorej
mowa we wniosku miato za zadanie
zapewnienie spoteczehstwu mozliwosci
udziatu w procesie opracowywania
przez Sejmik Wojewodztwa
Mazowieckiego programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla terenéw
poza aglomeracjami tj. obszaru Portu
Lotniczego im. F. Chopina w
Warszawie, ktérego eksploatacja
powoduje negatywne oddziatywanie
akustyczne, czyli umozliwienie
skfadania uwag i wnioskéw do
przedstawionego projektu ww.
Programu. Obowigzek zapewnienia
takiego udziatu wynikat z zapiséw
ustawy Pos. Konsultacje projektu
programu prowadzone sg na podstawie
art. 39 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnieniu informac;ji

o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U z 2018 r. poz. 2081,
z pozn. zm.). W uchwale tej
poinformowano spoteczenstwo w jakim
terminie

i w jakim trybie bedg prowadzone
konsultacje oraz w jakiej formie i gdzie
mozna skfada¢ uwagi i wnioski do
projektu Programu.

Ograniczenie zakresu Programu do
terenéw poza aglomeracjami, tj.
terendw znajdujgcych sie poza
granicami m. st. Warszawy, wynikato z
zapisow ustawy Pos. Zgodnie z
wowczas obowigzujgcym art. 117
ustawy Po$ przed wprowadzonymi




zmianami w tejze ustawie, ocene stanu
akustycznego srodowiska dokonuje sie
dla aglomeraciji o liczbie mieszkancow
wiekszej niz 100 tysiecy oraz dla
terenéw poza aglomeracjami, o ktoérych
mowa

w art. 179 ust. 1, czyli drdg, linii
kolejowych i lotnisk. Tym niemniej
dziatania przeciwhatasowe
proponowane w Programie bedg
oddziatywac¢ na wszystkie tereny w
otoczeniu portu lotniczego.

Mapa akustyczna wykonana w 2017 r.
przez zarzgdzajgcego Portem
Lotniczym im. F. Chopina w
Warszawie stanowigca podstawe do
opracowania Programu dostepna jest w
Urzedzie Marszatkowskim
Wojewddztwa Mazowieckiego w
Warszawie w Departamencie
Gospodarki Odpadami, Emisji

i Pozwolen Zintegrowanych przy

ul. Ktopotowskiego 5, w Mazowieckim
Wojewddzkim Inspektoracie Ochrony
Srodowiska oraz u zarzadzajgcego
portem lotniczym. Mapa stanowigca
podstawe do opracowania programu
nie jest mapg przedstawiajgcg granice
obszaru ograniczonego uzytkowania z
2011 r., o ktdrej wspomniano w
powyzszym whniosku.

We whniosku nie sprecyzowano w jakim
dokumencie, jakie naliczenia hatasu i z
jakimi dyrektywami UE wystepujg
niezgodnosci. Program oraz
opracowana mapa akustyczna z 2017
r. przekazywane sg za posrednictwem
Gtéwnego Inspektora Ochrony
Srodowiska

do Komisji Europejskiej. Z ww. organow
nie wptynetly informacje o
nieprawidtowosciach w sporzadzeniu
ww. mapy akustycznej.

W zwigzku z konsultacjami projektu
uchwaty Sejmiku Wojewoddztwa
Mazowieckiego w sprawie okreslenia
programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla terenéw poza aglomeracjami
zgtaszamy nastepujgce uwagi:

1. wramach monitoringu poziomoéw
hatasu nalezy wykona¢ kolejne
punkty pomiaru hatasu, ktére
powinny byc¢ zlokalizowane poza
obszarem ograniczonego
uzytkowania na terenie gminy
Michatowice,

2. Intensyfikacja dziatah
krotkookresowych, poprzez
ograniczenie lotéw w porze nocnej
wraz ze zmniejszeniem liczby
operacji wykonywanych przez flote
0 mniejszej emisji hatasu zaréwno
w porze dziennej jak i nocnej

3. Przyspieszenie wdrozenia zakazu
lotéw w porze nocnej

4. Przeprowadzenie analizy
mozliwosci zmiany Sciezki
podejscia/korytarza startéw dla
progu RWY 29 w taki sposoéb, aby

Urzad Gminy
Michatowice

Whiosek uwzgledniono czesciowo

W Programie w zatgczniku nr 3 do
uchwaty, w tabeli nr 1 oraz w
zatgczniku nr 4 do uchwaty, w tabeli 1 i
w rozdziale 4, w ramach dziatan
naprawczych przewidzianych do
realizacji w celu obnizenia poziomu
hatasu wokot Portu Lotniczego im. F.
Chopina w Warszawie zaproponowano
rozbudowe systemu ciagtego
monitoringu hatasu. Wskazano
lokalizacje nowych stacji
stechnicznych”, niezbednych do
kontrolowania realizacji innych dziatah
okreslonych w Programie oraz
konieczno$¢é wybudowania czterech
dodatkowych stacji monitoringowych do
weryfikacji granic OOU. W przypadku
tych stacji nie okreslono ich doktadnej
lokalizacji. Jednakze przy doborze ich
lokalizacji zarzgdzajgcy lotniskiem
moze uwzgledni¢ mozliwosé
zlokalizowania jednej z nich na terenie
gminy Michatowice, jezeli jej lokalizacja
spetni wymagania referencyjnej




ruch statkdéw powietrznych
odbywat sie wzdtuz POW do wezta
Konotopa, a nastepnie wzdtuz
autostrady A2

5. Przeprowadzenie analizy wptywu
operaciji lotniczych polegajgcych
na zakrecaniu samolotu nad
punktem WA901, wczeéniej niz
obowigzujgca procedura, pod
katem przekroczeh norm hatasu
poza OOU

6. Pytanie czy byta prowadzona
analiza, czy samoloty osiggaja
punkt WA901 na wysokosci 2000
ft QNH

metodyki pomiarowej, wg zatgcznika nr
1 lub zatgcznika nr 2 do rozporzgdzenia
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca
2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomow
substanciji lub energii w Srodowisku
przez zarzadzajgcego droga, linig
kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem
lub portem (Dz. U. poz. 824, ze zm.).

W zatgczniku nr 4 do uchwaty
wskazano przyczyny przyjetego

w Programie horyzontu czasowego
realizacji poszczegolnych dziatan
naprawczych. Okreslajac horyzonty
czasowe starano sie uwzglednié
mozliwos$ci techniczne i organizacyjne
wskazujgce na konieczno$¢ dokonania
zakupu sprzetéw i ewentualnego
opracowania nowych rozwigzan
pozwalajgcych na wdrozenie zadan
programu. Ponadto na podstawie
doswiadczen wynikajgcych z
wdrazania przez porty lotnicze, w tym
Port Lotniczy im. F. Chopina w
Warszawie, innych dziatan
przeciwhatasowych, przyspieszenie ich
realizacji jest nierealne. Wprowadzenie
tak duzych ograniczen dotyczgcych
zaréwno pory nocy i pory dnia oraz ich
jednoczesne zintensyfikowanie
terminowe dla przedmiotowego portu
lotniczego moze spowodowad, iz zadne
z zadan nie zostanie zrealizowane i nie
nastgpi poprawa klimatu akustycznego
wokot lotniska nawet do 2023 r.

Program ochrony srodowiska przed
hatasem dla Portu lotniczego

im. F. Chopina w Warszawie
opracowywany jest na podstawie
sporzadzonej przez zarzadzajgcego
tym portem mapy akustycznej z 2017
r., w ramach ktérej okreslone zostaty
trasy startéw i lgdowan statkow
powietrznych i wyznaczony zostat
zasieg oddziatywania akustycznego.
Mapa ta wskazuje, ze dla
dtugookresowych wskaznikéw oceny
hatasu, wskazany we wniosku rodzaj
operacji lotniczej nie przekracza granic
OOU. Wykonanie analiz, o ktérych
mowa we wniosku mozliwe jest do
przeprowadzenia w odniesieniu do
jednodobowych wskaznikéw oceny
hatasu w ramach innych prowadzonych
postepowan administracyjnych
majgcych na celu ustalenie
rzeczywistego oddziatywania portu
lotniczego na srodowisko, np.
przegladu ekologicznego. Wobec
powyzszego takie analizy nie byty
prowadzone w ramach opracowania
programu.

Mieszkam w Nowej Woli w gminie
Lesznowola. Nasza miejscowos¢ nie
zostata uwzgledniona na obecnej mapie
akustycznej pobliskiego lotniska Chopina
pomimo tego, ze nad naszymi dachami

Osoba fizyczna
mieszkaniec
Nowej Woli w
gminie
Lesznowola

Whniosku nie uwzgledniono

Z mapy akustycznej wykonanej w
2017 r. dla Portu Lotniczego
im. F. Chopina w Warszawie wynika,




regularnie przelatujg (na niskiej
wysokosci) samoloty. Od sierpnia
bieZzgcego roku huk jest nie do
wytrzymania - rowniez w godzinach
nocnych (cisza nocna na lotnisku!).
Wiekszo$¢ samolotow robi zwrot
wczesniej niz wynikatoby to z aktualnej
mapy akustycznej lotniska. W zatgczeniu
przesytam screen shoty ktére porobitam
za pomoc3 FlightRadar 4go listopada
2019. Na ostatniej stronie zaznaczytam
obszar, o ktérym mowie - wyraznie
widaé, ze znajduje sie poza mapg
akustyczng opublikowang na stronie
lotniska.

Bardzo prosze o pomoc i 0 zwrdcenie
szczegolnej uwagi na Nowg Wole przy
przygotowywaniu programu ochrony
srodowiska przed hatasem.

ze na terenie miejscowosci Nowa Wola
w gminie Lesznowola, poziom hatasu
wyrazony wskaznikami Lown i Ln
stanowigcymi podstawe do
sporzadzenia Programu, nie
przekracza dopuszczalnych wartosci
poziomu dzwieku w Srodowisku.

Natomiast ocene biezgcej ucigzliwosci
akustycznej, na jakg wskazuje wniosek,
dokonuje sie na podstawie innych
wskaznikéw hatasu okreslonych w art.
112a ustawy Pos, tj. opartych na
jednodobowych wskaznikach oceny
hatasu Laeqp i Laegn. Dlatego tez
zgtaszany problem wskazujacy na
prawdopodobienstwo wystgpienia
ucigzliwosci akustycznej pochodzgcej
od Portu Lotniczego im. F. Chopina w
Warszawie powinien by¢ rozpatrywany
przez wtasciwy organy ochrony
srodowiska w ramach innego
postepowania administracyjnego.

W zwigzku z obwieszczeniem Sejmiku
Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia
15.10.2019 r. o sporzadzeniu projektu
uchwaty w sprawie okreslenia programu
ochrony srodowiska przed hatasem
dla terenéw poza aglomeracjami, o
ktérych mowa w art. 179 ust. 1 Prawo
ochrony srodowiska, tj. obszaru Portu
Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie
zaliczanego do obiektow, ktorych
eksploatacja moze powodowac
negatywne oddziatywanie akustyczne
wnosze o utrzymanie zapisow
dotyczgcych:

1. Rozbudowy systemu monitoringu
hatasu poprzez zwiekszenie punktow
pomiarowych wokot istniejacego
lotniska uwzgledniajgcych rzeczywiste
oddziatywanie lotniska;

2. Zmniejszenia liczby operacji
wykonywanych w porze nocnej, a
docelowo zakazow lotow w godzinach
od 22.00 do 6:00 w celu zmniejszenia
liczby mieszkancow narazonych na
zakldcenia snu;

3. Dopuszczenia do korzystania z
lotniska tylko cichszych typow statkéw
powietrznych

4. Partycypacji w kosztach majgcych na
celu zwiekszenie izolacyjnosci
akustycznej budynkow
zlokalizowanych w granicach Obszaru
Ograniczonego Uzytkowania;

5. Zmniejszenie liczby operacji w ciggu
catej doby poprzez wykorzystanie
innych portéw regionalnych;

6. Rozwoju portow regionalnych i
budowy Centralnego Portu Lotniczego
wraz z towarzyszgcg im infrastrukturg
techniczng.

Ponadto wnosze o uwzglednienie w

Tabeli 28 ponizszych planéw
miejscowych na terenie Gminy Raszyn w
obowigzujgcym zasiegu Programu tj.

1. miejscowego planu
zagospodarowania

Wéjt Gminy
Raszyn

Whiosek uwzgledniono w catosci

W zatgczniku nr 7 do uchwaty

w rozdziale 3.3 Przepisy prawa,

w tym prawa miejscowego, majgce
wptyw na stan akustyczny srodowiska
w tabeli 28 przedstawiajacej
zestawienie miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego
oraz studiéw uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego
obowigzujacych

w zasiggu dziatania Programu dodano
wskazane we wniosku informacje
dotyczace podanych

we wniosku miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego.

W pozostatej czesci wniosek ten, od
punktu od 1 do punktu 6, popiera
dziatania przeciwhatasowe
zaproponowane w Programie.




przestrzennego czesci terenow
potozonych we wsi Raszyn 01 —
rejon Potudniowej Obwodnicy
(uchwata nr LI1/477/2018 Rady
Gminy Raszyn z dnia 18 kwietnia
2018 r.);

2. miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego czesci terenow
potozonych we wsi Dawidy w
Gminie Raszyn — rejon
Potudniowej Obwodnicy Warszawy
— czes¢ 1 (uchwata nr 1.VI1/534/18
Rady Gminy Raszyn z dnia 14
wrzesnia 2018 r.)

W zwigzku z konsultacjami spotecznymi
prowadzonymi po sporzgdzeniu projektu
uchwaty Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego w sprawie okre$lenia
programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla terenéw poza
aglomeracjami, o ktérych mowa w art.
179 ust. 1 Prawo ochrony $rodowiska, tj.
obszaru Portu Lotniczego im. F. Chopina
w Warszawie zaliczanego do obiektow,
ktorych eksploatacja moze powodowac
negatywne oddziatywanie akustyczne, w
imieniu mieszkancéw Gminy Miasta
Pruszkowa, przesytam uwagi i wnioski do
projektu ww. uchwaty:
1. mimo, ze tereny Gminy Miasta
Pruszkéw nie wehodzg w granice
opracowania niniejszego Programu to
nalezy podkresli¢, ze ucigzliwosci
wynikajgce z hatasu akustycznego,
spowodowane oddziatywaniem na
srodowisko przelatujgcych samolotow
startujgcych z Lotniska im. F. Chopina
sg w sposob bardzo istotny odczuwalne
przez mieszkancow naszego miasta, w
zwigzku z czym pominiecie Miasta
Pruszkoéw nie oddaje w petni charakteru
istotnych zagrozen hatasowych Lotniska
im. F. Chopina w Warszawie;
2. nominalne procedury startow z
progow 29 (koordynaty WA902 i
WAO901) sg skierowane wprost nad
Gmine Miasto Pruszkéw, a pomimo
tego na tej trasie brak jest punktu
monitorowania hatasu startujgcych
samolotéw. Brak czujnikdw i realnych
pomiarow nie odzwierciedla w zwigzku
z tym w petni faktycznego rozktadu i
wptywu na srodowisko hatasu
generowanegdo przez startujgce z
lotniska samoloty. Powoduje to
zafatszowanie wiedzy o rzeczywiscie
wystepujgcym natezeniu hatasu
lotniczego na obszarze przylegtym do
lotniska od strony zachodniej - na
kierunku startéw wytyczonym
koordynatg WA902.W zwigzku z
powyzszym wskazuje na koniecznosé
usytuowania dodatkowego punktu
pomiarowego na tym kierunku, w
pétnocno-wschodnim obszarze Gminy
Miasta Pruszkowa;
3. bezposrednio na trasie startow
wytyczonej koordynatg WA902 (w

Urzad Miasta
Pruszkowa,
Rada Miasta
Pruszkowa

Whiosek uwzgledniono czesciowo

W Programie w zatgczniku nr 3 do
uchwaty, w tabeli 1 oraz zatgczniku nr
4 do uchwaty, w tabeli 1 i w opisie
dotyczgcym efektywnosci ekologicznej i
ekonomicznej zadan Programu, w
ramach dziatan naprawczych
przewidzianych do realizacji w celu
obnizenia poziomu hatasu wokét Portu
Lotniczego im. F. Chopina w
Warszawie zaproponowano rozbudowe
systemu ciggtego monitoringu hatasu w
wokot powyzszego portu lotniczego.
Wskazano lokalizacje nowych stacji
Ltechnicznych” niezbednych do
kontrolowania realizacji innych dziatah
okreslonych w Programie oraz
konieczno$¢ wybudowania 4
dodatkowych stacji monitoringowych
do weryfikacji granic OOU. W
przypadku tych stacji nie okreslono ich
dokfadnej lokalizacji. Jednakze przy
doborze ich lokalizacji zarzgdzajacy
lotniskiem moze uwzgledni¢ mozliwosé
zlokalizowania jednej

z nich na obszarze poétnocno-
wschodnim Gminy Miasta Pruszkow,
jezeli jej lokalizacja spetni wymagania
referencyjnej metodyki pomiarowej, wg
zatgcznika nr 1 lub zatgcznika nr 2 do
rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z
dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaréw poziomow substancji lub
energii w srodowisku przez
zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa,
linig tramwajowa, lotniskiem lub portem
(Dz. U. Nr 140 poz. 824 ze zm.).

W zatgczniku nr 4 do uchwaty
wskazano przyczyny przyjetego

w Programie horyzontu czasowego
realizacji poszczegoélnych dziatan.
Okreslajgc horyzonty czasowe dla
poszczegolnych dziatan naprawczych
starano sie uwzgledni¢ mozliwosci
techniczne, organizacyjne i finansowe
wykonawcy zadan. Na podstawie
doswiadczen wynikajgcych z
wdrazanych przez porty lotnicze, w tym
m. in. Port Lotniczy im. F. Chopina w
Warszawie, innych dziatan
przeciwhatasowych, przeniesienie




obrebie ustanowionej w 2011 r. strefy
OO0VU) zlokalizowany jest szpital
psychiatryczny w Tworkach —
Mazowieckie Centrum Zdrowia im. prof.
Jana Mazurkiewicza przy ul.
Partyzantow 2/4 w Pruszkowie. Szpital
ten nalezy do najwiekszych tego typu
placéwek w Polsce. Jest to znana w
catym kraju placowka lecznicza
udzielajgca swiadczen z zakresu m.in.
psychiatrii i neurologii prowadzgca
wysokospecjalistyczng dziatalno$¢
kliniczng, dydaktyczng i naukowa, a co
za tym idzie obiekt wymagajacy
szczegOlnej ochrony ze wzgledu na
misje leczniczg jakg wypetnia. Niestety
misja ta jest obecnie zagrozona wtadnie
przez hatas lotniczy uniemozliwiajgcy

wiasciwg terapie chorych. W zwigzku z
tym wnioskuje o wytyczenie wytgczonej
z ruchu lotniczego strefy ochronnej dla
Szpitala Tworkowskiego, ktéra
spowoduje wyeliminowanie ucigzliwosci
hatasowych i poprawe warunkéw
akustycznych dla pacjentow i
pracownikow Szpitala;

4. przy tworzeniu niniejszego programu
nie zostaty wziete pod uwage materiaty i
dane Polskiej Agenciji Zeglugi
Powietrznej dotyczgce rzeczywistego
rozktadu przelotow samolotow, a co za
tym idzie mapy hatasu zamieszczone w
programie sg obarczone duzym
ryzykiem btedu. PAZP okresla
procedury podej$cia i odejscia dla
Lotniska im. F. Chopina oraz monitoruje
rzeczywiste dane dotyczgce ich
realizacji, a dane te nie byly
uwzgledniane przy tworzeniu programu;

5. z uwagi na fakt, iz w niniejszym
programie wartos¢ wskaznikéw
poziomu hatasu Lown oraz Ln obliczono
bazujgc na zgromadzonych danych o
ekspozycyjnych poziomach hatasu
jedynie dla dwéch (P1 i P3) sposréd
dziesieciu punktow pomiarowych to
opracowanie oparte na tak matej liczbie
punktow nie moze gwarantowac
prawidtowego zobrazowania realnych
zagrozeh hatasu. W zwigzku z tym
whioskujemy, aby byta wzieta pod
uwage wieksza liczba punktow
pomiarowych, zwtaszcza na terenach o
duzej gestosci zaludnienia, co
spowoduje, ze badania hatasu beda
bardziej miarodajne i oddajace
rzeczywisty wptyw na srodowisko
terenéw przylegtych do lotniska;

6. opracowanie niniejszego programu
opiera sie na badaniach wykonywanych
przez zarzadzajgcego lotniskiem, tj.
Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty
Lotnicze”, co stwarza
niebezpieczenstwo braku obiektywizmu
tych badan i rodzi mozliwosci pomijania
wynikéw niekorzystnych dla samego
zarzadzajgcego. W zwigzku z tym
wnioskujemy aby monitoring hatasu
powodowanego przez eksploatacje

dziatan dotyczgcych rozszerzenia
czasu obowigzywania ciszy nocnej ,,
core night” i wprowadzenie catkowitego
zakazu wykonywania operacji
lotniczych w porze nocy, czyli
wprowadzenie tak duzych ograniczen i
ich zintensyfikowanie terminowe moze
spowodowac, ze wystgpi zagrozenie
niezrealizowania zadnego z nich i nie
nastgpi poprawa klimatu akustycznego
wokot lotniska nawet do 2023 r.

Program ochrony srodowiska przed
hatasem dla Portu lotniczego

im. F. Chopina w Warszawie
opracowywany jest na podstawie
sporzadzonej przez zarzadzajgcego
tym portem mapy akustycznej z

2017 r., w ramach ktorej okreslone
zostaty trasy startow i lgdowan statkéw
powietrznych i wyznaczony zostat
zasieg oddziatywania akustycznego.
Mapa ta wskazuje, ze dla
dtugookresowych wskaznikéw oceny
hatasu wskazany we wniosku rodzaj
operacji lotniczej nie przekracza granic
OOU. Wykonanie takiej analizy
mozliwe jest do przeprowadzenia, w
odniesieniu do jednodobowych
wskaznikow oceny hatasu w ramach
innych prowadzonych postepowan
administracyjnych majgcych na celu
ustalenie rzeczywistego oddziatywania
portu lotniczego na $rodowisko np.
przegladu ekologicznego. Dlatego tez
analiza taka nie byta prowadzona

w ramach Programu. Szczegotowe
badanie poszczegdlnych trajektorii
statkow powietrznych wykracza poza
ramy dokumentu strategicznego.

Z przepisow art. 117a, art. 118 i art.
175 ust. 2 ustawy Pos wynika, ze
jednostkami odpowiedzialnymi za
sporzadzanie map strategicznych i
zobowigzanymi do prowadzenia
ciagtych pomiarow w srodowisku w
trakcie eksploatacji obiektow o
okreslonych cechach lub kategoriach
wskazujgcych na mozliwosé
wprowadzania do srodowiska
substanciji lub energii w znacznych
ilosciach, do ktorych zalicza sie Port
Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie,
sg ich zarzadzajgcy. W celu
zrealizowania wskazanego przez
Panstwa wniosku dotyczgcego zmiany
organu odpowiedzialnego za
prowadzenie ciggtego monitoringu
hatasu wokét powyzszego portu
lotniczego konieczne bytoby
wprowadzenie zmian w
obowigzujgcych przepisach prawa.

Whnioskowana konieczno$¢ rozbudowy
systemu kontroli hatasu w porze nocnej
»Quota Count” poprzez uwzglednienie
nie tylko danych certyfikacyjnych
statkéw powietrznych, ale przede
wszystkim zmierzonego rzeczywistego




lotniska byt prowadzony przez inny
organ, a nad badaniami miaty nadzér
jednostki zewnetrzne, niezalezne od
zarzgdzajgcego lotniskiem;

7. przyjeta w projekcie metoda
usrednienia wynikéw badan ucigzliwosci
akustycznej w skali catego roku nie jest
catkowicie miarodajna i nie
odzwierciedla rzeczywistych
ucigzliwosci dla srodowiska
wystepujgcych sezonowo. Zwigkszona
liczba operaciji lotniczych w sezonie
letnim generuje znacznie wigksze
obcigzenia akustyczne, czesto
przekraczajgce dopuszczalne normy, co
nie znajduje odzwierciedlania w
udrednieniu catorocznym po
zbilansowaniu z okresem zimowym. W
zwigzku z tym zachodzi koniecznos¢
wykonywania odrebnych opracowan
map hatasowych dla sezonu letniego i
zimowego;

8. ze wzgledu na wiekszg dokuczliwo$¢
hatasu w porze nocnej (powodujacej
zaktécenia snu) wnioskuje o
zdecydowane przenoszenie operacji
lotniczych z pory nocnej na dzienng i
wieczorowg, a co za tym idzie postuluje,
by w przedstawionym harmonogramie
projektu rozszerzenie przedziatu czasu
obowigzywania ciszy nocnej (,core
night”) przenies¢ z dziatan
Sredniookresowych do dziatah
krétkookresowych. Jednoczesnie
wnioskuje, aby dziatanie dtugookresowe
— zakaz lotéw w porze nocnej, w
godzinach od 22 do 6 przenies¢ do
dziatan sredniookresowych;

9. w szczegolnosci nalezy rownolegte
wdrozy¢ dziatania obnizajgce poziom
hatasu polegajgce na ograniczeniu
liczby operacji, zwtaszcza w porze
nocnej, przy jednoczesnym obnizeniu
ilosci najgto$niejszych operaciji
lotniczych (metodg preferowania
statkdw powietrznych o mniejszej emisji
hatasu poprzez wprowadzenie
maksymalnych pozioméw emisji hatasu
dla pojedynczej operaciji lotniczej);

10. nalezy potozy¢ nacisk na
szczegotowg rozbudowe systemu
kontroli hatasu w porze nocnej ,Quota
Count” poprzez uwzglednienie nie tylko
danych certyfikacyjnych statkow
powietrznych, ale przede wszystkim na
podstawie zmierzonego rzeczywistego
poziomu hatasu pojedynczych operacji
lotniczych;

11. zgodnie z zasadg zréwnowazonego
podejscia zarzadzanie ruchem
lotniczym powinno
polega¢ m.in. na wyborze i stosowaniu
takich procedur lotniczych, ktore
uwzgledniajg m.in. réznice w
charakterze uzytkowym i gestosci
zaludnienia obszaréw sasiadujgcych z
lotniskiem, a co za tym idzie
przesuniecia tras komunikacji
powietrznej znad terendw intensywnej

poziomu hatasu pojedynczych operacji
lotniczych, zostata ujeta w Programie w
zatgczniku nr 3 w tabeli 1 do uchwaty
jako dziatanie naprawcze nr 4. Ponadto
w celu umozliwienia rozbudowy tego
systemu dodatkowo zaproponowano w
ww. zatgczniku dziatanie nr 7
polegajagce na rozbudowie systemu
ciggtego monitoringu hatasu poprzez
wprowadzenie 4 nowych stacji
technicznych na przedtuzeniu kazdej
drogi startowe;.

Organem odpowiedzialnym

za wprowadzanie ograniczen

i zakazéw w celu ograniczenia hatasu
generowanego na lotniskach jest
Prezes Lotnictwa Cywilnego (art. 71a
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo
lotnicze - Dz. U. poz. 1580, ze zm.). Te
ograniczenia, np. ograniczenia
operacyjne, oznaczajg dziatania
zwigzane z hatasem, ktoére ograniczajg
dostepnosé lub przepustowosc¢ portu
lotniczego, w tym ograniczenia
operacyjne majgce na celu wycofanie z
eksploatacji w poszczegdélnych portach
lotniczych statkéw powietrznych
marginalnie zgodnych, jak rowniez
ograniczenia operacyjne o charakterze
czesciowym majace na przyktad
zastosowanie przez okreslony czas w
ciggu dnia lub wytgcznie w odniesieniu
do niektérych drog startowych portu
lotniczego. Wniosek w tej sprawie
moze ztozy¢ zarzgdzajacy lotniskiem
lub wojewoda wiasciwy miejscowo dla
portu lotniczego. Jednakze Marszatek
Wojewodztwa Mazowieckiego w
zwigzku z wniesiong uwagg wystgpit
do Prezesa Polskiej Agenciji Zeglugi
Powietrznej (dajgc réwniez

do wiadomosci powyzsze pismo
Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego
i zarzgdzajgcemu lotniskiem) z prosbg
0 przeanalizowanie mozliwosci
wprowadzenia wiekszego rozproszenia
wykonywanych operacji lotniczych z
ww. portu lotniczego na wszystkich
kierunkach, w celu zmniejszenia
ucigzliwosci akustycznej nad szpitalem
psychiatrycznym w Tworkach. W
ramach otrzymanej odpowiedzi Polska
Agencja Zeglugi Powietrznej
poinformowata, ze obecnie prowadzone
sg prace nad czesciowym
ograniczeniem ruchu lotniczego w
okolicach Mazowieckiego
Specjalistycznego Centrum Zdrowia im.
prof. Jana Mazurkiewicza, potoznego w
m. Pruszkéw, poprzez wprowadzenie
dodatkowych tras odlotu
przebiegajgcych w wiekszej odlegtosci
od powyzszego szpitala. Powyzsze
uzaleznione jest od pozytywnego
uzgodnienia tej zmiany z
Przedsiebiorstwem Panstwowym ,Porty
Lotnicze”. Jednakze nalezy zauwazyc,
ze wprowadzenie tej zmiany spowoduje




zabudowy mieszkaniowej nad obszary o
mniejszej gestosci zaludnienia.
Wskazaé w tym przypadku nalezy, ze
Powiat Pruszkowski jest najgesciej
zaludnionym powiatem w Polsce - 654
0s6b/km? (dla poréwnania - sgsiednie
powiaty: piaseczynski - 285 os/km?,
warszawski-zachodni - 212 os/km?), a
pod aglomeracja Pruszkéw-Piastow jest
najwiekszym skupiskiem osadniczym
pod Warszawg (tacznie ok. 150 tys.
mieszkancow);

12. pragne zwrdéci¢ uwage, ze prognozy
m.in. Urzedu Lotnictwa Cywilnego
wskazujg na to, iz ruch lotniczy rosnie i
bedzie wzrastat w bardzo szybkim
tempie. Dodatkowo najprawdopodobniej
Lotnisko im. F. Chopina bedzie w
dalszym ciggu rozbudowywane i
zwigkszy sie jego przepustowosé, a co
za tym idzie w zdecydowanym stopniu
wzrosng ucigzliwosci w zakresie hatasu
akustycznego, ktére sg odczuwalne
przez mieszkancoéw Pruszkowa.

zwiekszenie ucigzliwosci akustycznej
na innych terenach aglomeraciji.

W nawigzaniu do planowanego projektu
uchwaty Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego w sprawie okre$lenia
programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla terenéw poza
aglomeracjami, zupenie nie rozumiem
dlaczego Ozaréw Mazowiecki zostat
objety tylko w niewielkiej czesci ok 7 ha.
Praktycznie przez catg miejscowosé
przechodzi linia podejscia do Iadowania,
a samoloty lecg naprawde nisko co kilka
minut. Nikt nawet nie pokusit sie o
pomiary natezenia dzwieku w tej
lokalizacji. Stwierdzam niestety, ze spora
czes¢ samolotéw podchodzi dos¢ nisko,
pewnie za pozwoleniem przepisow, ale
wywotuje to spory dyskomfort.
Rekordzista ostatni z godziny 06.43 14
listopada. Apeluje o rozszerzenia mapy
oddziatywania o miejsca potozone
bezposrednio pod linig lgdowania i startu.
Dodatkowo wnioskuje o umiejscowienie
technicznego punktu monitoringu w
Ozarowie Mazowieckim.

Osoba fizyczna

Whniosek uwzgledniono czesciowo

Program jest dokumentem
strategicznym, ktérego zadaniem jest
okreslenie kierunkow i dziatan
naprawczych, ktdrych realizacja ma na
celu poprawe klimatu akustycznego na
terenach wymagajgcych ochrony
akustycznej, w Swietle prowadzonej
dtugookresowej polityki ochrony przed
hatasem. Opiera sie on na
sporzgdzonej przez zarzadzajgcego
lotniskiem mapie akustycznej z 2017 r.
i obejmuje swym zakresem tereny poza
aglomeracjami. W zwigzku z
powyzszym nie ma mozliwosci
dokonania weryfikacji sporzgdzonej
mapy akustycznej i rozszerzenia
zakresu oddziatywania Programu.

Tym niemniej wskazuje sig, ze
dziatania przeciwhatasowe
proponowane w Programie bedg
oddziatywac¢ na wszystkie tereny w
otoczeniu portu lotniczego, a nie tylko
te formalnie ujete w zakresie Programu,
na podstawie mapy akustycznej z
2017 .

W Programie w zatgczniku nr 3 do
uchwaty, w tabeli 1 oraz zatgczniku nr 4
do uchwaty, w tabeli 1 i w opisie
dotyczacym efektywnosci ekologicznej
i ekonomicznej zadan Programu, w
ramach dziatan naprawczych
przewidzianych do realizacji w celu
obnizenia poziomu hatasu wokét Portu
Lotniczego im. F. Chopina w
Warszawie zaproponowano rozbudowe
systemu ciggtego monitoringu hatasu w
wokot powyzszego portu lotniczego.
Wskazano lokalizacje nowych stacji
stechnicznych” niezbednych do
kontrolowania realizacji innych dziatah
okreslonych w Programie oraz
koniecznos$¢ wybudowania 4




dodatkowych stacji monitoringowych
do weryfikacji granic OOU. W
przypadku tych stacji nie okreslono ich
dokfadnej lokalizacji. Jednakze przy
doborze ich lokalizacji zarzgdzajacy
lotniskiem moze uwzgledni¢ mozliwosé
zlokalizowania jednej z nich na
obszarze Ozarowa Mazowieckiego,
jezeli jej lokalizacja spetni wymagania
referencyjnej metodyki pomiarowej, wg
zatgcznika nr 1 lub zatgcznika nr 2 do
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaréw poziomow substanciji lub
energii w Srodowisku przez
zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa,
linig tramwajowa, lotniskiem lub portem
(Dz. U. Nr 140 poz. 824 ze zm.).
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W imieniu swoim oraz wielu
mieszkancéw Nowej Iwicznej chciatbym
niniejszym odnies¢ sie do projektu
uchwaty Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego w sprawie okre$lenia
programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla terenéw poza
aglomeracjami, w kontekscie hatasu
generowanego przez lotnisko Okecie.
Wokét problemu hatasu generowanego
przez lotnisko Okecie narosto wiele
mitéw. Zarzad Okecia i czes¢
mieszkancéw Warszawy i okolic, ktorzy
nie sg dotknieci problemem hatasu
czesto podajg kilka argumentéw:

1. "Lotnisko Okecie istniato od zawsze."
W rzeczywistosci lotnisko Okecie
powstato przed Il WS w nastepstwie
zlikwidowania starego lotniska
zlokalizowane na Polach Mokotowskich,
ktore zostato zamkniete wtasnie ze
wzgledu na rozbudowe Warszawy i
dokuczliwos$¢ dla okolicznych
mieszkancow.

2. "Kto osiedlit si¢ w okolicy lotniska
Okecie, ten powinien zdawacé sobie
sprawe z hatasu". W rzeczywistosci w
ostatnich kilkunastu latach lotnisko
Okecie zostato znacznie rozbudowane, a
obstugiwany przez nie ruch zwiekszyt sie
wielokrotnie, zmienity sie tez trasy
pokonywane przez samoloty. W zwigzku
z tym osoby, ktore osiedlity sig 10-15 lat
temu na terenach, gdzie hatas
samolotowy w ogdle nie istniat, w tej
chwili mogg do$wiadczac¢ natgezenia
hatasu zagrazajgcego zdrowiu.
Przyktadowo, nad Nowg lwiczng, przeloty
samolotéw 15 lat temu byly sporadyczne
i nieucigzliwe. Obecnie zdarzajg sie dni,
gdy nisko lecace samoloty pojawiajg sie
co kilka minut lub czesciej. Idgc tym
tokiem rozumowania nalezatoby
wstrzymac sie od osiedlania na obszarze
niemal cafej lewobrzeznej Warszawy i
okolic, poniewaz potencjalnie caty ten
obszar moze by¢ dotkniety hatasem
samolotowym, w zaleznosci od kierunku
rozbudowy lotniska czy ustalania tras
samolotowych.

Osoba fizyczna

Whiosek uwzgledniono czesciowo

W Programie w zatgczniku nr 3

w tabeli nr 1 do uchwaty
zaproponowano dziatania naprawcze,
ktorych realizacja ma na celu
ograniczenie oddziatywania
akustycznego na terenach potozonych
poza granicami m. st. Warszawy
(ktorych to terenéw ten Program
formalnie dotyczy). W ramach tych
dziatan m. in. zaproponowano
rozbudowe systemu ciggtego
monitoringu hatasu, rozbudowe
systemu kontroli hatasu w porze nocnej
»Quota Count”, poprzez uwzglgdnienie
nie tylko danych certyfikacyjnych
statkow powietrznych, ale rowniez
zZmierzonego rzeczywistego poziomu
hatasu pojedynczych operac;ji
lotniczych, wyznaczonego na
podstawie prowadzonych wynikéw
ciggtych pomiaréw hatasu lotniczego
prowadzonych przez zarzgdzajgcego
lotniskiem, rozszerzenie czasu trwania
ciszy nocnej, dziatania operacyjne
minimalizujgce hatas pojedynczej
operaciji startu i Igdowania, itd.
Wskazane dziatania pokrywaja sie z
wniesionym uwagami, nie uwzgledniajg
tylko korekty tras startéw i lgdowan
statkéw powietrznych, tak aby
przebiegaty one nad terenami
ustugowymi, a nie mieszkalnymi.

W Programie wskazano réwniez
kierunek strategiczny, zgodny z
wniesiong uwaga, przeniesienia w
perspektywie diugookresowej operacji
lotniczych z przedmiotowego portu do
innych portéw, z wykorzystaniem
potencjatu najblizszych portow
regionalnych oraz docelowo —
Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Program dla Portu Lotniczego

im. F. Chopina w Warszawie
opracowywany jest na podstawie
sporzadzonych przez zarzadzajgcego
tym portem mapy akustycznej
wykonanej w 2017 r., w ramach ktdrej




3. "Zostat ustanowiony obszar
ograniczonego uzytkowania i kto chciat,
ten mogt wystgpi¢ o odszkodowanie."

W rzeczywisto$ci wigkszos¢
mieszkancéw nie dowiedziata sie o
ustanowieniu obszaru ograniczonego
uzytkowania przed uptywem terminu
przedawnienia roszczen, ktory byt bardzo
krotki. Trzeba pamietac, ze wowczas
obieg informacji wygladat zupetnie
inaczej niz w tej chwili, nie mozna byto
liczy¢ na szeroki dostep do tego typu
informacji poprzez social media.
Pozyskanie takiej informacji wymagato od
mieszkancéw regularnego sledzenia
lokalnych aktéw prawnych, co nie jest
proste dla os6b bez wyksztatcenia
prawniczego szczegolnie w sytuacji, gdy
problem hatasu samolotowego wéwczas,
na wielu obszarach, jeszcze istniat.
Podsumowujac, sytuacja wydaje sie
wygladac w ten sposob, ze lotnisko
Okecie prowadzi dziatalno$¢ zarobkowg
kosztem setek tysiecy mieszkancow,
permanentnie dotknietych szkodliwym dla
zdrowia hatasem. Pomijajgc watpliwy
sposob ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania, nawet
istniejace normy wydajg sie nie by¢
przestrzegane. Dokonywane przez
mieszkancow pomiary hatasu wykazujg
regularne przekraczanie obowigzujgcych
norm hatasu przez przelatujgce samoloty.
W zwigzku z powyzszym, do momentu
wybudowania Centralnego Portu
Komunikacyjnego, wydaje sie celowe
podjecie nastepujgcych krokow:

- Maksymalne mozliwe zaostrzenie norm
hatasu dla samolotow korzystajgcych z
Okecia.

- Korekta tras samolotowych w taki
sposoéb, zeby starty i lgdowania
nastepowaty gtéwnie na terenach z
zabudowg ustugowa, a nie
mieszkaniowg, jak np. Nowa Iwiczna.

- Zobligowanie lotniska do wymuszenia
na przewoznikach stosowania metod
startu i lgdowania generujacych
minimalny mozliwy hatas.

-Rozszerzenie zakazu nocnych lotéw
przynajmniej do godziny 7 rano.

Obecny zakres czasowy nie odpowiada
trybowi zycia wiekszosci mieszkancow.

- Regularna weryfikacja respektowania
norm hatasu przez lotnisko Okecie,
utworzenie dodatkowych punktow
pomiaru. Realne i dotkliwe kary
finansowych dla lotniska za tamanie tych
norm.

- Zaniechanie dalszej rozbudowy lotniska
Okecie, ktora w obliczu budowy CPK
wydaje sie bezcelowa. Powyzsze kroki
wydajg sie by¢ rozsgdnym minimum w
sytuacji, w ktérej hatas z lotniska Okecie
dotyka coraz wiekszej liczby
mieszkancéw z terendw Warszawy

i okolic, szczegdlnie w kontekscie
budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Lotnisko Okecie nie

okreslone zostaty trasy startow i
lgdowan statkéw powietrznych i
wyznaczony zostat zasieg
oddziatywania akustycznego.
Mozliwos¢ dokonania korekty tras
powinna by¢ rozpatrywana w ramach
oceny biezgcej ucigzliwosci
akustycznej, ktorg prowadzi sie na
podstawie innych wskaznikéw hatasu
okreslonych w art. 112a ustawy Pos, tj.
jednodobowych wskaznikow oceny
hatasu, wyrazonych przez Laeqp i Laegn.




moze prowadzi¢ dziatalnosci zarobkowej
kosztem zdrowia setek tysiecy oséb. Jak
pokazujg najnowsze badania, nadmierny
hatas jest przyczyng wielu groznych
chordb, w tym tych zagrazajgcych zyciu.
Lotnisko Okecie musi przyjg¢ strategie
maksymalnego mozliwego ograniczenia
ucigzliwosci dla okolicznych
mieszkancéw do czasu otwarcia
Centralnego Portu Komunikacyjnego.
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Dziatajgc w interesie publicznym, na
rzecz ochrony srodowiska oraz zdrowia
ludzi (posiadamy status organizacji
pozytku publicznego od 4 X1 2004 r. - nr
KRS 0000125160), sktadamy
nastepujgce wnioski i uwagi:

1/ Duze watpliwosci budzi sposéb
ochrony "ciszy nocnej" w godz. 23.30 -
5.30 wprowadzony przez Lotnisko (tzw.
"Core Night"). Cho¢ procedura ta ma
niewatpliwie pozytywne zatozenie, to po
pierwsze: bardzo wazne jest zapewnienie
ciszy na poczatku nocy dla prawidtowego
snu, a "Core Night" ma zapewnia¢ tylko
cisze (brak ruchu lotniczego) od godz.
23.30. Bardzo niekorzystny efekt "Core
Night" to fakt, ze spietrza sie ruch w
waznych dla snu godzinach 23.00 -
24.00, co wynika z tab. 13!

Po drugie nawet samo Lotnisko nie moze
niestety zagwarantowac catkowitego
braku ruchu lotniczego w ramach tejze
"Core Night".

Poza tym, czy Lotnisko ma moc
wprowadzania ostrych sankcji za tamanie
ustalonych procedur ochronnych ?

2/ Uwazamy za niezbedne odniesienie
sie do wytycznych dot. akustycznych
kryteriow zdrowotnych EEA i WHO:
Cztowiek ma niezbywalne prawo do snu i
jego witasciwej jakosci - w tym przypadku
OOU tego w zadnej mierze nie zapewnia,
ani tez nie pochylono sie nad tym
opracowujgc Program:

W dokumencie "Night noise
GUIDELINES FOR EUROPE" (Wytyczne
dot. hataséw nocnych dla EU):
rekomendowane jest (ze wzgledu na
negatywne

oddziatywania zdrowotne) aby nie
narazac populacji na hatas powyzej LN =
40 dB w nocy, w srodowisku, w okresie
gdy wiekszos¢ osob jest w fazie snu. LN
= 40 dB w srodowisku moze by¢
uwazany jako wartos¢ graniczna oparta o
kryteria zdrowotne - niezbedne w celu
ochrony populacji, wigczajgc najbardziej
wrazliwe grupy spoteczne: dzieci,
chronicznie chorych, osoby starsze,
przed negatywnymi skutkami hataséw
nocnych. Co prawda, dopuszcza sie
norme tzw. "przejsciowg" (tymczasowg) =
55 dB ale moze by¢ ona traktowana
przez ustawodawce jedynie jako wyjatek
w sytuacjach lokalnych. Podkre$la sie
jednoczesnie ze ta "tymczasowa" norma
nie moze by¢ traktowana jako wartosé
graniczna oparta na kryteriach
zdrowotnych - grupom wrazliwym nie

Stowarzyszenie
Zielone
Mazowsze

Whiosek uwzgledniono w niewielkiej
czesci

W Programie w zatgczniku nr 3

w tabeli 2 do uchwaty w kierunkach
dziatan naprawczych umieszczono,
zgodnie z wniesiong uwaga, dziatanie
polegajgce na koniecznosci
stopniowego rozszerzenia przedziatu
czasu obowigzywania ciszy nocnej
(,core night”) na lotnisku, az do zakazu
lotow w nocy, w perspektywie
dtugookresowe;j.

W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w
sprawie szczeg6towych wymagan,
jakim powinien odpowiada¢ program
ochrony srodowiska przed hatasem
okreslony zostat wymagany zakres
dokumentu. Z rozporzadzenia wynika,
ze Program powinien odnosi¢ sie do
wytycznych dot. akustycznych kryteriéw
zdrowotnych wyrazonych, zgodnie z
ustawag Pos$, poprzez dopuszczalne
wartosci poziomu hatasu w srodowisku,
okreslone, zgodnie z Pos, przez
ministra wkasciwego dla spraw
Srodowiska, z ministrem wtasciwym dla
spraw zdrowia.

Tym niemniej, przywotany we wniosku
dokument WHO zostat wykorzystany w
Programie, w zatgczniku nr 7 do
uchwaty, w rozdz. 3.5 pt. ,Dostepne
techniki i technologie ograniczania
hatasu operacji lotniczych”, do analizy
dopuszczalnej liczby operacji w porze
nocnej w odniesieniu do zakfdcen snu.

W odniesieniu do hatasu lotniczego nie
ma jednej metody powodujacej
radykalne obnizenie hatasu. Dlatego na
lotniskach wdraza sie jednoczesnie
wiele dziatan, ktérych dopiero tgczna
skutecznos¢ jest zauwazalna. Taki
kierunek postepowania wskazano
réwniez w Programie.

W zatgczniku nr 4 do uchwaty
wskazano przyczyny przyjetego

w Programie horyzontu czasowego
realizacji poszczegolnych dziatan
naprawczych. Okreslajgc horyzonty
czasowe starano sie uwzglednié¢
mozliwos$ci techniczne i organizacyjne
wskazujgce na koniecznos¢ dokonania
zakupu sprzetéw i ewentualnego
opracowania nowych rozwigzan
pozwalajacych na wdrozenie zadanh
programu. Ponadto na podstawie




mozna bowiem zapewni¢ ochrony takg
norma.

Z kolei Raport Europejskiej Agencji
Srodowiska z r. 2010 r. podaje kryteria
zdrowotne narazenia na hatas w postaci
poziomoéw progowych (tzw. endpoints),
powyzej ktorych istotnie wyrasta ryzyko
zdrowotne, w tym ryzyko choréb sercowo
- naczyniowych dla progu = 55 dB w nocy
oraz 45/40 dB jako prég dla zakiocen
snu.

Natomiast raport Environmental Noise
Guidelines for the European Region,
2018 WHO (o ktérym mowa

w Programie) wytycza:

For average noise exposure, the GDG
/Guideline Development Group) strongly
recommends reducing noise levels
produced by aircraft below 45 dB Lden,
as aircraft noise above this level is
associated with adverse health effects.
For night noise exposure, the GDG
strongly recommends reducing noise
levels produced by aircraft during night
time below 40 dB Lnight, as nighttime
aircraft noise above this level is
associated with adverse effects on sleep.
Z formalnego punktu widzenia
obowigzujg w Polsce standardy
okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w
sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz.
826) ze zm., ale biorac pod uwage
pewng perspektywe (OOU tworzy sie dla
wieloletniej perspektywy) - nie mozna
odrzucic¢ a priori tezy, ze nowe kryteria
zdrowotne rekomendowane w
powyzszych dokumentach bedag
przetransponowane na warunki polskie i
przybiorg postaé nie tylko merytoryczng
(jak obecnie) ale i prawng. Obecnie zas,
kierujac sie troskg o zdrowie i
bezpieczenstwo ekologiczne
mieszkancéw okolic Okecia, z
merytorycznego punktu widzenia jak
najbardziej wydaje sie zasadne wzigcie
pod uwage rekomendowanych kryteriow,
podkresimy, zdrowotnych. W Programie
jest perspektywa do 2027r i nie wolno
tylko poprzestac na dzisiejszych zbyt
tagodnych polskich standardach (LN =
50dB), znacznie przewyzszajgcych
kryteria EEA i WHO, skoro te nowe
kryteria sg w perspektywie i trzeba sie do
nich takze odnie$¢ w kwestii
przeanalizowania wptywu dziatalnosci
Lotniska na srodowisko i zdrowie ludzi z
OO0U, zwtaszcza tych ktorzy poddawani
sg przez wiele lat hatasom powyzej
ustalonych jw. progéw zdrowotnych ! W
braku tych analiz omawiany Program
skazuje bowiem wielu mieszkancow
OOU na dalszg wegetacje w strefie
ekologicznego zagrozenia, bo w istocie,
nie pochylono sie nad tym zasadniczym
problemem losu mieszkancow OOU,
Program koncentruje sie na procedurach,
formalnych zagadnieniach redukcji dB, a

doswiadczen wynikajgcych z
wdrazania przez porty lotnicze, w tym
Port Lotniczy im. F. Chopina w
Warszawie, innych dziatan
przeciwhatasowych, przyspieszenie ich
realizaciji jest nierealne. Wprowadzenie
tak duzych ograniczen dotyczgcych
zaréwno pory nocy i pory dnia oraz ich
jednoczesne zintensyfikowanie
terminowe dla przedmiotowego portu
lotniczego moze spowodowad, iz zadne
z zadan nie zostanie zrealizowane i nie
nastgpi poprawa klimatu akustycznego
wokot lotniska nawet do 2023 r.

Zgodnie z ustawg Pos rownolegle
funkcjonujg dwie Sciezki zarzadzania
Srodowiskiem, ocena strategiczna i
biezgca ocena stanu srodowiska. Stad
w Programie analizowane byty ré6zne
dostepne elementy systemu
zarzadzania srodowiskiem, takie jak
mapa akustyczna, ciggty monitoring
hatasu, czy Obszar ograniczonego
uzytkowania (OOU). Elementy te sg
zbudowane na réznych wskaznikach
oceny hatasu (wskazniki srednioroczne
i wskazniki jednodobowe), a dodatkowo
byty tworzone w odstepie kilkuletnim
(OOU -rok 2011, mapa akustyczna —
rok 2017). W konsekwenciji,
poréwnanie wnioskow z analizy tych
dokumentéw moze prowadzi¢ do
wrazenia, ze sg one niespdjne. Tak nie
jest, gdyz nalezy pamietac, ze zasiegi
hatasu wyznaczone w mapie
akustycznej i OOU sa rozne co do
ksztattu i pola powierzchni oraz ze
przekroczenie wartosci dopuszczalnych
wskaznikéw jednodobowych nie
oznacza automatycznie przekroczenia
wartosci dopuszczalnych wskaznikéw
Sredniorocznych. Z tego wynika np., ze
w jednym miejscu moze jednoczesnie
zachodzi¢ potrzeba zwigkszenia OOU
(bo poza OOU przekroczone sg
jednodobowe wartosci dopuszczalne) i
brak potrzeby obejmowania tego
miejsca programem ochrony
Srodowiska przed hatasem (bo nie sg
przekroczone srednioroczne wartosci
dopuszczalne pozioméw hatasu).




uchyla sie od odpowiedzialnosci za
narazanie mieszkancow OOU na dalsze
zycie w strefie zagrozenia ekologicznego.
Wydzwiek tego Programu jest taki, ze
"rozktadamy rece", bo dotrzymanie norm
jest niemozliwe, bo nie powstrzymamy
rozwoju ruchu lotniczego. Nadal bowiem
bedzie sie zaktadato strefy OOU (by¢
moze na skutek systematycznego
wzrostu ruchu - coraz wieksze) i
skazywato mieszkancéw ze stref OOU na
wieloletnie (co najmniej do 2027 roku)
ucigzliwosci a jednoczes$nie degradacje
ich $rodowiska zamieszkania. Sami
autorzy to potwierdzajg, piszac o
staraniach o zabiegi ochronne, a
jednoczes$nie piszac o niezbednym
rozwoju Lotniska (przynajmniej do roku
2027 !). Zaden organ czy zadna wtadza
nie przyjdzie z jedyng skuteczng pomocg
- np. przez wprowadzenie specjalnego
zarzgdzenia dot. niezwtocznych
masowych wywlaszczen z zagrozone;j,
ponadnormatywne;j strefy, bgdz masowo
niezwtocznie wyptacanych odszkodowan.
3/ Odnosnie Dziatan naprawczych:
Zwracamy uwage ze od wielu lat Lotnisko
stosuje liczne procedury ochronne
podobne jak w Zat. 3i 4 itab. 29
(Dziatania operacyjne obnizajgce hatas
(“cichsze” procedury) - skutek tych
procedur nie "nadgza" jednak za statym,
systematycznym zwiekszaniem ruchu
lotniczego, wskutek czego niezbedne
bedzie najprawdopodobniej powiekszenie
strefy zagrozonej OOU.

Natomiast dziatania z tab. 29 z grupy
"Ograniczenia operacyjne (jesli inne
metody nie przynoszg efektdéw)" sg
podane bez przywotania instrumentéw
prawnych i adm. - jakimi narzedziami czy
sankcjami dysponuje Lotnisko by
wdrozy¢ i co wazniejsze egzekwowac te
strategiczne "ograniczenia operacyjne” ?
Dotyczy to takze dziatania pn.:

"Biezaca kontrola ww. ograniczen i ich
egzekucja (stosowane sg rézne systemy,
poprzez zachety i/lub kary)" Odnosnie
Ograniczenia i zakazéw w OOU -
"Modernizacja akustyczna istniejgcych
budynkoéw (podwyzszenie izolacyjnosci
akustycznej przegréd zewnetrznych)"

- to sg dziatania nawet mozna rzec -
upokarzajgce nierzadko mieszkancow,
bo z relacji mieszkancow jednoznacznie
wynika, ze bardzo opieszate idzie
wyciszanie budynkéw i odszkodowania,
poprzedzane z resztg wieloletnimi
procesami, gdzie pokrzywdzeni muszg
przed sgdami i Lotniskiem "wyzebraé" to
co im sie przeciez nalezy z mocy nie
tylko ustawy Pos ale i Konstytucji RP.
Biorac pod uwage zakres
dotychczasowych dziatan ochronnych, a
takze fakt wieloletniego zagrozenia
mieszkancéw objetych strefg OOU,
stoimy na stanowisku, ze konieczne jest
ustalenie znacznie blizszego terminu
"krétkookresowego" (mianowicie: do roku




2020), a takze biegu realizacji celow
"Sredniookresowych" z tab. 4 (str. 95/96),
tj. od 20 do 22 roku, a nie dopiero odr.
23. Natomiast odnoénie “Zakazu lotow w
porze nocnej, w godzinach od 22 do 06
(za wyjatkiem lotéw panstwowych,
ratowniczych i innych wynikajgcych ze
wzgleddw bezpieczenstwa) (cel
dlugookresowy z tab. 4) - domagamy sie
jego realizacji juz od roku 22.

4/ Program cechuje szereg niespojnosci i
niekonsekwencji: Na str. 67 stwierdzono:
Zaproponowane w Programie dziatania
ograniczajgce emisje hatasu
zaplanowano jako wsparcie i
rozszerzenie obowigzujacego w porcie
lotniczym systemu kontroli poziomu
hatasu wokét lotniska, tak by
oddziatywanie akustyczne lotniska nie
wykraczato poza granice obszaru
ograniczonego uzytkowania. Ze wzgledu
na stwierdzong w mapie akustycznej
lotniska z roku 2017 wielkos$¢ naruszen
standardéw akustycznych w srodowisku,
do osiggniecia celu strategicznego dla
pory nocnej, niezbedne jest jednoczesne
prowadzenie dziatan zaréwno
ograniczajacych liczbe operacji
lotniczych, jak i obnizajgcych hatas
pojedynczej operaciji lotniczej. Na str. 83
stwierdzono:

Efektywno$¢ Programu zalezy
bezposrednio od stopnia wdrozenia
poszczegdlnych wskazanych dziatan, np.
od rzeczywistego ograniczenia liczby
operacji w porze nocnej (Dziatanie 1),
ktére mozliwe bedzie do osiggniecia na
przestrzeni 5-10 lat (perspektywa krotko-
i Sredniookresowa), w kontekscie
mozliwos$ci technicznych i
ekonomicznych, przy jednoczesnym
utrzymaniu mozliwosci rozwoju Portu
Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie i
branzy lotniczej w skali kraju.

Niemniej, przy zatozeniu petnego
zaangazowania podmiotow
odpowiedzialnych za realizacje
Programu, w tym Przedsigbiorstwo
Panstwowe “Porty Lotnicze”, przy
wspétpracy z Polskg Agencijg Zeglugi
Powietrznej, PPL LOT, Urzedem
Lotnictwa Cywilnego, Ministerstwem
Infrastruktury, Ministerstwem Obrony
Narodowej i innymi przedsigbiorcami
prowadzgcymi dziatalno$¢ na terenie
lotniska lub korzystajgcymi z niego,
zakfada sie mozliwos¢ redukcji hatasu
powstajgcego w zwigzku z eksploatacjg
lotniska o 3 dB w perspektywie
krotkookresowej w zakresie wskaznika
LN. Na str. 96 stwierdzono:

W praktyce, w perspektywie najblizszych
kilku lat nie mozna spodziewac sie
radykalnej poprawy warunkéw
akustycznych wokét analizowanego portu
lotniczego. Tym bardziej, ze efekt dziatahn
przeciwhatasowych wskazanych w tym
Programie moze zosta¢ zniwelowany
przez prognozowany dla naszego kraju




rozwoj przewozow lotniczych. W tym
kontekscie, znaczng poprawe klimatu
akustycznego w otoczeniu Portu
Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie
zapewnig tylko decyzje strategiczne
dotyczace przeniesienia czesci lub
wszystkich operacji na inne lotniska,
istniejgce regionalne i planowany do
budowy centralny port lotniczy w innej
lokalizaciji.

Na str. 95 stwierdzono:

W celu ograniczenia oddziatywania
akustycznego portu lotniczego, majac na
wzgledzie prognozowany wzrost ruchu
lotniczego do 2027 r., zaproponowano w
Programie dziatania naprawcze i
kompensujgce. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze uwzgledniajgc
obserwowany i przewidywany rozwoj
rynku lotniczego w kraju oraz lokalizacje
Portu Lotniczego im. F. Chopina w
Warszawie w bezposrednim sgsiedztwie
zabudowy mieszkaniowej, uzyskanie
efektéw w postaci dotrzymania poziomow
dopuszczalnych jest nierealne.
Niezaleznie od tego, zadaniem zaréwno
stuzb ochrony srodowiska, jak i
zarzgdzajgcego portem lotniczym jest
jednak podejmowanie wszelkich dziatan
majgcych na celu niepogarszanie oraz
poprawe stanu warunkow akustycznych.
Z kolei na str. 75 stwierdzono:
Przyczyng do zobowigzania
Przedsiebiorstwa Panstwowego “Porty
Lotnicze” do sporzgdzenia ww. przegladu
ekologicznego byto stwierdzenie
wystepowania przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu na
terenie znajdujgcym sie poza granica
obszaru ograniczonego uzytkowania oraz
wystepowanie przekroczen ilosci
wykonywanych operacji lotniczych w
ciggu doby, a szczegdlnie w porze
nocnej, a takze sygnaty mieszkancow o
zmianie tras staréw i lgdowan statkéw
powietrznych w stosunku do okreslonych
w przegladzie ekologicznym z 2010 r.
Na str. 70:

W przypadku hatasu generowanego z
Portu Lotniczego im. F. Chopina, nie
stwierdzono wystepowania przekroczen
dopuszczalnych wartosci wskaznikow
oceny hatasu LDWN i LN poza granicami
utworzonego OOU wyznaczonego w
2011 roku (niezmienionego od
poprzedniej edycji Programu), pomimo
wzrostu liczby wykonywanych operacji
lotniczych, jaka nastgpita od
poprzedniego wydania Programu.
Ponadto, w celu zmniejszenia
ucigzliwosci hatasu lotniczego na
obszarze wyznaczonym przez OOU, do
czasu opracowania przedmiotowego
Programu kontynuowano realizacje
dziatan wskazanych w 2013 r...

Mozna zauwazy¢ szereg niespdjnosci w
Programie, gdzie raz pisze sie o
koniecznosci zastosowania okreslonych
srodkdw ochronnych, a drugi raz o braku




potwierdzonej ich skutecznosci, raz o
wystepowaniu przekroczen poza OOU, a
drugi raz o ich braku. Raz pisze sig¢ o
niezbednej redukcji ruchu lotniczego
(gtéowny powdd zagrozen ekologicznych)
a z drugiej strony stawia sie warunek
niezbednego rozwoju Lotniska(!)
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Uwagi i wnioski do projektu uchwaty w
sprawie okreslenia programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla terenéw
poza aglomeracjami, o ktérych mowa w
art. 179 ust. 1 ustawy Prawo ochrony
Srodowiska, tj. obszaru Portu Lotniczego
im. F. Chopina w Warszawie zaliczanego
do obiektéw, ktorych eksploatacja moze
powodowac¢ negatywne oddziatywanie
akustyczne.

Whioskujemy o zawieszenie
postepowania w sprawie podjecia tej
uchwaty z nastepujgcych powodéw:

1/ podstawa prawna projekt uchwaty
wprowadza w btad:

- Art. 179. (uchylony) w zwigzku z
tym nie mozna powigzac tego artykutu z
obszarem, ktérego dotyczy projekt
uchwaty,

- Art. 119. (uchylony) w zwigzku z
tym nie mozna powotywac sig¢ na ten
artykut przy podejmowaniu uchwaty.

2/ Organ okreslajgc ww. program
postuzyt sie mapami akustycznymi z roku
2017. To niedopuszczalne w Swietle
wskazania przez Komisje Europejska
naruszen prawa w tym zakresie tj.
wadliwg metodyke opracowywania map
akustycznych.

Polska bedac zmuszona do szybkiej
implementacji przepiséw dyrektywy
2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. wpisata
do ustawy POS w art. 118 ust.9
nastepujgcy zapis:

9. Strategiczne mapy hatasu sporzadza
sie z wykorzystaniem materiatéw i
zbioréw danych pochodzacych z
panstwowego zasobu geodezyjnego i
kartograficznego oraz z zastosowaniem
metod oceny hatasu okre$lonych w
zatgczniku do dyrektywy Komisji (UE)
2015/996 z dnia 19 maja 2015 r.
ustanawiajgcej wspolne metody oceny
hatasu zgodnie z dyrektywg 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady.

3/ Dopiero zgodnie z przepisami
opracowane mapy akustyczne mogg by¢
materiatem wyjsciowym do uchwalenia
programu ochrony $rodowiska przed
hatasem lotniczym przez marszatka
wojewddztwa mazowieckiego w zwigzku
z art. 119a.

Jest to tym bardziej wazne, ze zgodnie z
art. 118. 1. Strategiczne mapy hatasu
stanowig podstawowe zrédto danych
wykorzystywanych do opracowywania
programu.

4/ Wykorzystywana do opracowania
programu sporzgdzona w roku 2017
mapa akustyczna dla Portu Lotniczego
im. F. Chopina w Warszawie nie moze

Stowarzyszenie
SWIATOWID
EKOLOGICZNE

Whniosku nie uwzgledniono

Mimo, ze art. 119 i art. 179 ustawy Pos
zostat uchylony na mocy

art. 1 pkt 11 i pkt 15 ustawy z dnia 30
sierpnia 2019 r. 0 zmianie ustawy —
Prawo ochrony srodowiska, do
niniejszego programu ma zastosowanie
art. 8 ww. ustawy, zgodnie z ktérym do
sporzadzania programéw ochrony
Srodowiska przed hatasem, ktorych
termin uchwalenia przypadat na dzien
18 lipca 2013 r., albo 18 lipca 2018 r.,
stosuje sie przepisy dotychczasowe.
Niniejszy Program do takich sie zalicza.
Przywotane we wniosku nowe zapisy
art. 118 ustawy Po$ wprowadzone
powyzszg zmiang ww. ustawy Pos
bedg miaty zastosowanie do
nastepnego etapu mapowania i
opracowania programéw ochrony
srodowiska przed hatasem w latach
2022-2024 .

Podstawg do opracowania programow
ochrony srodowiska przed hatasem sg
mapy akustyczne, w tym przypadku do
opracowania tego Programu
wykorzystana byta mapa akustyczna
sporzadzana przez zarzgdzajgcego
Portem Lotniczym im. F. Chopina w
Warszawie w 2017 r. Ustawa Pos$ nie
przewiduje sytuacji, w ktorej istniataby
konieczno$¢ zaktualizowania mapy
akustycznej oraz nie pozwala organowi
opracowujgcemu program na jej
zaktualizowanie. Wobec czego nie
mozliwe byto wykonanie aktualizacji
mapy akustycznej, a takze zmiany
zasiegu dziatania Programu.

Obszar ograniczonego uzytkowania dla
Portu Lotniczego im. F. Chopina w
Warszawie, ktory zostat utworzony
uchwatg nr 76/11 Sejmiku
Wojewoddztwa Mazowieckiego z 20
czerwca 2011 r., obejmujgcy w swym
zasiegu strefy Z1 i Z2, opracowywany
zostat na podstawie jednodobowych
wskaznikOw Laeq b i Laegn, ktore stuzg
do dokonywania biezacej oceny
ucigzliwosci akustycznej. Program
natomiast opiera sie na wskaznikach
dtugookresowych, Lown i Ly,
odnoszacych sie do danego roku
kalendarzowego. Dlatego tez zgtaszany
problem wskazujgcy na wystepowanie
przekroczenia norm hatasu poza
wyznaczong strefg Z1 i Z2, powinien
by¢ rozpatrywany przez wtasciwy
organy ochrony srodowiska w ramach




by¢ wykorzystywana do oceny stanu
akustycznego analizowanego terenu,
dlatego, ze:

- nieprawidtowo wskazuje
faktyczne obszary, na ktérych
przekroczone sg normy hatasu. W
posiadaniu stowarzyszenia sg sgdowe
opinie akustyczne wskazujgce na
przekroczenia norm hatasu poza
wyznaczong strefg Z1i Z2,

- opisana metodyka oceny
hatasu, okreslona w zatgczniku do
dyrektywy Komisji (UE) 2015/996 z dnia
19 maja 2015 r. wrgcz kompromituje
wykonawcdw map akustycznych, ktore
marszatek wykorzystuje do programu
ochrony srodowiska przed hatasem.

- uwzgledniajg pomiary z
istniejacego monitoringu, ktory jest nie
szczelny. Nasze analizy wykazujg, ze nie
mniej niz 25% operacji lotniczych w
porcie lotniczym nie jest rejestrowana
przez system monitoringu.

Z tych pobieznie zaznaczonych
wzgledéw wnosimy najpierw o
opracowanie map akustycznych zgodnie
z normami europejskimi i nastepnie
przystapienie do opracowywania
programu, ktéry by¢ moze pozwoli
zahamowac plage chorob
neurologicznych i nadumieralnos¢
mieszkancow okolic lotniska.

innego postepowania
administracyjnego.
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W ramach zgtoszonych uwag przekazano
obszerne dokumenty, w ktérych
poruszono nastepujgce kwestie
dotyczace:

Osoba fizyczna

Whniosku nie uwzgledniono

Program jest dokumentem
strategicznym opierajgcym sie

1. notorycznego wystepowania
przekroczenia dopuszczanych
poziomow hatasu w sSrodowisku
na terenach poza ustanowionym
dla Portu Lotniczego im. F.
Chopina w Warszawie uchwalg nr
76/11 Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z 20 czerwca 2011
r., obszarem ograniczonego
uzytkowania na kierunku pétnocno
—wschodnim czyli w m. Pruszkow;

2. koniecznosci dokonania zmiany

o wskazniki Lown i Ln odnoszace sie do
dtugookresowej polityki srodowiskowe;j.
W Programie okreslane sg kierunki i
dziatania naprawcze, ktérych realizacja
ma na celu poprawe klimatu
akustycznego na terenach
wymagajgcych ochrony akustycznej,
gdzie poziom hatasu przekracza
obowigzujgce normy.

Natomiast ocene biezgcej ucigzliwosci
akustycznej, na jakg wskazuje wniosek,

tras startow i lgdowan statkéw
powietrznych z lotniska Chopina,
tak aby nie przebiegaty one nad
terenami gesto zaludnionymi tj. m.
Pruszkow;

3. niedostosowania sie ww. portu
lotniczego do zatozen

dokonuje sie na podstawie innych
wskaznikow hatasu okreslonych w art.
112a ustawy Pos, tj. opartych na
jednodobowych wskaznikach oceny
hatasu, Laeqp i Laegn. Dlatego tez
zgtaszany problem, wskazujacy na
prawdopodobienstwo wystgpienia

wynikajgcych z utworzonego
obszaru ograniczonego
uzytkowania;

4. naktadanych ograniczen, zakazéw
i nakazow na tereny nalezgce do
OOU oraz wyptacania
mieszkancom odszkodowan, jezeli
pozniej te tereny nie sg w zaden
sposob, lub w znikomym stopniu
wykorzystywane przez Lotnisko,
nie ma wiec podstawy do
egzekwowania ww. zakazow i
nakazow, a caly ruch startowy
kierowany na obszary nienalezgce

ucigzliwosci akustycznej pochodzgcej
od Portu Lotniczego im. F. Chopina w
Warszawie, powinien by¢ rozpatrywany
przez wiasciwy organy ochrony
Ssrodowiska w ramach innego
postepowania administracyjnego.




do OOU, na ktérych zabudowa nie
jest przystosowana do walki z
hatasem, a mieszkanhcy nie majg
zadnego prawa na
odszkodowanie;

5. startujgcych w duzej ilosci
samolotéw, w szczegdlnosci w
godzinach popotudniowych,
nocnych i porannych.
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W ramach uwag, z rozbudowanymi

komentarzami, sformutowano pytania:

1. Czy Urzad Marszatkowski monitoruje
liczbe startow w porze nocnej i
wycigga konsekwencje wobec Portu
za kazdy dzien, w ktérym nastapi
przekroczenie

2. Czy Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Mazowieckiego w
Warszawie monitoruje rzeczywiste
trasy startéw samolotéw i wcigga
konsekwencje wobec Lotniska, jesli
Lotnisko nie trzyma sie wyznaczonych
tras, dla ktérych dokonano pomiaréw
hatasu?

3. Czy Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Mazowieckiego w
Warszawie nie zauwazyt dotad, ze
trasa odlotowa dla Portu Lotniczego
im. F. Chopina w Warszawie wychodzi
poza obszar OOU i dlatego tez nie
podjat wkasciwych krokéw, aby
Lotnisko trase te zmienifo lub nie
zmodyfikowat obecnych granic OOU?

4. Czy Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Mazowieckiego w
Warszawie bytby tak taskawy
zamontowac lub sprawic by
zamontowano urzgdzenia pomiary
hatasu w miejscu faktycznego
przebiegu tras odlotowych, a nie
nalezgcym do OOU, np. w poblizu
miejsca zaznaczonego strzatkg?

5. Czy Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Mazowieckiego w
Warszawie bytby tak taskawy podac¢
adres (adresy), pod ktérymi
Wojewddzki Inspektor Ochrony
Srodowiska w Warszawie prowadzi
(prowadzit) kontrole w ramach, ktérych
wykonuje (wykonywat) pomiary hatasu
dla Pruszkowa, Piastowa i okolic (wraz
z datg kontroli)?

Osoba fizyczna

Whiosek uwzgledniono czesciowo

Przedmiotem Programu nie jest
biezaca kontrola funkcjonowania Portu
Lotniczego im. F. Chopina w
Warszawie. Program dla Portu
Lotniczego im. F. Chopina w
Warszawie opracowywany jest na
podstawie sporzgdzonych przez
zarzgdzajgcego tym portem mapy
akustycznej wykonanej w 2017 r.,

w ramach ktoérej okreslone zostaty trasy
startow i lgdowan statkow powietrznych
i wyznaczony zostat zasieg
oddziatywania akustycznego.
Mozliwos¢ dokonania korekty tras
powinna byc¢ rozpatrywana w ramach
oceny biezgcej ucigzliwosci
akustycznej, ktorg prowadzi sie na
podstawie innych wskaznikoéw hatasu
okreslonych w art. 112a ustawy Pos, tj.
jednodobowych wskaznikéw oceny
hatasu, wyrazonych przez Laeqp i Laegn.
Ocena taka powinna by¢ rozpatrywany
przez wiasciwy organy ochrony
Srodowiska w ramach innego
postepowania administracyjnego.
Postepowanie takie jest aktualnie
prowadzone przez Urzad
Marszatkowski Wojewodztwa
Mazowieckiego w postaci Przegladu
Ekologicznego, ktéry moze
doprowadzi¢ do zmiany granic Obszaru
ograniczonego uzytkowania (OOU),
biorgc pod uwage aktualne i
rzeczywiste trasy oraz liczbe operacji
lotniczych. Dokument ten jest obecnie
w toku uzgodnien.

Whiosek jest zgodny z dziataniami
przeciwhatasowymi okreslonymi w
Programie. W zatgczniku nr 3 w tabeli 2
do uchwaty w kierunkach dziatan
naprawczych wskazano na
koniecznos¢ nieprzekraczania liczby
operacji w porze nocnej, ktéra byta
podstawag do wyznaczenia OOU dla
Portu Lotniczego im. F. Chopina w
Warszawie, ktéry zostat utworzony
uchwatg nr 76/11 Sejmiku
Wojewddztwa Mazowieckiego z

20 czerwca 2011r.

W Programie w zatgczniku nr 3 do
uchwaty, w tabeli 1 oraz zatgczniku nr 4
do uchwaty, w tabeli 1 i w opisie
dotyczgcym efektywnosci ekologicznej i
ekonomicznej zadan Programu, w
ramach dziatan naprawczych
przewidzianych do realizacji w celu




obnizenia poziomu hatasu wokét Portu
Lotniczego im. F. Chopina w
Warszawie zaproponowano rozbudowe
systemu ciggtego monitoringu hatasu w
wokot powyzszego portu lotniczego.
Wskazano lokalizacje nowych stacji
stechnicznych” niezbednych do
kontrolowania realizacji innych dziatah
okreslonych w Programie oraz
koniecznos¢ wybudowania 4
dodatkowych stacji monitoringowych do
weryfikacji granic OOU. W przypadku
tych stacji nie okreslono ich doktadnej
lokalizacji. Jednakze przy doborze ich
lokalizacji zarzadzajgcy lotniskiem
moze uwzgledni¢ mozliwo$¢é
zlokalizowania jednej z nich na terenie
m. Pruszkéw, jezeli jej lokalizacja spetni
wymagania referencyjnej metodyki
pomiarowej, wg zatgcznika nr 1 lub
zatgcznika nr 2 do rozporzgdzenia
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca
2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomow
substanciji lub energii w Srodowisku
przez zarzadzajgcego droga, linig
kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem
lub portem (Dz. U. Nr 140 poz. 824 ze
zm.).
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W ramach zgtoszonych uwag przekazano

obszerny materiat, w ktérym

przedstawiono nastepujgce postulaty:

1. Wykonanie aktualizacji map hatasu
lotniczego dla gmin i powiatow
osciennych

2. Wprowadzenie ograniczen - zakazu
operacji i ruchu lotniczego, tj.
wytgczenie tras nad Warszawskim
Obszarem Krajobrazu Chronionego
dla gminy Lesznowola i miejscowosci
tazy

3. Przeniesienie nadmiarowego ruchu
lotniczego na lotniska w Modlinie oraz
w przysztosci, w Radomiu

4. Objecie kontrolg i stalym nadzorem
przebiegu tras startéw i lgdowan
samolotéw, wraz z publikacjg tych
informacji do wiadomosci
spoteczenstwa

5. Objecie statym monitoringiem hatasu
lotniczego powiatéw osciennych
przylegtych do portéw lotniczych
Okecie oraz Modlin

6. Utworzenie 20 nowych punktow
pomiaru hatasu

7. Publiczne udostepnianie w czasie
rzeczywistym wynikéw pomiaréw
hatasu wraz z mozliwoscig $ledzenia
operaciji lotniczych wykonywanych
przez statki powietrzne

8. Ustanowienie biura interwencji
monitorujgcego przypadki naruszen
standardow akustycznych
powodowanych przez wykonywanie
operaciji lotniczych

9. Udostepnianie do publicznej
wiadomosci miesiecznych wynikow
pomiaréw hatasu wraz z

Osoba fizyczna i
spotecznos¢ wsi
tazy (2 wnioski)

Whiosek uwzgledniono w niewielkiej
czesci

W Programie poprawiono legende na
rysunkach przedstawiajgcych
zestawienie graficzne gtéwnych tras
operacji lotniczych wykonywanych w
2016 r., znajdujgce sie w zatgczniku nr
1 (rys. 3) i zataczniku nr 5 (rys. 6) do
uchwaty w zakresie prawidtiowego
oznaczenia tras startéw i ladowan.

Program wskazuje na strategiczny
kierunek dziatan, zgodny wniesiong
uwaga. W kierunkach dziatan,
przedstawionych w ztgczniku nr 3 do
uchwaty, wskazano w celu
ograniczenia liczby operacji w catej
dobie, w perspektywie dtugookresowej,
przeniesienie operacji lotniczych na
inne lotniska, tj. porty regionalne, do
ktérych zalicza sie wskazane we
whniosku lotnisko w Modlinie. Program
przewiduje rowniez rozwoj systemu
monitoringu ciggtego hatasu, w
perspektywie krotkookresowe;.
Wskazano lokalizacje nowych staciji
stechnicznych” niezbednych do
kontrolowania realizacji innych dziatah
okreslonych w Programie oraz
konieczno$¢ wybudowania 4
dodatkowych stacji monitoringowych do
weryfikacji granic obszaru
ograniczonego uzytkowania (zatgcznik
nr 3 do uchwaly, tabela 1 oraz
zatgcznik nr 4 do uchwaty, tabela 1).

Sporzadzenie mapy akustycznej nie
jest przedmiotem Programu. Mapa
akustyczna jest — zgodnie z ustawg




odnotowaniem incydentéw takich jak
zaktocenia snu w godz. 22 — 6

10. Publiczne udostepnianie informacji
dotyczacych spetniania przez statki
powietrzne obowigzujgcych norm z
zakresu emisji hatasu i
zanieczyszczen oraz niedopuszczanie
do uzytkowania samolotow nie
spetniajgcych tych norm

11. Utworzenie instytucji, wspotpracujgcej
Zz ministerstwem zdrowia i Srodowiska,
sprawujgcej nadzor i kontrole nad
przypadkami naruszen standardow
jakosci srodowiska w kontekscie
ochrony zdrowia spoteczenstwa (na
ksztatt Rzecznika Praw
Obywatelskich)

12. Wspétpraca i konsultacje z Komisjg
Europejska, Europejskg Agencjg
Srodowiska, Europejska Agencjg
Transportu i Mobilnosci oraz WHO w
zakresie dostosowania przepiséw
prawa krajowego w zakresie ochrony
przed hatasem do rozporzadzen PE

13. Prowadzenie dziatan z zakresu
edukaciji i podnoszenia $wiadomosci
spoteczenstwa w tematyce zagrozenia
hatasem, wtgczenie spoteczenstwa w
proces tworzenia map hatasu

14. Zastosowanie i przestrzeganie
zalecen WHO w zakresie
maksymalnych wartosci wskaznikow
hatasu lotniczego na poziomie 45 dB
Lden i 40 dB Lnight

15. Wytagczenie z uzytkowania statkéw
powietrznych z napedem smigtowym
niespetniajgcych wymagan w zakresie
emisji hatasu, dopuszczenie do ruchu
tylko tych samolotéw, ktore spetniajg
normy w tym zakresie

16. Powazne watpliwosci budzi legalno$¢
tzw. gtéwnych tras operacji lotniczych
wskazana na rys. 3 w projekcie
uchwaty nr 171/19 Sejmiku
Wojewoddztwa Mazowieckiego gdyz
nigdzie nie wystepuje uchwata
ustanawiajgca trasy na terenie
warszawskiego obszaru krajobrazu
chronionego. Sugeruje to iz
przedstawiony projekt uchwaty jako
program ochrony srodowiska przed
hatasem dla terenéw poza
aglomeracjami jest raczej probg
legalizacji nielegalnych poczynan
niszczenia srodowiska i zdrowia
mieszkancow przez PAZP i port
lotniczy im. F Chopina.

Pos - sporzadzana co 5 lat przez
zarzgdzajgcego Portem, wg wymagan
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w
sprawie drdg linii kolejowych i lotnisk,
ktérych eksploatacja moze
spowodowaé negatywne oddziatywanie
akustyczne na znaczacych obszarach,
dla ktérych jest wymagane
sporzadzenie map akustycznych oraz
sposobow okreslania granic terenéw
objetych tymi mapami (Dz.U. z 2007 r.
poz. 8). Mapa akustyczna wykonana
dla Portu Lotniczego im. F. Chopina w
2017 r. zostata przedtozona wiasciwym
organom administracji, w tym
Gtéwnemu Inspektorowi Ochrony
Srodowiska oraz sprawozdana do
Komisji Europejskiej. Do mapy
akustycznej z 2017 r. nie zostaty
zgtoszone zastrzezenia, w zwigzku z
czym stata sie ona podstawg do
sporzadzenia Programu. Z mapy
akustycznej stanowigcej podstawe do
opracowania Programu wynika, Zze na
terenie miejscowosci tazy w gminie
Lesznowola, w tym dla terenéw
Warszawskiego Obszaru Krajobrazu
Chronionego, poziom hatasu wyrazony
wskaznikami Lown i Ln, ktére zgodnie z
przepisami Pos sg podstawg do
sporzadzenia Programu, nie
przekracza dopuszczalnych wartosci
poziomu dzwieku w srodowisku,
okreslonych w rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku (tekst jedn.: Dz.
U. 2014 poz. 112).

Wyniki monitoringu hatasu w postaci
miesiecznych raportow sg publikowane
na stronie Portu Lotniczego im. F.
Chopina oraz dostepne na stronie
Mazowieckiego Wojewddzkiego
Inspektora Ochrony Srodowiska.
Przepisy POS nie naktadajg na
zarzgdzajgcego Portem obowigzku
prezentowania wynikéw pomiaréw
hatasu w czasie rzeczywistym.

Uwzglednienie wskazanych we
wniosku uwag dotyczgcych utworzenia
dodatkowych instytucji lub natozenia
obowigzkow dla zarzgdzajgcych
portem, czy tez dla organéw ochrony
Ssrodowiska, wymaga wprowadzenia
zamian legislacyjnych w
obowigzujgcych przepisach prawa.
Przedmiotowy program tworzony jest w
drodze uchwaty i nie jest dokumentem
majgcym wskazywac jakie zmiany
legislacyjne nalezy wprowadzi¢ w
obowigzujgcym prawodawstwie. Celem
programu jest okreslenie kierunkéw i
dziatan naprawczych, ktérych realizacja
ma na celu poprawe klimatu
akustycznego na terenach
wymagajacych ochrony akustycznej,




gdzie poziom hatasu przekracza
obowigzujgce normy.
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W zatgczeniu przesytam uwagi i wnioski
do projektu uchwaty Sejmiku
Wojewoddztwa Mazowieckiego w sprawie
okreslenia programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla terendw poza
aglomeracjami, o ktérych mowa w art. 179
ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska,
t. obszaru Portu Lotniczego im. F.
Chopina w Warszawie zaliczanego do
obiektéw, ktorych eksploatacja moze
powodowa¢ negatywne oddziatywanie
akustyczne:

1) Prosze o0 wyjasnienie na jakigj
podstawie przyjeto zasiegi oddziatywania
hatasu lotniczego?

2) Czy projekt Programu uwzglednia
réwniez oddziatywanie hatasu
pochodzgcego od operacji lotniczych
innych niz pasazerskie (helikoptery,
cargo, wojskowe itp. ?

3) Przez teren Piastowa przebiegajg 3
trasy ladowania (wg rys. 3 - Zafgcznik 1

projektu  uchwaty). Dlaczego  nie
uwzgledniono w dokumencie
szczegolnych  potrzeb  mieszkancéw

Piastowa w zakresie ochrony przed
hatasem lotniczym? Pragniemy
nadmienié, iz ucigzliwosci akustyczne
wystepujg rowniez poza obszarem
ograniczonego uzytkowania.

4) Dziatania przeciwhatasowe
wskazane w Programie przedstawione sg
bardzo ogdlnikowo i mozna @ sie
spodziewad, iz nie zostang zrealizowane.
W jaki sposob, juz po uchwaleniu
Programu, bedzie  przeprowadzana
kontrola realizacji zapisow Programu i
dlaczego wartosci graniczne (cele do
osiggniecia) nie zostaty zdefiniowane?
Prosimy o odpowiedz co oznacza zapis w
dokumencie (pod Tabelg 1) cyt. Dla
zadnego z dziatan wskazanych w tabeli 1
w Programie nie narzuca sie z gory
ustalonych_wartosci liczbowych (np. nie
ustala dopuszczalnej liczby operacji
nocnych dla Dziatania 1, albo
maksymalnego dopuszczalnego poziomu
hatasu pojedynczej operacji lotniczej w
porze nocnej dla Dziatania 3), dlatego ze
osiggniecie celu strategicznego,
wskazanego w zatgczniku 7 pkt 1.5,
mozliwe jest przy réznym stopniu w
drozenia tych dziatan"! Tak niepreryjne
zapisy dyskredytujg projekt Programu
jako powazne opracowanie.

5) Pomimo, iz Program po uchwaleniu
stanie sie prawem miejscowym, jaka jest
pewnos¢, ze Zarzadca zrodta hatasu
zrealizuje  wskazane w  projekcie
dokumentu dziatania? Czy w przypadku
braku realizacji dziatan zawartych w
Programie Zarzadca zrédta hatasu bedzie
ponosi¢ odpowiedzialno$¢é kamg?

6) Dlaczego w Programie nie ma
dziatania polegajgcego na wykonaniu
cyklicznych serii niezaleznych pomiaréw
hatasu (przez akredytowane laboratoria)

Urzad Miasta
Piastow

Whniosek uwzgledniono czesciowo

Podstawg do opracowania programéw
ochrony srodowiska przed hatasem sg
mapy akustyczne, ktére wyznaczajg
zasiegi hatasu lotniczego. Do
opracowania niniejszego Programu
wykorzystana zostata mapa akustyczna
sporzadzona przez zarzgdzajgcego
Portem Lotniczym im. F. Chopina z
2017 r. Oba dokumenty opierajg sie na
wskaznikach hatasu Lown i Ln
odnoszacych sie dtugookresowej
polityki ochrony przed hatasem.
Wskazniki te okreslajg $redni poziom
hatasu ze wszystkich déb w roku, a
zatem wystepowanie przekroczen dla
wskaznikéw jednodobowych tj. Laeqp i
Laegn. Nie powoduje automatycznie
wystgpienia przekroczen dla
wskaznikéw $redniorocznych. W
zwigzku z powyzszym nie ma
mozliwosci dokonania weryfikacji
sporzadzonej mapy akustycznej i
formalnego rozszerzenia zakresu
oddziatywania Programu, tak aby
obejmowat réwniez wiekszg czesci
terenow Piastowa.

Tym niemniej dziatania
przeciwhatasowe proponowane w
Programie bedg oddziatywac¢ na
wszystkie tereny w otoczeniu portu
lotniczego, nawet na te znajdujgce sie
w dalszej odlegtosci niz wskazuje
zasieg hatasu wyznaczony w mapie
akustycznej, a wiec rowniez tereny m.
Piastowa.

Mapa akustyczna sporzgdzona przez
zarzgdzajgcego Portem Lotniczym im.
F. Chopina z 2017 r. uwzglednia

wszystkie rodzaje operacji lotniczych.

Program ochrony przed hatasem, jako
akt prawa miejscowego oraz element
strategicznego zarzadzania
Srodowiskiem, musi charakteryzowaé
sie pewng ogolnoscig proponowanych
rozwigzan. Z tego powodu w Programie
nie narzucono ,z gory ustalonych
wartosci liczbowych”. Dodatkowo takie
podejscie wynika réwniez z faktu, ze te
samg wypadkowg skutecznosé
akustyczng mozna uzyskaé przy
réznym stopniu wdrozenia
poszczegodlnych dziatan. Zagadnienie
to wyjasniono na konhcu zatgcznika nr 4
do uchwalty oraz w zatgczniku nr 7 do
uchwaty, w rozdz. 3.5 pt. ,Dostepne
techniki i technologie ograniczania
hatasu operacji lotniczych”.

W celu monitorowania realizowanych
zadan w Programie, w zatgczniku nr 5
do uchwaty, wskazano, ze
zarzgdzajgcy portem lotniczym
zobowigzany jest do sktadania




w strefie wokot lotniska, obejmujacej
tereny znajdujgce sie w sagsiedztwie tras
startow i ladowan? W zwigzku z
powyzszym wnosimy o dodanie do
Programu dodatkowego dziatania,
polegajagcego na wykonywaniu przez
niezalezne laboratoria, cyklicznych
pomiaréw hatasu lotniczego na terenach
sgsiadujgcych  z  trasami  startu i
lagdowania. Lokalizacja punktéw
pomiarowych powinna by¢ uzgadniana z
wiasciwymi  jednostkami  administraciji,
przez ktére przebiegajg te trasy.

7) Pragniemy zwréci¢ uwage, iz
rozbudowa systemu monitoringu hatasu,
w przypadku nie uwzgledniania wynikow
np. w mapach akustycznych, mija sie z
celem i moze by¢ postrzegana jako
nieuzasadnione wydatkowanie pieniedzy.
W zwigzku z powyzszym wnosimy o
uzupetnienie Dziatania nr 7 - w zakresie
nie  tylko raportowania, ale i
prezentowania  wynikdw  monitoringu
hatasu w oparciu o wartosci Lown i Ln
zgodnie z  Zalgcznikiem nr 1
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 16.06.2011 w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiarow
poziomow substancji lub energii w
srodowisku przez zarzgdzajgcego droga,
linia  kolejowa, linia  tramwajowa,
lotniskiem, portem. Wyniki monitoringu
hatasu powinny by¢ ogodlnodostepne,
najlepiej w formie portalu monitoringu
hatasu, z mozliwosciag wyboru zakresu

prezentowanych  danych i czasu
odniesienia.
8) Dlaczego w Programie brak jest

jakichkolwiek  dziatan prewencyjno-
informacyjnych, ktérych celem bytoby
informowanie  spoteczeAstwa np. o
planowanych zmianach w ruchu lotniczym
(np. zmiany tras Ilgdowania i startu, loty
specjalne)? Wnosimy o uzupetnienie
dziatan Programu o utworzenie w
perspektywie krétkoterminowej portalu
informacyjnego, na ktérym prezentowane
bytyby (oprécz wynikéw monitoringu
hatasu - zob. uwaga wyzej) informacje o
planowanych zmianach, lub zdarzeniach
mogacych mie¢ wptyw na emisje hatasu w
sgsiedztwie  terenéw  przez  ktére
przebiegajg trasy startow i lagdowan.

9) Wnosimy réwniez o uzupetnienie
Dziatania 5 o obowigzkowg publikacje
wskazanych badan, w perspektywie
krotkookresowej, na ogodlnodostepnym
portalu informacyjnym (zob. pkt. 7 i 8
powyzej).

10) Prosimy o wyjasnienie, dlaczego
perspektywa krétkookresowa zawiera sie
w przedziale lat 2019-2023? Nawet w
przypadku uchwalenia Programu w roku
biezgcym, zarzadcy zrédia hatasu nie
pozostanie wiele czasu na realizacje
dziatan i kierunkéw Programowych. Czy
zwigzku z tym, oraz ze wzgledu na fakt, iz
ustawowa aktualizacja Programu nastgpi
dopiero w potowie 2023 roku (termin

rocznego raportu z jego realizacji.
Raport powinien by¢ przekazany w
wersji elektronicznej Sejmikowi
Wojewodztwa Mazowieckiego w
terminie do 31 marca kazdego roku.
Przepisy ustawy Po$ nie przewidujg
jednak zadnych kar za niezrealizowanie
dziatan z Programu.

Z powyzszedo wynika, ze wyniki
wdrazania poszczegolnych dziatan, w
tym Dziatania 5, o ktérym mowa we
wniosku, bede raportowane w ujeciu
rocznym.

Umieszczenie w Programie realizacji
dziatania dotyczgcego wykonania
cyklicznych serii niezaleznych
pomiaréw hatasu (przez akredytowane
laboratoria) w strefie wokét lotniska
przy wskazaniu, ze gldbwnym
realizatorem Programu jest
zarzadzajgcy portem, nie ma
uzasadnienia prawnego. Badania takie
mogg by¢ wykonywane przez Inspekcje
Ochrony Srodowiska w ramach
przypisanegdo jej dziatania
polegajgcego na prowadzeniu
monitoringu hatasu w srodowisku oraz
w przypadku prowadzonych kontroli
interwencyjnych potgczonych z
wykonaniem pomiaréw hatasu.

Na podstawie obowigzujgcych
przepiséw zarzadzajgcy Portem jest
zobowigzany do skfadania
comiesiecznych raportéw z ciggtego
monitoringu hatasu oraz do sktadania
raportu rocznego, uwzgledniajgcego
Srednioroczne poziomy hatasu,
wyrazone wskaznikami Lown i Ln.
Raporty te powinny by¢ przedkiadane
Inspekcje Ochrony Srodowiska, ktéra
moze je udostepniac, podobnie jak
raporty miesieczne. Koniecznosé
rozbudowy systemu monitoringu
zostata uzasadniona w Programie i nie
moze by¢ postrzegana jako
nieuzasadnione wydatkowanie
pieniedzy. Poza celami wskazanymi w
Programie, rozbudowany system
monitoringu pozwoli na zwigkszenie
precyzji nastepnej mapy akustycznej,
gdyz mozliwa bedzie kalibracja modelu
akustycznego lotniska wiekszg siatkg
punktéw pomiarowych.

Whiosek w sprawie wpisania
obowigzku udostepniania informacji
spoteczenstwu o wydarzeniach
mogacych mie¢ wplyw na nietypowg
emisje hatasu moze by¢ wdrozony jako
dobra praktyka, niewynikajgca z
obowigzkow przepisow Pos (przez co
nie zostata umieszczona w Programie).
Ponadto uwzglednienie wskazanych we
wniosku uwag dotyczgcych utworzenia
dodatkowych instytucji lub natozenia
obowigzkéw dla zarzadzajgcych portem
czy tez dla organéw ochrony




maksymalny zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami), nie nalezy zmieni¢ przedziatu
krotkookresowego na lata 2020-2024, a
takze zmieni¢ czasokresy pozostatych
perspektyw?

11) Prosimy o wyjasnienie i wskazanie,
ktére z obszarow zostaty pominiete w
projekcie Programu i podanie przyczyny
pominiecia. Wykonawca pisze na str. 20
(zatgcznik nr 4) cyt. ,Nalezy zauwazy¢, ze
obszary pominiete w Programie, na
ktéorych ~ ponadnormatywne  poziomy
hatasu wystepujg lub moga wystepowaé
(do czego przestankg sg m.in. zgtaszane
skargi na hatas tub wyniki jednodobowych
pomiaréw hatasu), podlegajg procedurom
administracyjnym wiasciwym dla tzw.
ustalania i kontroli warunkéw korzystania
ze Srodowiska (m.in. art. 149 i art. 178
ustawy Pos)". Istota Programu jest
wskazanie rejondw narazonych na
ponadnormatywny hatas oraz
przedstawienie dziatan majgcych na celu
doprowadzenie do nieprzekraczania
norm. W innym przypadku dokument staje
sie tylko zbiorem martwych zapisow.

12) W zwigzku z powyzszym, czy
Wykonawca Programu positkowat sie przy
tworzeniu planu dziatan ograniczajgcych
hatas wynikami pochodzacymi z punktow
monitoringu hatasu lotniczego,
znajdujgcych sie  m.in. na terenie
Piastowa? Poniewaz wskazniki, na
ktérych opierajg sie mapy akustyczne
oraz programy ochrony srodowiska przed
hatasem opierajg sie na wskaznikach
dtugookresowych LDWN i LN, czy nie
oczywistym jest, ze w przypadku
wystepowania przekroczen wskaznikéw
krétkookresowych — wystgpig rowniez
przekroczenia wskaznikéow LDWN i LN,
zwlaszcza ze we wzorach na wskaznik
LDWN wystepuja ,kary” za pore wieczoru
i nocy? Prosimy réwniez o odpowiedz w
jaki  sposéb  wykonawca  projektu
Programu wykorzystat wyniki systemu
monitoringu  hatasu  lotniczego w
tworzeniu projektu dokumentu.

13) W Piastowie znajduje sie jeden punkt
monitoringu hatasu, ktory potozony jest w
duzej odlegtosci od gtéwnych tras startu i
ladowania (wg rys. 3 — Zalgcznik 1
projektu uchwaty). W zwigzku =z
powyzszym wnosimy o0 uzupetnienie
Dziatania 7 o wskazanie lokalizaciji
dodatkowej stacji monitoringu hatasu w
rejonie ulic Zeromskiego i Kraszewskiego
na terenie Piastowa (w tym uzupetnienie
rys. nr 18 o proponowang stacje).

srodowiska wymaga wprowadzenia
zamian legislacyjnych w
obowigzujgcych przepisach prawa.
Przedmiotowy Program tworzony jest w
drodze uchwaly i nie jest dokumentem
majgcym wskazywac jakie zmiany
legislacyjne nalezy wprowadzi¢ w
obowigzujgcym prawodawstwie.

Okreslajgc horyzonty czasowe
realizacji zadan Programu kierowano
sie mozliwoscig jak najszybszego
podjecia dziatan przez zarzgdzajgcego
portem w celu poprawy klimatu
akustycznego wokot lotniska.
Pozostawienie wskazanych perspektyw
w Programie daje duze szanse na to,
ze efekty ich realizacji mogg juz by¢
czesciowo uwzglednione w nastepne;j
mapie strategicznej dla
przedmiotowego portu lotniczego.
Natomiast przesuniecie termindw na
dalsze lata wydtuzy czas
zarzgdzajgcemu portem na realizacje
zadan i op6zni poprawe warunkow
zycia mieszkancow narazonych na
negatywne oddziatywanie Portu
Lotniczego im. F. Chopina w
Warszawie.

Z tresci przywotanego w uwadze
cytatu: ,Nalezy zauwazy¢, ze obszary
pominiete w Programie, na ktérych
ponadnormatywne poziomy hatasu
wystepujg lub mogg wystepowac ...”
oraz z akapitu poprzedzajacego (w
zatgczniku nr 4 do uchwaty) wynika, ze
dotyczy on obszaréw objetym
ponadnormatywnym poziomem hatasu
wyrazonym przez inne wskazniki oceny
hatasu (wskazniki jednobobowe, Laegp i
Laegn) Niz wskazniki srednioroczne, dla
ktérych sporzgdzany jest Program. Z
relacji pomiedzy wskaznikami
Sredniorocznymi i jednodobowymi
wynika, ze wystepujg obszary na
ktorych nie ma przekroczen wartosci
dopuszczalnych dla wskaznikow
$redniorocznych (co wyznacza
formalne granice obszaru objetego
Programem), a wystepuja
przekroczenia dla wskaznikéw
jednodobowych. Ocene biezgcej
ucigzliwosci akustycznej dokonuje sie
na podstawie wskaznikéw hatasu
okreslonych w art. 112a ustawy Pos, {j.
ww. jednodobowych wskaznikéw oceny
hatasu Laeqp i Laegn, W ramach innych
postepowan administracyjnych,
prowadzonych przez wtasciwe organy
ochrony srodowiska.

Opracowujgc Program wykorzystano
wyniki ciggtego monitoringu hatasu do
oceny skutecznosci proponowanych w
Programie dziatan (zatgcznik nr 4 do
Uchwaty) oraz do analizy trendow
zmian klimatu akustycznego wokot
Portu (zatgcznik nr 5 do Uchwaty).




Obowigzek prowadzenia pomiaréw
ciggtych i ich przekazywania do
instytucji ochrony srodowiska wynika z
art. 175 ustawy Po$. Raporty te
przekazywane sg do Marszatka
Wojewoddztwa Mazowieckiego

i Gtownego Inspektora Ochrony
Srodowiska, ktéry moze je umiesci¢ na
swojej stronie lub udostepniaé na
wniosek zainteresowanego. Relacja
pomiedzy przekroczeniami wartosci
dopuszczalnych dla wskaznikow
sredniorocznych i jednodobowych nie
jest taka prosta jak to wskazano w
uwadze. Wystepowanie przekroczen
dla wskaznikdw jednodobowych jest
warunkiem koniecznym wystgpienia
przekroczeh dla wskaznikow
Sredniorocznych. Nie jest jednak
warunkiem wystarczajgcym, gdyz
dodatkowo zalezy to od liczby dob w
catym okresie usredniania (jeden rok),
w ktorych wystepujg te przekroczenia.
Stad, wystepowanie przekroczen dla
wskaznikow jednodobowych nie
powoduje automatycznie wystapienia
przekroczeh dla wskaznikow
Sredniorocznych. Z tego wzgledu w
ustawie Po$ wskazuje sig oprocz
strategicznej oceny stanu srodowiska,
ktorej elementem jest Program,
oddzielne procedury w ramach biezacej
oceny stanu srodowiska, o czym mowa
w art. 112a, przywotanym powyzej.

Lokalizowanie dwoch punktéw
monitoringu hatasu w matej odlegtosci
od siebie, przy relatywnie duzej
odlegtosci od progu drogi startowej
(ponad 5 km) nie jest uzasadnione.
Mozna rozwazy¢ zmiane lokalizaciji
punktu monitoringu PM10 Piastéw jesli
np. nie jest ona zgodna z zasadami
lokalizacji punktéw pomiarowych,
okreslonych w zatgczniku nr 1 do
rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z
dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaréw poziomow substancji lub
energii w Srodowisku przez
zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa,
linig tramwajowa, lotniskiem lub
portem, Dz. U. poz. 824 ze zm.).
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Jestem mieszkancem gminy Lesznowola,

miejscowos¢ Zgorzata z wyksztatceniem
technicznym zwigzanym z branzg
projektowa silnikow cieplnych
przeptywowych do ktérych nalezg
réwniez silniki lotnicze. Podatem tg
informacje w celu zwigekszenia
wiarygodnosci uwag ktére zawre w moim
liscie. Przeanalizowatem zatgczniki
zamieszczone do uchwaty nr 171/19
Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z
dnia 15 pazdziernika 2019 r. i prosze o
uwzglednieniu kilku uwag ktére mogg
zmieni¢ podescie do wptywu lotniska w

Osoba fizyczna

Whiosek uwzgledniono w czesci

W Programie poprawiono legende na
rysunkach przedstawiajgcych
zestawienie graficzne gtéwnych tras
operacji lotniczych wykonywanych w
2016 r. znajdujace sie w zatgczniku nr
1 (rys. 3) i zatgczniku nr 5 (rys. 6) do
uchwaty w zakresie prawidtowego
oznaczenia tras startow i lgdowan.

Podstawg do opracowania programow

ochrony srodowiska przed hatasem sg

mapy akustyczne. W tym przypadku do
opracowania tego Programu




gminie Lesznowola i miejscowosci
Zgorzata. Uwagi zamiescitem w
zatgczonym dokumencie. | dotyczg one
m. in:.

1. niewlasciwego oznaczenia tras
staréw i ladowan na rysunku 2 w
zatgczniku nr 1 dotyczgcym
zestawienia graficznego gtéwnych
operaciji lotniczych wykonywanych
w2016 r.;

2. dokonania modyfikacji mapy
immisji hatasu lotniczego
okreslonej wskaznikiem LDWN
(rys. 1 w zatgczniku nr 2 do
uchwaty), tak aby w przypadku
wykonywania operacji lotniczych
startéw w rejonie. Zagorzata, gm.
Lesznowola widoczny byt na
powyzszej mapie zasieg
oddziatywania.

3. przeniesienia lokalizacji z punktow
pomiarowych stuzgcych do
prowadzenia pomiaréw ciggtych z
miejscowosci Zamienie do
miejscowosci Zgorzata w rejon ul.
Kukutki

wykorzystana byta mapa akustyczna
sporzgdzana przez zarzgdzajgcego
Portem Lotniczym im. F. Chopina w
Warszawie w 2017 r. Ustawa Pos nie
przewiduje sytuacji, w ktorej istniataby
mozliwo$¢ zaktualizowania mapy
akustycznej oraz nie pozwala organowi
opracowujgcemu program na jej
zaktualizowanie. Wobec czego nie
mozliwe byto wykonanie aktualizacji
mapy akustycznej.

Dodatkowo wskazuje sie, ze ze
wzgledu na Srednioroczne wskazniki
oceny hatasu, stosowane, na
podstawie ustawy Pos, w mapie
akustycznej i programie ochrony
srodowiska przed hatasem, nie
wszystkie uwzglednione w obliczeniach
kierunki operacji lotniczych sg
widoczne na mapie oddziatywania.

W Programie w zatgczniku nr 3 w tabeli
1 oraz zatgczniku nr 4 w tabeli 1 i do
uchwaty w ramach dziatan
naprawczych przewidzianych do
realizacji w celu obnizenia poziomu
hatasu wokét Portu Lotniczego im. F.
Chopina w Warszawie zaproponowano
rozbudowe systemu ciagtego
monitoringu hatasu w wokot
powyzszego portu lotniczego.
Wskazano lokalizacje nowych stac;ji
stechnicznych” niezbednych do
kontrolowania realizacji innych dziatah
okreslonych w Programie oraz
konieczno$¢ wybudowania 4
dodatkowych stacji monitoringowych
do weryfikacji granicy OOU. W
przypadku tych stacji nie okreslono ich
dokfadnej lokalizacji. Jednakze przy
doborze ich lokalizacji zarzgdzajacy
lotniskiem moze uwzgledni¢ mozliwosé
zlokalizowania jednej

z nich na wskazanym we wniosku
rejonie. Bedzie to mozliwe pod
warunkiem, ze lokalizacja ta spetni
wymagania referencyjnej metodyki
pomiarowej, wg zatgcznika nr 1 lub
zatgcznika nr 2 do rozporzgdzenia
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca
2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomow
substanciji lub energii w srodowisku
przez zarzadzajgcego droga, linig
kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem
lub portem (Dz. U. poz. 824, ze zm.).




