7. Streszczenie niespecjalistyczne

Obowigzek opracowania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla
wojewddztwa mazowieckiego wynika bezposrednio z przepiséw art. 119 ust. 2 ustawy
Prawo ochrony srodowiska, natomiast posrednio z wymogdéw Dyrektywy 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do oceny

i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku na terenie catej Unii Europejskiej.

Wykonawcga opracowania wytonionym w drodze przetargu nieograniczonego jest firma
EKKOM Sp. z 0.0. z Krakowa.

Celem Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla linii kolejowych
zlokalizowanych w granicach administracyjnych wojewddztwa mazowieckiego jest
okreslenie niezbednych dziatan i wskazanie priorytetéow tworzacych podstawe
ograniczenia poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych.

Program wykonano dla terendw otaczajgcych 6 odcinkéw linii kolejowych potozonych
w granicach administracyjnych 9 powiatéw. Odcinki linii kolejowych objete zakresem
programu stanowig najbardziej obcigzone ruchem pojazdéw szynowych ciagi linii
kolejowych wojewdédztwa mazowieckiego (o natezeniu ruchu wiekszym niz 30 000
pociggdw rocznie, co odpowiada dziennemu natezeniu rownemu 83 P/d). Nalezg do
nich:

Linia kolejowa nr 1 Warszawa Centralna—Katowice,

Linia kolejowa nr 447 Warszawa Zachodnia—Grodzisk Mazowiecki,
Linia kolejowa nr 2 Warszawa Centralna—Terespol,

Linia kolejowa nr 3 Warszawa Zachodnia—Kunowice,

Linia kolejowa nr 6 Zielonka—KuzZnica Biatostocka,
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Linia kolejowa nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa—Dorohusk.

Podstawg dla wykonania Programu oraz zasadniczym zrédtem informacji o skali
zagrozenia hatasem w otoczeniu przedmiotowych odcinkéw linii kolejowych byty
opracowane w 2011 r. (aktualizacja: kwiecier 2013 r.) przez Zarzadzajacego
analizowanymi odcinkami mapy akustyczne [8]. Na ich bazie oraz w toku licznych
dodatkowych analiz, zidentyfikowano w obrebie poszczegdlnych ciggdw linii
kolejowych odcinki o najwiekszych przekroczeniach dopuszczalnych poziomdéw hatasu
w ich otoczeniu. Analize tg3 wykonano m.in. na podstawie sporzadzonych map, ktére
obrazujg rozktad wskaznika charakteryzujgcego wielkos$¢ przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu oraz map wskaznika M (elementy Map akustycznych),
odzwierciedlajgcych syntetycznie skale przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu

i ilo$¢ mieszkaricdw narazonych na taki hatas w analizowanym obszarze.

Ustalajac liste priorytetéw w zakresie ochrony przed hatasem na tych terenach, brano
pod uwage zaréwno wielkos¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego, jak i liczbe
zagrozonych mieszkancow oraz wystepowanie budynkéw specjalnego przeznaczenia



(szkoty, szpitale). Przyjeto zatozenie, ze Program ochrony powinien jasno okresla¢
priorytet podejmowania decyzji, a mianowicie w pierwszej kolejnosci zrealizowane
powinny zostac przedsiewziecia ochronne dla obszaréw najbardziej zagrozonych
hatasem. Natomiast rozwigzania problemoéw w rejonach mniej zagrozonych powinny
by¢ przesuniete w czasie i etapowane. Tak skonstruowany program dziatan,
obejmujacy wszystkie obszary zagrozone hatasem, pozwoli na racjonalne
gospodarowanie Srodkami finansowymi przeznaczonymi na przedsiewziecia ochronne
i sukcesywne ich przekazywanie w miare mozliwosci ekonomicznych.

W celu petnego rozpoznania aktualnego klimatu akustycznego w otoczeniu
analizowanych odcinkéw linii kolejowych, jak i podejmowanych badz planowanych
dziatan moggcych mieé wptyw na jego dalsze ksztattowanie, przed okresleniem
ostatecznych wskazan niniejszego Programu przeanalizowane zostaty rowniez
obowigzujgce i aktualnie opracowywane dokumenty o charakterze strategiczno-
rozwojowym.

W ramach opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki
modelowania klimatu akustycznego przedstawione w opracowanych Mapach
akustycznych oraz zaproponowano dziatania, ktérych realizacja powinna doprowadzié¢
do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkdw linii kolejowych.
Podzielono je na nastepujace grupy:

1. Dziatania krétkookresowe, w ramach strategii krétkookresowej), ktérych realizacja
przewidziana jest na lata 2014-2018.

2. Dziatania dtugookresowe (w ramach strategii dtugookresowej), ktérych realizacja
przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas obowigzywania
niniejszego Programu (w ramach obowigzywania tego jak i kolejnych programoéw
ochrony srodowiska przed hatasem tj po roku 2018),

3. Dziatania zwigzane z edukacjg spoteczng, ktére powinny by¢ prowadzone w sposdb
ciggly, zaréwno w zakresie dziatan dtugookresowych (pkt Il powyzej), jak i
krétkookresowych (pkt 1 powyzej).

Kazdemu odcinkowi linii kolejowej nadano odpowiednie priorytety w zaleznosci od
wielkosci wskaznika M oraz wielko$ci przekroczen poziomu hatasu. Priorytety te
okreslaja, na ktérych z analizowanych odcinkéw dziatania majgce na celu poprawe
stanu klimatu akustycznego powinny zosta¢ wykonane w pierwszej kolejnosci.

W ramach priorytetu wysokiego z uwagi na wystepowanie niskich wartosci wskaznika
M, znalazty sie tylko tereny potozone w sgsiedztwie odcinkow linii kolejowych nr1inr
447 (réwnolegtych do siebie). W sumie sg to odcinki o dtugosci okoto 9 km. Dla tych
odcinkdéw zaproponowano dziatania naprawcze zgodne z planami inwestycyjnymi
Zarzadcy polegajgce na budowie ekrandw akustycznych oraz modernizacji torowiska,
w zwigzku z tym nie s3 to dziatania, ktére mogtyby generowaé koszty niezaplanowane
wczesniej przez PKP PLK. Dziatania te wptyng na poprawe stanu klimatu akustycznego,
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a ich skuteczno$é zostanie zweryfikowana na etapie kolejnej mapy akustycznej
i Programu. Dla pozostatych odcinkéw zalecono dziatania zgodnie z proponowang
polityka dtugookresowg i edukacjg spoteczna.

W ramach dziatan realizowanych w zakresie polityki dtugookresowej zwrdécono
szczegblng uwage na nastepujgce aspekty:

1. koniecznos¢ konsekwentnej realizacji plandw inwestycyjnych PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. oraz realizacji zapiséw opracowan srodowiskowych,

2. nie pogarszanie stanu akustycznego wokét linii kolejowych przez nowe dziatania
i inwestycje,

3. konieczno$¢ spetniania przepiséw prawa w zakresie ochrony przed hatasem
w przypadku nowych inwestycji,

4. koniecznosé wtasciwego planowania przestrzennego wokét linii kolejowych.

W ramach polityki dtugookresowej w okresie po czasie obowigzywania niniejszego
Programu nalezy rowniez ponownie przeanalizowad stan klimatu akustycznego

i w przypadku koniecznosci podjac¢ dziatania naprawcze, dla terenéw ktérym w ramach
niniejszego opracowania przypisano priorytet niski. W ramach strategii
dtugoterminowej zawiera sie rowniez ocena niniejszego Programu ochrony srodowiska
przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajacych ze zmiany stanu akustycznego w
sgsiedztwie analizowanych odcinkéw kolejowych w czasie obowigzywania niniejszego
programu.

Realizacja wszystkich elementéw Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
wojewddztwa mazowieckiego mozliwa jest wytgcznie przy wspotpracy réznych
podmiotdw. Jej finansowanie spoczywaé bedzie przede wszystkim na Zarzadcy
odcinkow linii kolejowych, jakim jest PKP PLK S.A.. Dodatkowo finansowanie moze
zostac wsparte ze srodkdéw unijnych (Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

i funduszy strukturalnych), Narodowego i Wojewddzkiego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej, dotacji budzetu parnstwa, $srodkéw samorzadowych,
Srodkdw zagranicznych niepodlegajgcych zwrotowi.

Dla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dziatan wyznaczonych w Programie
ochrony srodowiska przed hatasem, niezbednym jest prowadzenie jego monitorowania
i kontroli. Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji i dokumentowania postepéw
pozwoli na ewentualng korekte dziatan jak réwniez na wykazanie skutecznosci i
celowosci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi elementami kontroli powinny
by¢:

1. kolejny Program ochrony srodowiska przed hatasem (na lata 2019 - 2023), ktéry
stanowi¢ bedzie ostateczng weryfikacje i podsumowanie efektéw niniejszego
opracowania,

Strona3z4



2. monitoring hatasu wykonywany przez zarzadzajacego liniami kolejowymi oraz
wyrywkowe badania szczegétowe, prowadzone w ramach przygotowywania
opracowan srodowiskowych dla inwestycji kolejowych.

Do obowigzkdw organdw administracji, w szczegdlno$ci starostéw powiatow, wojtow,
burmistrzéw lub prezydentéw miast oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
Warszawie nalezy przekazywanie do Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego informacji
o wydawanych decyzjach dla odcinkéw linii kolejowych objetych Programem majacych
wptyw na realizacje niniejszego Programu, przede wszystkim na emisje hatasu do
srodowiska.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktéw prawa miejscowego
w zakresie zwigzanym z realizacjg Programu sg: rady gmin w obszarze ktdrych
potozone s tereny objete zakresem Programu (miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego), rady powiatow oraz Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego
(ustanawianie obszaréw ograniczonego uzytkowania). Koordynacja i kontrola realizacji
Programu nalezy do kompetencji samorzadu Wojewddztwa Mazowieckiego. Funkcje
kontrolne w stosunku do Zarzadzajacego liniami kolejowymi petni Wojewddzki
Inspektor Ochrony Srodowiska w Warszawie.
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