Zatacznik nr 1 do uchwaty nr 169/19
Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego
z dnia 15 pazdziernika 2019 r.

Informacje ogolne na temat obszaru objetego Programem

Niniejszy Program obejmuje swym zakresem tereny lezace poza aglomeracjami, o ktorych mowa w art. 179
ust.1 Prawo ochrony srodowiska tj. obszary linii kolejowych, zaliczane do obiektow, ktorych eksploatacja
moze powodowac negatywne oddzialywanie akustyczne potozone na terenie wojewodztwa mazowieckiego.

Wojewodztwo mazowieckie jest najwickszym wojewodztwem w kraju i zajmuje obszar 35 558 km?.
Wojewodztwo mazowieckie zlokalizowane jest w centralnej czesci Polski. Graniczy od zachodu

z wojewodztwem kujawsko-pomorskim i wojewodztwem t6dzkim, od pdinocy z wojewddztwem warminsko-
mazurskim, od wschodu z wojewddztwem podlaskim i lubelskim. Administracyjnie obszar podzielony jest
na 42 powiaty, w tym 5 miast na prawach powiatu oraz 314 gmin.

Na obszarze objetym niniejszym programem zlokalizowanych jest siedem linii kolejowych o nat¢zeniu ruchu
wiekszym niz 30 000 pociagow rocznie, o catkowitej dtugosci 203,961 km. Sg to linie kolejowe nr 1, 2, 3,7, 9,
211 447.

W tabeli ponizej zestawiono odcinki linii kolejowych w wojewodztwie mazowieckim (z wytaczeniem
aglomeracji Warszawa), po ktorych przejezdza ponad 30 000 pociagdw rocznie. Z kolei na rys. 1

przedstawiono przebieg analizowanych odcinkéw linii kolejowych na tle wojewddztwa mazowieckiego.

Tabela 1. Lista odcinkow linii kolejowych w wojewodztwie mazowieckim (bez powiatu m. Warszawa),

po ktoérych przejezdza ponad 30 000 pociagéw rocznie

Nr Kilo— Kilo— Dlugosé¢
Lp. linii metraz metraz Nazwa linii Nazwa odcinka Powiat odcinka
inii ,
poczatku | konca [km]
Warszawa Warszawa
1 1 10,634 11,638 Zachodnia — Wiochy — pruszkowski 1,004
Katowice JOzefinow
Warszawa Jozefinow —
2 1 11,638 23,294 Zachodnia — Grodzisk pruszkowski 11,656
Katowice Mazowiecki
Warszawa Jozefinow —
3 1 23,294 29,548 Zachodnia — Grodzisk grodziski 6,254
Katowice Mazowiecki
Warszawa Grodzisk
4 1 29,548 41,351 Zachodnia — Mazowiecki — grodziski 11,803
Katowice Miedniewice
Warszawa Grodzisk
5 1 41,351 57,685 Zachodnia — Mazowiecki — zyrardowski 16,334
Katowice Miedniewice
Warszawa
Warszawa Rembertoéw —
6 2 18,336 20,530 Zachodnia — Misk minski 2,194
Terespol Mazowiecki R4
Warszawa e
7 2 20,530 39,015 Warszawa , minski 18,485
. Rembertow —
Zachodnia — .,
Minsk




Gdansk Glowny

Nr Kilo— Kilo— Dhugos¢
Lp. linii metraz metraz Nazwa linii Nazwa odcinka Powiat odcinka
inii ,
poczatku | konca [km]
Terespol Mazowiecki R4
Warszawa Miisk
8 |2 139015 |40595 | Zachodnia-— M?gfﬁ’v'e‘:k' RA= | mifski 1,580
Terespol Mazowiecki
Warszawa
Warszawa Wiochy — warszawski
9 |3 10,248 10,719 Zachodnia — y \ 0,471
Kunowice Warszawa zachodni
Gotabki
Warszawa Warszawa warszawski
10 |3 10,719 33,730 Zachodnia — Gotabki — . 23,011
. zachodni
Kunowice Bednary
Warszawa Warszawa
11 |3 33,730 36,151 Zachodnia — Gotagbki — grodziski 2,421
Kunowice Bednary
Warszawa Warszawa warszawski
12 |3 36,151 36,827 Zachodnia — Gotagbki — . 0,676
. zachodni
Kunowice Bednary
Warszawa Warszawa
13 |3 36,827 63,538 Zachodnia — Gotagbki — sochaczewski 26,711
Kunowice Bednary
Warszawa
Wschodnia Warszawa .
14 |7 21,714 27,569 Goctlawek — otwocki 5,855
Osobowa — Otwock
Dorohusk
Warszawa
Wschodnia Warszawa Praga . .
15 |9 19,816 25,190 Os0bowa — _ Legionowo legionowski 5,374
Gdansk Glowny
Warszawa
16 |9 25100 | 37,888 | LWschodnia Legionowo — legionowski 12,698
Osobowa — Nasielsk
Gdansk Glowny
Warszawa
17 |9 |37888 |60153 | WWschodnia Legionowo - nowodworski | 22,265
Osobowa — Nasielsk
Gdansk Glowny
Warszawa
18 |9 |60153 |68460 | YWschodnia Nasielsk - nowodworski | 8,307
Osobowa — Dzialdowo




Nr Kilo— Kilo— Dhugosc
Lp. linii metraz metraz Nazwa linii Nazwa odcinka Powiat odcinka
inii ,
poczatku | konca [km]

Warszawa
Wschodnia Nasielsk — .

19 |9 68,460 70,550 Osobowa — Dziatdowo pultuski 2,090
Gdansk Glowny
Warszawa Warszawa

20 | 21 5,547 9,943 Wilenska — Wilenska — wotominski 4,396
Zielonka Zielonka
Warszawa Warszawa
Zachodnia — Wiochy Podg — .

21 | 447 10,613 23,292 Grodzisk Grodzisk pruszkowski 12,679
Mazowiecki Mazowiecki
Warszawa Warszawa
Zachodnia — Wiochy Podg — - L

22 | 447 | 23,292 30,989 Grodzisk Grodzisk grodziski 7,697
Mazowiecki Mazowiecki

Legenda

[] Analizowane powiaty
[ Wojewddztwo mazowieckie
Analizowane linie kolejowe:
=== | jnia kolejowa nr 1
== Linia kolejowa nr 2
== | inia kolejowa nr 21
e |inia kolejowa nr 3
e | inia kolejowa nr 447
Linia kolejowa nr 7
== |inia kolejowa nr 9

50 75 100 km

Rysunek 1 Przebieg analizowanych odcinkéw linii kolejowych w wojewodztwie mazowieckim o natezeniu

ruchu ponad 30 000 pociggdw rocznie




Zatacznik nr 2 do uchwaty nr 169/19
Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego
z dnia 15 pazdziernika 2019 r.

Opis naruszen dopuszczalnych poziomow halasu w Srodowisku

W celu wykonania doktadnej oceny stanu akustycznego analizowanego terenu, zgodnie z ustawg Prawo
ochrony $rodowiska, w roku 2017 zostata sporzadzona mapa akustyczna dla odcinkéw linii kolejowych,

po ktoérych przejezdza ponad 30 000 pociagéw rocznie, opracowana dla wojewodztwa mazowieckiego przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Jest ona istotnym narzgdziem wspomagajacym prowadzenie polityki
ekologicznej. Mapa ta stanowi podstawe do opracowania programu dziatan ograniczajacych ucigzliwosci
akustyczne. Wspomaga rowniez prawidtowe zarzadzanie infrastrukturg kolejowa i zawiera istotng wiedzg

na temat klimatu akustycznego wojewodztwa pod katem oddzialywania akustycznego najbardziej obciazonych
ruchem linii kolejowych, poprzez ujecie poziomow emisji, imisji, wrazliwosci akustycznej obszardw, jak
réwniez poziomoéw przekroczen wartosci dopuszczalnych okreslonych wskaznikami Lpwy | Ly. W tym
konteks$cie opracowana mapa akustyczna stanowi punkt wyjscia do dalszych prac i analiz, w krotszej 1 dtuzsze;j

perspektywie.

Na podstawie mapy akustycznej wykonanej w 2017 roku oraz:

- dokonanej identyfikacji zrédet hatasu ksztattujacych klimat akustyczny na terenie wojewodztwa
mazowieckiego,

- wykonanej analizy uwarunkowan akustycznych wynikajgcych z miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego i studiow uwarunkowan i kierunkdéw rozwoju
zagospodarowania przestrzennego,

- zestawienia metod i wynikow badan,

- okre$lenia liczby ludnos$ci zagrozonej hatasem oraz przeprowadzonej analizy przewidywanych
trendow zmian stanu akustycznego $rodowiska,

w ramach opracowywania niniejszego Programu wybrano tereny o najwickszej warto$ci naruszen
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. Postuzono si¢ w tym celu mapami terenéw zagrozonych
hatasem przedstawionymi na mapie akustycznej dla odcinkow linii kolejowych, po ktorych przejezdza ponad
30 000 pociggdw rocznie. Mapy te powstaly poprzez natozenie na mapy wrazliwosci akustycznej map imisji
hatasu z rozktadem poziomu hatasu wyrazonego wskaznikiem Lpwy lub Ly,

W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 roku sprawie sposobu ustalania wartosci
wskaznika hatasu Lpwy (Dz. U. z 2010 r. Nr 215, poz. 1414) okreslono sposob, wedtug ktorego wyznacza si¢
wskaznik Lpwy. Zgodnie z zapisami tego aktu prawnego jest on nastepujacy:
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L =10l =£10%%> 4 = 100UL+5) 4 © q0-ULy+10)

gdzie:

Lpwn — 0znacza dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu
wszystkich dob roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6.00 do godz.
18.00), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00) oraz pory nocy
(rozumianej jako przedziat czasu

od godz. 22.00 do godz.6.00),

Lp — oznacza dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu
wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako przedzial czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00),

Lw — oznacza dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu
wszystkich por wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat czasu
od godz. 18.00 do godz. 22.00),



Ly — oznacza dtugookresowy $redni poziom dzwicku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu
wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz.6.00).

Na podstawie analizy powyzszych wskaznikdw mozna okresli¢ zakres naruszen dopuszczalnych poziomow
hatasu na terenach sasiadujacych z przedmiotowymi liniami kolejowymi.

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku pochodzacego od ruchu pociggow
odbywajacego si¢ po analizowanych odcinkach linii kolejowych przedstawiono
w tabelach ponize;j.



Tabela 1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice (do km 30,989 wspdlny przebieg z linig
kolejowa nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki)

Maksymalna
wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
kroczen warto$¢ warto$¢
. . : . | Strona dopuszczalnych prze L L
Lp. | Nazwa odcinka Kilometraz Kllrometraz linii wartoéci poziomu dopusrzc.zaln)./ch wska;mka M wskagmka M Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu wartoscl poziomu | wyrazonego wyrazonego
JOWE] AFONETO hatasu wskaznikiem | wskaznikiem
Xkaz’niki%: m wyrazonego Lown: Ly:
Lo wskaznikiem Ly:
DWN-
Warszawa Wiochy
1 Podg — Grodzisk 10,700 10,800 Lewa 5 5 0 0 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
2 Podg — Grodzisk 11,000 11,300 Lewa 5 5 0 0,01 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
3 Podg — Grodzisk 12,000 12,100 Lewa 5 5 0 0 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
4 Podg — Grodzisk 12,300 12,500 Prawa 5 5 0,18 0,36 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
5 Podg — Grodzisk 12,600 12,700 Lewa 5 5 0 0 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
6 Podg — Grodzisk 15,000 15,200 Lewa 10 10 0 0 pruszkowski

Mazowiecki




Maksymalna

Wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus?QZaIHYCh dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu wartoscl poziomu | wyrazonego wyrazonego
JOWE] WVTAZ0Neg0 hatasu wskaznikiem | wskaznikiem
Wzkaz’nikige m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Warszawa Wiochy
7 Podg — Grodzisk 15,300 15,400 Lewa 5 5 0 0 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
8 Podg — Grodzisk 16,300 16,500 Lewa 0 5 0 0 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
9 Podg — Grodzisk 17,000 17,100 Lewa 5 5 0 0 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
10 | Podg — Grodzisk 17,700 17,800 Lewa 5 5 0 0 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
11 | Podg — Grodzisk 18,900 19,200 Lewa 0 5 0 0 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
12 | Podg — Grodzisk 20,600 21,300 Prawa 5 5 0 0 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
13 | Podg — Grodzisk 20,800 21,200 Lewa 5 5 0,02 0 pruszkowski

Mazowiecki




Maksymalna

Wartodé Maksymalna
, warto$¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczeh przekroczen warto$¢ warto$¢
. . . . | Strona dopuszczalnych L L
Lp. | Nazwa odcinka Kilometraz Kllrometraz linii wartoéci poziomu dopusrzc.zaln)./ch wska;mka M wskagmka M Powiat
poczatkowy | koncowy . . wartosci poziomu | wyrazonego wyrazonego
kolejowej | hatasu I s s
. hatasu wskaznikiem | wskaznikiem
wyrazonego . . .
wskaznikiem WYrazonego Lown: L:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Warszawa Wiochy
14 | Podg — Grodzisk 21,300 21,700 Prawa 10 10 0,01 0 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
15 | Podg — Grodzisk 21,700 21,900 Prawa 15 15 0 0 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
16 | Podg — Grodzisk 21,900 22,300 Prawa 10 10 0 0,18 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
17 | Podg — Grodzisk 22,100 22,200 Lewa 5 5 0 0 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
18 | Podg — Grodzisk 22,500 22,600 Lewa 5 0 0 0 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
19 | Podg — Grodzisk 22,600 22,700 Prawa 5 0 0 0 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
20 | Podg — Grodzisk 22,800 22,900 Prawa 5 0 0 0 pruszkowski

Mazowiecki




Maksymalna

wartodé Maksymalna
, warto$¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczeh przekroczen warto$¢ warto$¢
. . . . | Strona dopuszczalnych L L
Lp. | Nazwa odcinka Kilometraz Kllrometraz linii wartoéci poziomu dopusrzc.zaln)./ch wska;mka M wskagmka M Powiat
poczatkowy koncowy . . wartoscl poziomu | wyrazonego wyrazonego
kolejowej | hatasu I s s
. hatasu wskaznikiem | wskazZnikiem
wyrazonego . ] .
wskaznikiem WYrazonego Lown: Ly
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Warszawa Wiochy
21 | Podg — Grodzisk 22,900 23,000 Prawa 5 5 0 0 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
22 | Podg — Grodzisk 23,100 23,200 Prawa 10 5 0 0 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
23 | Podg — Grodzisk 23,200 23,300 Prawa 10 10 0 0 pruszkowski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
24 | Podg — Grodzisk 24,300 24,600 Lewa 5 5 0 0 grodziski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
25 | Podg — Grodzisk 24,700 25,000 Lewa 10 5 0,09 0,03 grodziski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
26 | Podg — Grodzisk 25,200 25,600 Prawa 5 5 0 0 grodziski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
27 | Podg — Grodzisk 25,600 25,900 Prawa 10 5 0 0 grodziski

Mazowiecki




Maksymalna

Wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
kroczen warto$¢ warto$¢
. . : . | Strona dopuszczalnych prze L L
Lp. | Nazwa odcinka Kilometraz Kllrometraz linii wartoéci poziomu dopusrzc.zaln)./ch wska;mka M wskagmka M Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu wartoscl poziomu | wyrazonego wyrazonego
JOWE] Wyrazonego hatasu wskaznikiem | wskaznikiem
wskaznikiem Wyrazonego Lown: L:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Warszawa Wiochy
28 | Podg — Grodzisk 25,900 26,000 Lewa 5 10 0 0 grodziski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
29 | Podg — Grodzisk 26,200 26,400 Lewa 5 5 0 0,14 grodziski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
30 | Podg — Grodzisk 26,400 27,000 Prawa 10 10 0 0 grodziski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
31 | Podg — Grodzisk 27,000 27,300 Prawa 20 15 0 0 grodziski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
32 | Podg — Grodzisk 27,200 27,400 Lewa 5 5 0 0 grodziski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
33 | Podg — Grodzisk 27,400 27,500 Prawa 10 5 0 0 grodziski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
34 | Podg — Grodzisk 27,400 28,000 Lewa 10 10 0 0 grodziski

Mazowiecki




Maksymalna

wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen wartos$¢ warto$¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus?QZaIHYCh dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu wartoscl poziomu | wyrazonego wyrazonego
JOWE] WVTAZ0Neg0 hatasu wskaznikiem | wskaznikiem
Wzkaz’nikige m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Warszawa Wiochy
35 | Podg — Grodzisk 27,700 27,800 Prawa 5 5 0 0 grodziski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
36 | Podg — Grodzisk 28,000 28,100 Lewa 5 5 0 0 grodziski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
37 | Podg — Grodzisk 28,900 29,000 Prawa 5 5 0 0 grodziski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
38 | Podg — Grodzisk 30,000 30,100 Lewa 5 5 0 0 grodziski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
39 | Podg — Grodzisk 30,100 30,300 Prawa 10 15 0 0 grodziski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
40 | Podg — Grodzisk 30,300 30,500 Lewa 5 5 0 0 grodziski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
41 | Podg — Grodzisk 30,700 30,900 Prawa 10 10 0 0,04 grodziski

Mazowiecki




Maksymalna

Wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen wartos$¢ warto$¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus?QZaIHYCh dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu wartoscl poziomu | wyrazonego wyrazonego
JOWE] WVTAZ0Neg0 hatasu wskaznikiem | wskazZnikiem
Wzkaz’nikige m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Warszawa Wiochy
42 | Podg — Grodzisk 30,700 30,800 Lewa 5 5 0 0 grodziski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
43 | Podg — Grodzisk 30,800 31,200 Lewa 10 5 0 0 grodziski
Mazowiecki
Warszawa Wiochy
44 | Podg — Grodzisk 30,900 31,200 Prawa 10 5 0 0 grodziski
Mazowiecki
Grodzisk
45 | Mazowiecki — 31,200 31,400 Prawa 5 5 0 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
46 | Mazowiecki — 31,200 32,300 Lewa 10 15 0 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
47 | Mazowiecki — 31,700 32,300 Prawa 5 5 0 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
48 | Mazowiecki — 32,400 33,800 Lewa 10 10 0 0 grodziski

Miedniewice




Maksymalna

Wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen wartos¢ wartos¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus?QZaIHYCh dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu wartoscl poziomu | wyrazonego wyrazonego
J J WVTAZ0Neg0 hatasu wskaznikiem wskaznikiem
Wzkaz’nikige m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Grodzisk
49 | Mazowiecki — 32,400 33,700 Prawa 5 5 0 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
50 | Mazowiecki — 34,000 34,100 Lewa 5 0 0 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
51 | Mazowiecki — 34,600 34,700 Lewa 5 5 0 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
52 | Mazowiecki — 34,800 35,100 Lewa 5 10 0,05 0,55 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
53 | Mazowiecki — 34,900 35,100 Prawa 10 5 0,04 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
54 | Mazowiecki — 35,300 35,500 Lewa 10 10 0 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
55 | Mazowiecki — 35,700 35,800 Lewa 10 5 0 0 grodziski

Miedniewice




Maksymalna

Wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto§¢ warto$¢
Lp. | Nazwa odcinka Kilometraz Kilometraz ﬁtnri?na ig%j;;zalg){g?nu dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M Powiat
' poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu p warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
J J WVTAZ0Neg0 hatasu wskaznikiem wskaznikiem
Wzkaz’nikige m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Grodzisk
56 | Mazowiecki — 36,200 36,400 Lewa 5 5 0 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
57 | Mazowiecki — 37,000 37,100 Lewa 5 5 0 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
58 | Mazowiecki — 37,300 37,400 Lewa 5 5 0 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
59 | Mazowiecki — 37,500 37,700 Lewa 5 10 0 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
60 | Mazowiecki — 38,300 38,500 Prawa 5 5 0 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
61 | Mazowiecki — 38,500 39,100 Lewa 10 10 0 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
62 | Mazowiecki — 39,500 39,600 Lewa 10 10 0 0 grodziski

Miedniewice




Maksymalna

Wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen wartos¢ wartos¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus?QZaIHYCh dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu wartoscl poziomu | wyrazonego wyrazonego
J J WVTAZ0Neg0 hatasu wskaznikiem wskaznikiem
Wzkaz’nikige m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Grodzisk
63 | Mazowiecki — 40,200 40,500 Lewa 10 5 0 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
64 | Mazowiecki — 40,400 40,500 Prawa 10 5 0,01 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
65 | Mazowiecki — 40,700 40,800 Prawa 5 5 0,04 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
66 | Mazowiecki — 40,900 41,000 Lewa 5 5 0 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
67 | Mazowiecki — 41,100 41,200 Lewa 5 0 0 0 grodziski
Miedniewice
Grodzisk
68 | Mazowiecki — 41,300 41,400 Lewa 5 5 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
69 | Mazowiecki — 43,800 44,300 Lewa 20 15 0 0 zyrardowski

Miedniewice




Maksymalna

Wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen wartos¢ wartos¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus?QZaIHYCh dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu wartoscl poziomu | wyrazonego wyrazonego
J J WVTAZ0Neg0 hatasu wskaznikiem wskaznikiem
Wzkaz’nikige m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Grodzisk
70 | Mazowiecki — 43,800 43,900 Prawa 10 5 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
71 | Mazowiecki — 43,000 44,100 Prawa 5 0 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
72 | Mazowiecki — 49,000 49,100 Prawa 10 10 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
73 | Mazowiecki — 49,600 49,700 Prawa 10 10 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
74 | Mazowiecki — 50,000 50,100 Prawa 5 5 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
75 | Mazowiecki — 50,000 50,100 Lewa 10 10 0 0,02 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
76 | Mazowiecki — 50,600 50,900 Prawa 10 10 0 0 zyrardowski

Miedniewice




Maksymalna

Wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen wartos$¢ warto$¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus?QZaIHYCh dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu wartoscl poziomu | wyrazonego wyrazonego
JOWE] WVTAZ0Neg0 hatasu wskaznikiem | wskazZnikiem
Wzkaz’nikige m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Grodzisk
77 | Mazowiecki — 50,700 50,800 Lewa 10 10 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
78 | Mazowiecki — 51,100 51,200 Lewa 5 5 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
79 | Mazowiecki — 51,300 51,400 Prawa 5 5 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
80 | Mazowiecki — 51,900 52,000 Prawa 5 5 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
81 | Mazowiecki — 52,000 52,300 Lewa 10 10 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
82 | Mazowiecki — 52,400 52,900 Lewa 10 10 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
83 | Mazowiecki — 52,500 52,600 Prawa 5 5 0 0 zyrardowski

Miedniewice




Maksymalna

Wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen wartos$¢ warto$¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus?QZaIHYCh dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
pOCZE}tkOW}’ koncowy kolejowei hatasu wartosci poziomu wyrazonego wyrazonego
JOWE] WVTAZ0Neg0 hatasu wskaznikiem wskaznikiem
Wzkaz’nikige m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Grodzisk
84 | Mazowiecki — 53,000 53,100 Lewa 5 10 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
85 | Mazowiecki — 53,200 53,600 Lewa 10 10 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
86 | Mazowiecki — 53,300 53,400 Prawa 5 5 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
87 | Mazowiecki — 53,700 54,100 Lewa 10 10 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
88 | Mazowiecki — 53,800 54,000 Prawa 5 10 0 0 zyrardowskKi
Miedniewice
Grodzisk
89 | Mazowiecki — 54,800 55,100 Lewa 10 5 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
90 | Mazowiecki — 55,400 55,500 Lewa 5 5 0 0 zyrardowski

Miedniewice




Maksymalna

wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen wartos¢ wartos¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus?QZaIHYCh dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu wartoscl poziomu | wyrazonego wyrazonego
J J WVTAZ0Neg0 hatasu wskaznikiem wskaznikiem
Wzkaz’nikige m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Grodzisk
91 | Mazowiecki — 55,600 55,700 Prawa 5 5 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
92 | Mazowiecki — 55,700 55,900 Lewa 10 10 0 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
93 | Mazowiecki — 56,100 56,200 Prawa 10 10 0,02 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
94 | Mazowiecki — 56,100 56,200 Lewa 5 5 0,07 0 zyrardowski
Miedniewice
Grodzisk
95 | Mazowiecki — 57,400 57,500 Prawa 5 5 0 0 zyrardowski

Miedniewice




Tabela 2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie linii kolejowej nr 2 Warszawa Zachodnia — Terespol

Maksymalna
Wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto$¢ wartos¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus;gzalnych dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
) J APONEE0 hatasu wskaznikiem wskaznikiem
Xkainiki m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly:
DWN-
Warszawa
1 ﬁ‘r}lﬁfrtow‘ 18,400 19,400 Prawa 5 5 0,5 0,36 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
2 ﬁgﬁertow‘ 18,700 20,000 Lewa 5 5 0,11 0,21 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
3 &"’i‘;’ﬁfrtow‘ 20,100 21,500 Prawa | 10 5 0,75 2,03 mifiski
Mazowiecki R4
Warszawa
4 ﬁﬂertow— 20,300 20,800 Lewa 5 5 0 0,15 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
5 ﬁﬁfrtow‘ 20,800 21,000 Lewa 5 10 0,07 0,17 minski
Mazowiecki R4




Maksymalna

Wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto§¢ wartos¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus;gzalnych dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
) J WVTAZONeE0 hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkainiki%: m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Warszawa
6 ﬁ‘r}lﬁfrtow‘ 21,400 21,500 Lewa 5 5 0,03 0,14 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
7 Efig‘iertow‘ 21,600 21,800 Prawa 5 10 0 0 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
8 &"’i‘;’ﬁfrtow‘ 21,700 21,800 Lewa 5 5 0,16 0,3 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
9 ﬁ"i‘r?l‘sfrtow‘ 22,300 23,500 Prawa 10 10 0,29 0,17 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
10 ﬁeigl:l’f”ow‘ 22,400 23,500 Lewa 10 10 0,22 0,14 minski

Mazowiecki R4




Maksymalna

Wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto§¢ wartos¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus;gzalnych dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
) J WVTAZONeE0 hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkainiki%: m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Warszawa
11 ﬁ‘r}lﬁfrtow‘ 23,700 25,400 Lewa 10 10 0,52 0,17 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
12 Efig‘iertow‘ 23,900 24,700 Prawa 10 5 0,23 0,13 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
13 &"’i‘;’ﬁfrtow‘ 25,400 26,300 Prawa 10 10 0,55 0,22 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
14 ﬁ"i‘r?l‘sfrtow‘ 25,800 26,400 Lewa 5 5 0,24 0,19 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
15 ﬁeigl:l’f”ow‘ 26,400 26,700 Lewa 10 5 0,23 0,13 minski

Mazowiecki R4




Maksymalna

Wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto§¢ wartos¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus;gzalnych dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
) J WVTAZONeE0 hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkainiki%: m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Warszawa
16 ﬁ‘r}lﬁfrtow‘ 26,900 27,700 Lewa 5 10 0,12 0,24 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
17 Efig‘iertow‘ 27,000 27,600 Prawa 10 10 0 0 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
18 &"’i‘;’ﬁfrtow‘ 27,900 28,400 Prawa | 10 10 0,24 0.2 mifiski
Mazowiecki R4
Warszawa
19 ﬁ"i‘r?l‘sfrtow‘ 28,500 28,700 Prawa 5 5 0,08 0 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
20 ﬁeigl:l’f”ow‘ 28,700 28,800 Prawa 20 15 0 0 minski

Mazowiecki R4




Maksymalna

Wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto§¢ wartos¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus;gzalnych dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
) J WVTAZONeE0 hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkainiki%: m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Warszawa
21 ﬁ‘r}lﬁfrtow‘ 28,700 28,800 Lewa 20 15 0 0 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
22 Efig‘iertow‘ 28,800 31,500 Lewa 15 10 0,97 0,49 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
23 &"’i‘;’ﬁfrtow‘ 29,000 30,300 Prawa 10 10 0,28 0,16 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
24 ﬁ"i‘r?l‘sfrtow‘ 31,000 31,100 Prawa 15 15 0,76 0,43 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
25 ﬁeigl:l’f”ow‘ 31,000 34,400 Prawa 10 10 0,15 0,48 minski

Mazowiecki R4




Maksymalna

Wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto§¢ wartos¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus;gzalnych dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
) J WVTAZONeE0 hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkainiki%: m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Warszawa
26 ﬁ‘r}lﬁfrtow‘ 31,700 32,400 Lewa 5 10 0 0,01 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
27 Efig‘iertow‘ 32,700 33,600 Lewa 5 10 0 0 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
28 | pmberOW = 33,800 34400 |Lewa |10 10 0 0 mifiski
Mazowiecki R4
Warszawa
29 ﬁ"i‘r?l‘sfrtow‘ 34,700 35,100 Lewa 15 15 0,51 0,21 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
30 ﬁeigl:l’f”ow‘ 34,800 35,100 Prawa 5 5 0,23 0,19 minski

Mazowiecki R4




Maksymalna

Wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto§¢ wartos¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus;gzalnych dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
) J WVTAZONeE0 hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkainiki%: m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
Warszawa
31 ﬁ‘r}lﬁfrtow‘ 35,100 35,600 Lewa 10 10 0,13 0 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
32 Efig‘iertow‘ 36,000 36,200 Prawa 15 15 3,22 2,15 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
33 &"’i‘;’ﬁfrtow‘ 40,700 41,200 Lewa 5 5 0,05 0,09 minski
Mazowiecki R4
Warszawa
34 ﬁ"i‘r?l‘sfrtow‘ 41,000 41,300 Prawa 5 0 0,1 0 minski

Mazowiecki R4




Tabela 3. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice

Maksymalna
wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
Lp. | Nazwa odcinka Kilometraz Kilometraz ﬁtnri?na ?Vzlpr)tj(fézfiza:)nzi,ggm dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M Powiat
' poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu p warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
JOWE] APONEE0 hatasu wskaznikiem wskaznikiem
Xkainiki% m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly:
DWN-
1 Warszawa Gotabki 10,800 11,300 Prawa 5 10 0,02 0 Warszavv_skl
— Bednary zachodni
5 Warszawa Gotabki 11,800 11,900 Prawa 5 10 0 0 warszavv_skl
— Bednary zachodni
3 | Warszawa Golabki | 15 44, 13,200 Prawa | 10 10 0,66 0,4 warszawski
— Bednary zachodni
Warszawa Gotabki warszawski
4 _ Bednary 12,600 13,100 Lewa 5 10 0,16 0,2 sachodni
5 | Warszawa Golabki | 1 5 14,900 Lewa 5 10 0 0,01 warszawski
— Bednary zachodni
6 Warszawa Gotabki 15.100 15200 Prawa 0 5 0 0,24 Warszavv_skl
— Bednary zachodni
7 | Warszawa Golabki | ;5 55, 15,500 Lewa 15 10 0,41 0,17 warszawski
— Bednary zachodni
g | Warszawa Golabki | 1g 404 17,600 Prawa |5 10 1,09 1,33 warszawski
— Bednary zachodni




Maksymalna

Wartodd Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
Lp. | Nazwa odcinka Kilometraz Kilometraz ﬁtnri?na ?Vzlpr)tj(fézfiza:)nzi,ggm dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M Powiat
' poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu p warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
JOWE] WVTAZONEEo hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkaéniki%: m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
g | Warszawa Golgbki | ;g g1 16,200 Lewa 10 15 0,67 0,25 warszawski
— Bednary zachodni
10 Warszawa Gotabki 17,000 17,200 Lewa 5 10 0 0 warszavv_skl
— Bednary zachodni
17 | Warszawa Golabki | g 31 18,900 Prawa |5 10 0 0,09 A
— Bednary zachodni
1 | Warszawa Golgbki | 14 55 18,900 Lewa 10 10 0,13 0,14 warszawski
— Bednary zachodni
13 Warszawa Gotabki 19,000 19.100 Prawa 10 10 0 0 Warszavv_skl
— Bednary zachodni
14 | Warszawa Golabki | 5 1 21,700 Lewa 10 15 1,15 0,75 warszawski
— Bednary zachodni
15 | Warszawa Golabki | 5 61 22700 Prawa | 10 10 1,51 0,96 warszawski
— Bednary zachodni
16 | Warszawa Golgbki 22,300 22,400 Lewa 10 5 0 0 warszawski
— Bednary zachodni
17 | Warszawa Golabki | ) ¢4 22,800 Lewa 5 10 0.1 0,01 warszawski
— Bednary zachodni




Maksymalna

wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
Lp. | Nazwa odcinka Kilometraz Kilometraz ﬁtnri?na ?Vzlpr)tj(fézfiza:)nzi,ggm dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M Powiat
' poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu p warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
JOWE] WVTAZONEEo hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkaéniki%: m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
1g | Warszawa Golabki | ) g4 23,200 Lewa 10 10 0,03 0,08 warszawski
— Bednary zachodni
19 | Warszawa Golgbki | 55 5 25,300 Lewa 5 5 0,79 0,09 warszawski
— Bednary zachodni
o | Warszawa Golabki | o 54, 25,600 Prawa |5 10 0 0 warszawski
— Bednary zachodni
21 | Warszawa Golabki ) 56 g4 26,100 Lewa |10 10 0,14 0,09 warszawski
— Bednary zachodni
gp | Warszawa Golabki | 5 5 26,400 Prawa 10 5 0,07 0 warszawski
— Bednary zachodni
23 Warszawa Gotabki 26,300 26,400 Lewa 5 0 0 0 Warszavv_skl
— Bednary zachodni
04 | Warszawa Golgbki | 6 5 28,000 Prawa 5 10 0,15 0,21 warszawski
— Bednary zachodni
o5 Warszawa Golabki 26,600 26,700 Lewa 5 5 0 0 Warszavv_skl
— Bednary zachodni
0 | Warszawa Golabki | o7 g, 28,000 Lewa 10 10 0,24 0,18 warszawski
— Bednary zachodni




Maksymalna

Wartodd Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
Lp. | Nazwa odcinka Kilometraz Kilometraz ﬁtnri?na ?Vzlpr)tj(fézfiza:)nzi,ggm dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M Powiat
' poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu p warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
JOWE] WVTAZONEEo hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkaéniki%: m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
g7 | Warszawa Golabki | »g 1, 28,400 Prawa | 10 10 0,36 0 warszawski
— Bednary zachodni
og | Warszawa Golabki | 5g 44, 28,600 Lewa 10 10 0,26 0,12 warszawski
— Bednary zachodni
og | Warszawa Golabki | 54 55, 29,100 Lewa 10 10 0,58 0,22 A
— Bednary zachodni
3o | Warszawa Golabki | 5 5, 29,300 Lewa 0 5 0 0,05 warszawski
— Bednary zachodni
g1 | Warszawa Golabki | 51 1 30,200 Prawa |5 10 0,05 0,19 warszawski
— Bednary zachodni
3p | Warszawa Golabki | 51 59, 30,900 Prawa | 10 10 0,25 0,64 WalrszawsKi
— Bednary zachodni
33 | Warszawa Golabki | 51 55, 30,700 Lewa 5 10 0,01 0,13 warszawski
— Bednary zachodni
34 | Warszawa Golabki | 51 55, 31,700 Lewa 10 10 0 0,08 warszawski
— Bednary zachodni
g5 | Warszawa Golabki | 3¢ 45 31,300 Prawa |5 5 0,02 0,11 warszawski
— Bednary zachodni




Maksymalna

Wartodd Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus;gzalnych dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
JOWe] WVTAZONEEo hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkaéniki%: m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
36 Warszawa Gotabki 32,900 33,700 Lewa 10 10 0 0 Warszavv_skl
— Bednary zachodni
37 Yvé“esdzr?a“:; Golabki | 33 700 34,300 Prawa | 10 10 0,05 0,13 grodziski
38 Yvé‘gszr?;:; Golabki | 33 700 34,300 Lewa |10 10 0,11 0,05 grodziski
39 1”;2;2;‘;:; Golabki | 34 300 34,400 Lewa 15 10 0,66 0,24 grodziski
d0 | N Gotabki= | 34 300 35100  |Prawa |10 10 0,16 022 grodziski
a | Moo Gotabki | 54 400 35100 | Lewa |10 10 0 0 grodziski
42 nggsdzr?;:; Golabki | 35 100 36,200 Lewa |15 10 0,18 0,12 grodziski
43 nggijzr?;:; Gotabki= | 35 109 36,200 Prawa | 10 10 0,05 0 grodziski
44 Warszawa Golabki 36,700 36,300 Lewa 10 10 0 0 Warszavv_skl
— Bednary zachodni




Maksymalna

wartodé Maksymalna
przekroczeh wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
Lp. | Nazwa odcinka Kilometraz Kilometraz ﬁtnri?na ?Vzlpr)tj(fézfiza:)nzi,ggm dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M Powiat
' poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu p warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
J J WVIAZONEEo hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkainiki%m wyrazonego Lown: b
Lo wskaznikiem Ly
DWN-

45 | Wi Gotabki | 36 800 39500  |Lewa |15 10 0,36 0,18 sochaczewski
46 | Momps GOk 38,400 39500 | Prawa |15 10 011 0,03 sochaczewski
47 YVSLZZ:;:; Gotabki= | 40 700 41,600 | Prawa |10 10 0,14 0,07 sochaczewski
48 1"’;2;2;‘;:; Gotabki | 49 600 41,700 Lewa |10 10 0,39 0,19 sochaczewski
49 Yégsdzr?;:; Golabki | 11 900 42,300 Lewa 5 5 0 0,04 sochaczewski
50 Yvélresdzr?av:; Golabki | 45 400 43,100 Prawa |10 10 019 0,14 sochaczewski
51 nggsdzr?;:; Gotabki= | 43 500 43700 |Lewa |5 0 0 0 sochaczewski
52 ngsdzr?;:; Gotabki | 43 600 44,200 Prawa | 10 10 0 0 sochaczewski
53 | Warszawa Golabki | 4 g5 47000  |Lewa |10 10 0,06 013 sochaczewski

— Bednary




Maksymalna

wartodé Maksymalna
przekroczeh wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
Lp. | Nazwa odcinka Kilometraz Kilometraz ﬁtnri?na ?Vzlpr)tj(fézfiza:)nzi,ggm dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M Powiat
' poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu p warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
J J WVIAZONEEo hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkainiki%m wyrazonego Lown: b
Lo wskaznikiem Ly
DWN-

54 iVégzzr?avr; Golabki | 17 500 48,000 Prawa | 10 10 012 0,07 sochaczewski
55 | Vgoaes Gotabki | 47 300 48000  |Lewa |10 10 0 0 sochaczewski
56 YVSLZZ:;:; Gotabki | 45 000 48100 | Prawa |5 10 0 0 sochaczewski
57 1"’;2;2;‘;:; Gotabki | 48 200 48,300 Prawa | 10 10 0 0 sochaczewski
58 iVégsdzr?;:; Golabki | 18 900 49,100 Lewa 0 5 0 0,09 sochaczewski
59 | Mo SOk 49,100 49200  |Prawa |5 5 0 0 sochaczewski
60 nggsdzr?;:; Gotabki= | 56 700 50,800 | Prawa |0 5 0 0 sochaczewski
61 ngsdzr?;:; Gotabki | 55 909 51,100 Prawa | 10 10 0 0 sochaczewski
6o | Warszawa Golgbki | 5 59, 51,300 | Prawa |5 10 0,05 0,15 sochaczewski

— Bednary




Maksymalna

wartodé Maksymalna
przekroczeh wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus;gzalnych dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy Koleiowei | hatasu warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
J J WVIAZONEEo hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkainiki%m wyrazonego Lown: b
Lo wskaznikiem Ly
DWN-

63 iVélngZr?:rf; Golabki | 55 40 52900 Lewa 5 5 0 0,13 sochaczewski
64 | N Gotabki | 55 500 52,600 | Prawa | 10 10 0 0 sochaczewski
65 YVSLZZ:;:; Gotabki | 55 800 52,900 | Prawa |10 10 0 0 sochaczewski
66 1"’;2;2;‘;:; Gotabki | 5 6ng 55,000 Lewa |5 5 0,84 0,59 sochaczewski
67 | M Gotabki | 54 800 54,900  |Prawa |5 5 0 0 sochaczewski
68 | Maors Gotabki= | 55 200 55500 | Lewa |15 15 0,81 0,67 sochaczewski
69 nggsdzr?;:; Gotabki= | 55 300 55500 | Prawa | 10 10 052 0,24 sochaczewski
70 ngsdzr?;:; Golabki | 55 6ng 56,000 Prawa | 10 10 075 0,48 sochaczewski
71 | Warszawa Golgbki | g5 64 56000 | Lewa |15 10 1,89 0,99 sochaczewski

— Bednary




Maksymalna

wartodé Maksymalna
przekroczeh wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus;gzalnych dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy Koleiowei | hatasu warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
J J WVIAZONEEo hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkainiki%m wyrazonego Lown: b
Lo wskaznikiem Ly
DWN-

12 | Vo Gotabki | 56 500 56,300 | Prawa | 10 5 0 0 sochaczewski
73 | Naoas Gotabki | 56 700 56,900 | Prawa | 10 5 0,06 0 sochaczewski
74 YVSLZZ:;:; Gotabki= | 57 200 57,700 | Prawa |5 5 011 0,02 sochaczewski
75 1"’;2;2;‘;:; Gotabki | 57 50g 57,700 Lewa |5 5 0,21 0,06 sochaczewski
76 | Vo Gotabki | 57 800 58,000  |Prawa |5 10 0 0 sochaczewski
17 | Naes Gotabki= | 57 800 58,600 | Lewa |10 5 0,17 013 sochaczewski
78 nggsdzr?;:; Gotabki | 55 600 58,800 | Prawa |5 5 0,02 0 sochaczewski
79 ngsdzr?;:; Gotabki | 54 6ng 58,800 Lewa |15 10 2,80 1,34 sochaczewski
go | Warszawa Golgbki | gg 79, 59800 | Lewa |5 0 001 0 sochaczewski

— Bednary




Maksymalna

wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus;gzalnych dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy | koncowy koleiowei | hatasu warto$ci poziomu | wyrazonego Wyrazonego
JOWE] WVTAZONEEo hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkaéniki%: m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-

8L | Nooary S 60,200 60300  |Prawa |5 5 0 0 sochaczewski
82 | Mooy Gotabki | 61 200 61,300  |Prawa |10 10 0,34 017 sochaczewski
83 YVSLZZ:;:; Gotabki= | 61 200 61,300  |Lewa |5 0 0 0 sochaczewski
B | Nooary S 61,900 62100 | Prawa |10 5 011 0,08 sochaczewski
85 iV ézsdzr?;:; Clolabki 61,900 62,000 Lewa 10 5 0,19 01 sochaczewski
86 Yvéresdzr?a“:; Gotabki= | 63 400 63,200 Prawa |5 5 0,27 0,14 sochaczewski
87 | Neeamary | 62,700 62900 |Lewa |10 5 026 018 sochaczewski
83 ngsdzr?;:; Gotabki | 43 000 63,100 Lewa |15 10 0,87 0,44 sochaczewski
gg | Warszawa Gotabki 63.500 63,600 Prawa 5 0 0,01 0 sochaczewski

— Bednary




Tabela 4. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

L\VA:rI:(s)ZEnalna Maksymalna
przekroczen warto$¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus;gzalnych dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu e . . Powiat
poczatkowy [ koficowy koleiowei | halasu warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
JOWE] APONEE0 hatasu wskaznikiem wskaznikiem
Xkainiki m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly:
DWN-
Warszawa
1 Goclawek — 27,000 27,200 Lewa 5 5 0 0 otwocki

Otwock




Tabela 5. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie linii kolejowej nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Gtowny

Maksymalna

wartodd Maksymalna

przekroczen wartosc Maksymalna | Maksymalna

przekroczen warto$¢ warto$¢
L Nazwa odcinka Kilometraz Kilometraz ﬁtnri?na ?Vzlpr)tj(fézfiza:)nzi,ggm dopuszczalnych wskaznika M wskaznika M Powiat
- poczatkowy koncowy koleiowei | hatasu p warto$ci poziomu | Wyrazonego wyrazonego
J J APONEE0 hatasu wskaznikiem wskaznikiem
Xkainiki% m wyrazonego Lown: Ly:
Lo wskaznikiem Ly:
DWN-

1 \If\é";rizzrfmopraga = | 23,600 24,500 Prawa | 15 15 0,2 0,13 legionowski
2 \Ii\éagrizzrj‘mopraga | 24,400 24,900 Lewa 15 15 0,54 0,44 legionowski
3 klzg:g{‘s?(wo - 25,700 26,000 Prawa 5 10 0,23 142 legionowski
4 klzg:glns?(""o - 25,900 26,100 Lewa 5 10 0,08 0 legionowski
5 hig:glns?(""o - 26,200 26,400 Prawa | 10 5 0.11 0.06 legionowski
6 hi%:g{‘siwo - 26,200 26,400 Lewa 5 5 0 0 legionowski
7 klzg:g{‘s?(wo - 26,600 26,800 Prawa 5 5 0 0 legionowski
g | Legionowo - 26,600 26,800 Lewa 10 10 035 0,19 legionowski

Nasielsk




Maksymalna

wartodd Maksymalna
przekroczen wartosc Maksymalna | Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
Lp. | Nazwa odcinka Kilometraz Kilometraz ﬁtnri?na ?Vzlpr)tj(fézfiza:)nzi,ggm dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M Powiat
' poczatkowy koncowy koleiowei | hatasu p warto$ci poziomu | Wyrazonego wyrazonego
) ) WVIAZONego hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wekaznikiom wyrazonego Lown: L:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
9 hig:glns?(""o - 27,300 27,400 Prawa 5 5 0,11 0 legionowski
10 hi%:g{‘siwo - 29,300 29,400 Lewa 5 5 0 0 legionowski
11 klzg:ggiwo - 30,000 30,300 Prawa 5 5 0,08 0,01 legionowski
12 klzg:g{‘s?(wo - 30,200 30,300 Lewa 5 5 0 0 legionowski
13 hig:glns?(""o - 30,500 31,100 Prawa 10 10 0,11 0,07 legionowski
14 ',;lig:g{‘s?(wo - 35,200 36,100 Prawa 10 10 0 0 legionowski
15 k;%:g{‘sf(wo - 36,700 37,100 Prawa 10 10 0.09 0,06 legionowski
16 | Legionowo — 36,900 38,200 Lewa 10 10 0 0,13 legionowski /
Nasielsk nowodworski
17 | Legionowo— 38,800 39,100 Prawa | 10 10 0,08 0.06 owodworski

Nasielsk




Maksymalna

wartodd Maksymalna
przekroczen wartosc Maksymalna | Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus;gzalnych dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy koncowy koleiowei | hatasu wartos$ci poziomu | Wyrazonego wyrazonego
) J WVIAZONego hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkaéniki%m Wyrazonego Low: L:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-

18 | pEONOWO - 39,200 39300  |Lewa |5 0 0 0 nowodworski
19 hig:g{‘siwo - 39,600 39,700 Lewa 5 5 0,03 0 nowodworski
20 klzg:ggiwo - 39.600 39.700 Prawa 0 5 0 0 nowodworski
21 klzg:g{‘s?(wo - 40,100 40,600 Prawa 10 10 0.10 0,03 nowodworski
22 hig:g{‘s?(""o - 41,100 41,200 Prawa 5 10 0 0 owodworski
23 higzgrsiwo - 41,000 41,600 Lewa 5 S) 0,07 0,02 nowodworski
24 k;%:g{‘sf(wo - 41,400 41.900 Prawa 5 5 0 0 nowodworski
25 klzg:g{‘s?(wo - 42.600 43,000 Lewa 5 10 0 0 nowodworski
26 | -egionowo - 43,000 43100  |Prawa |5 10 0 0 nowodworski

Nasielsk




Maksymalna

wartodd Maksymalna
przekroczen wartosc Maksymalna | Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus;gzalnych dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy koncowy koleiowei | hatasu wartos$ci poziomu | Wyrazonego wyrazonego
) J WVIAZONego hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkaéniki%:m Wyrazonego Low: L
Lo wskaznikiem Ly
DWN-

27 hi%:g{‘siwo - 44.100 44,500 Prawa 15 15 0 0 nowodworski
28 hi%:g{‘siwo - 44.700 44.800 Lewa 5 0 0 0 nowodworski
29 klzg:ggiwo - 44.800 44.900 Lewa 0 5 0 0,01 nowodworski
30 klzg:g{‘s?(wo - 45000 45 200 Prawa 15 10 0 0 nowodworski
31 | pedonowo 45,400 46,300 Prawa |10 10 0,05 0 nowodworski
32 | pedionowo 46,000 47,100 Lewa |5 5 0 0 nowodworski
33 k;g:g{‘sf(wo - 47,300 47,400 Lewa 5 5 0,04 0 nowodworsk
34 klzg:g{‘s‘l’(""o - 47,600 48,000 Prawa 10 5 0.14 0,07 nowodworski
35 | Legionowo - 47,600 47,900 Lewa 5 5 0.03 0 owodworski

Nasielsk




Maksymalna

wartodd Maksymalna
przekroczen wartosc Maksymalna | Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
Lp. | Nazwa odcinka Kilometraz Kilometraz ﬁtnri?na ?Vzlpr)tj(fézfiza:)nzi,ggm dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M Powiat
' poczatkowy koncowy koleiowei | hatasu p warto$ci poziomu | Wyrazonego wyrazonego
) J WVIAZONego hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkaénikiim Wyrazonego Low: L
Lo wskaznikiem Ly
DWN-

36 hig:glns?(""o - 48,200 49,800 Lewa 10 5 0,09 0,07 nowodworski
37 hig:g{‘siwo - 48,600 49,800 Prawa 5 5 0,09 0,03 nowodworski
38 klzg:ggiwo - 55.400 55.800 Lewa 5 5 0 0 nowodworski
39 klzg:g{‘s?(wo - 55.900 56,000 Prawa 5 5 0 0 nowodworski
40 hi%:glr]siwo - 58,300 58,700 Lewa 5 S) 0,15 0,07 nowodworski
41 ',;lig:g{‘s?(wo - 58,500 58,600 Prawa | 10 5 0.10 0 cowodvorski
42 k;%:g{‘sf(wo - 58,900 59,300 Prawa 5 5 0,09 0,06 nowodworsk
43 klzg:g{‘s‘l’(""o - 59,100 59,600 Lewa 5 5 0,04 0 nowodworski
44 | FEGIONOWO - 60,000 60100  |Prawa |5 0 0,01 0 nowodworski

Nasielsk




Maksymalna

wartodd Maksymalna
przekroczen wartosc Maksymalna | Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus;gzalnych dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy koncowy koleiowei | hatasu wartos$ci poziomu | Wyrazonego wyrazonego
) J WVIAZONego hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkainiki%:m Wyrazonego Low: L
Lo wskaznikiem Ly
DWN-

45 ggf;f(';‘;; 60,300 60,800 Prawa 5 5 0,01 0 owodworski
46 gezlisell‘fcllsoliv_o 61,300 61,900 Lewa 5 S 0,12 0,04 nowodworski
47 ng:féikw; 61,500 61,600 Prawa 5 5 0 0 nowodworski
48 gjf;‘f('ii‘iv‘o 62,100 62,600 Prawa 5 5 0,01 0 nowodworski
49 ng;fc'lsokw‘o 62,400 62,700 Lewa 10 10 0,14 0.1 nowodworski
50 ]'S'Zf;fc';kw‘o 63,100 63,300 Lewa 5 10 0 0 nowodworski
51 | pestelsk 63,600 63,700 Lewa 10 10 0 0 nowodworski
52 gi‘f;i';'iv; 63,900 64,200 Lewa 5 5 0 0 nowodworski
53 | Nasielsk - 63,900 64,200 Prawa 0 5 0 0 nowodworski

Dziatdowo




Maksymalna

Wartodd Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
. Kilometraz Kilometraz S_tr'qna dopus;gzalnych dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M .
Lp. | Nazwa odcinka , linii warto$ci poziomu . . . Powiat
poczatkowy koncowy koleiowei | hatasu warto$ci poziomu | Wyrazonego wyrazonego
) J WVTAZONEEo hatasu wskaznikiem wskaznikiem
wzkaéniki%: m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly
DWN-
54 gi‘fﬁ(’i)‘; 64,300 64,700 Lewa 10 10 0,07 0 nowodworski
55 ]';'Zf;‘f('lﬂ;‘o 65,300 65,700 Lewa 5 5 0 0 nowodworski
56 ng:féikw; 66,900 67,200 Prawa 10 10 0 0 nowodworski
57 gjf;‘f('ii‘iv‘o 67,800 68,300 Prawa 5 5 0 0 nowodworski
Nasielsk — .
58 70,400 70,500 Prawa 10 5 0 0 puttuski

Dzialdowo




Tabela 6. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie linii kolejowej nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka

Maksymalna
wartodé Maksymalna
przekroczen wartos¢ Maksymalna Maksymalna
przekroczen warto$¢ warto$¢
L Nazwa odcinka Kilometraz Kilometraz ﬁtnri?na ?Vzlpr)tj(fézfiza:)nzi,ggqu dopuszczalnych wskaznika M | wskaznika M Powiat
- poczatkowy kofcowy koleiowei | hatasu p warto$ci poziomu | wyrazonego wyrazonego
JOWE] APONEE0 hatasu wskaznikiem wskaznikiem
Xkainiki m wyrazonego Lown: Ln:
Lo wskaznikiem Ly:
DWN-
Warszawa
1 Wilenska — 5,600 5,800 Lewa 5 0 0,02 0 wolominski
Zielonka
Warszawa
2 Wilenska — 6,100 6,600 Prawa 5 0 0,05 0 wolominski
Zielonka
Warszawa
3 Wilenska — 6,200 6,600 Lewa 5 5 0,05 0,05 wolominski

Zielonka




Zatacznik nr 3 do uchwaty nr 169/19
Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego
z dnia 15 pazdziernika 2019 r.

Kierunki i zakresy dzialan niezbedne do przywrdcenia dopuszczalnych poziomow halasu w Srodowisku

W celu ograniczenia rownowaznego poziomu dzwigku do wartosci nieprzekraczajacych pozioméow
dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku w otoczeniu analizowanych odcinkow linii kolejowych
zaproponowano w Programie odpowiednie dziatania naprawcze. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w §wietle
istnigjacego poziomu obciagzenia ruchem oraz lokalizacji tych odcinkéw w bezposrednim sasiedztwie
zabudowy mieszkaniowej uzyskanie efektow w postaci dotrzymania pozioméw dopuszczalnych jest niezwykle
trudne, a w niektorych przypadkach wrecz nierealne. Zadaniem stuzb ochrony $rodowiska oraz administratora
sieci kolejowej jest jednak podejmowanie wszelkich dziatan majacych na celu poprawe klimatu akustycznego
w sasiedztwie linii kolejowych w takim stopniu, w jakim jest to tylko mozliwe. W ramach opracowywania
niniejszego Programu przeanalizowano wyniki modelowania klimatu akustycznego przedstawione

w opracowanej Mapie akustycznej oraz zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna doprowadzi¢
do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkow linii kolejowych. Ponadto nalezy
zaznaczy¢, iz dziatlania naprawcze proponowane w ramach Programu nie oddziatuja na istniejace strefy
ochronne oraz na obszary Natura 2000.

W ramach niniejszego opracowania rozwazono zastosowanie mozliwych dziatan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku, w otoczeniu analizowanych odcinkéw linii kolejowych.
Podzielono je na nastgpujgce grupy:

1. Zadania inwestycyjne:

- budowa oston akustycznych,

- szlifowanie szyn,

- zastosowanie thumikow przyszynowych.
2. Zadania wspomagajace:

- monitoring hatasu (wykonanie pomiaréw w ramach realizacji kolejnej mapy
akustycznej),

- planowanie przestrzenne
- kontrola i utrzymanie wlasciwego stanu technicznego nawierzchni szynowej.



Zatacznik nr 4 do uchwaty nr 169/19
Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego
z dnia 15 pazdziernika 2019 r.

Terminy i koszty realizacji dzialan Programu oraz zrédla finansowania
1. Terminy realizacji dzialan Programu

W ramach niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem zaproponowano trzy gtowne rodzaje
dziatan:

- dziatania krotkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej), ktore stanowig faktyczny zakres
niniejszego Programu ochrony §rodowiska przed hatasem, na lata 2019-2023.

- dziatania $redniookresowe (w ramach strategii Sredniookresowej), ktorych realizacja
przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas obowigzywania niniejszego
Programu (po roku 2023), jednak w przypadku zaistnienia mozliwo$ci organizacyjno-
finansowych dzialania naprawcze moga by¢ realizowane wczesniej.

- dziatania dtugookresowe (w ramach polityki dtugookresowej), ktorych realizacja przewidywana
jest w ramach sporzadzonego po uptywie 5 lat kolejnego programu ochrony $rodowiska przed
hatasem (po roku 2023) oraz kolejnych programéw.

Strategia krotkookresowa

W ramach strategii krotkookresowej powinny by¢ zawarte dziatania, ktorych celem jest spowodowanie
poprawy klimatu akustycznego w tych miejscach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu
w srodowisku sg w chwili obecnej najwicksze, oraz tam, gdzie na oddziatywanie hatasu narazona jest
najwicksza liczba osob.

W ramach strategii krotkoterminowej zawierajg si¢ wige dziatania majace na celu poprawe klimatu
akustycznego w sasiedztwie linii kolejowych, ktore beda realizowane w czasie obowigzywania niniejszego
Programu. Dziatania te dotycza glownie budowy ekranow akustycznych, szlifowania szyn oraz zastosowania
thumikéw przyszynowych i powinny zosta¢ poprzedzone wykonaniem wilasciwych analiz akustycznych
uwzgledniajacych m.in. wystepujace uwarunkowania lokalne.

Strategia ta obejmuje roéwniez wykonanie zadan wspomagajacych oraz zaplanowanych do realizacji dzialan
inwestycyjnych przewidzianych przez PKP PLK S.A wynikajacych z decyzji Wojewody Mazowieckiego
nr 218/111/2017 z dnia 31.07.2017 r., znak: WI-111.7840.7.76.2016.EA.

Strategia Sredniookresowa

W ramach tej strategii wskazano miejsca, dla ktorych priorytet narazenia na ponadnormatywne oddziatywanie
hatasu jest mniejszy niz w strategii krotkookresowe;.

Dziatania naprawcze w ramach polityki sredniookresowej powinny by¢ realizowane w trakcie kolejnego
Programu ochrony §rodowiska przed hatasem, jednak w przypadku zaistnienia mozliwos$ci organizacyjno-
finansowych moga by¢ wykonane wczesniej. Zaproponowano szereg dziatan polegajacych m.in.

na zastosowaniu thumikow przyszynowych (poprzedzonych wlasciwymi analizami akustycznymi) oraz
szlifowaniu szyn i monitoringu hatasu.

Strategia dlugookresowa

W ramach strategii dlugoterminowe;j, poza wskazanymi do realizacji dzialaniami inwestycyjnymi zawiera si¢
réwniez ocena niniejszego Programu oraz realizacja zmian wynikajacych ze zmiany stanu akustycznego
w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw linii kolejowych w czasie obowigzywania niniejszego programu.

Dodatkowym dziataniem, jakie powinno by¢ realizowane w ramach strategii dlugookresowej jest wlasciwe
planowanie przestrzenne zwigzane z nowymi inwestycjami prowadzonymi przez Zarzadce linii kolejowych.
Istotnym jest, aby te inwestycje nie pogarszaty stanu klimatu akustycznego na terenach podlegajacych
ochronie. W ramach kazdej z ww. polityk nalezy konsekwentnie dazy¢ do realizacji planow inwestycyjnych
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz realizacji zapisow opracowan srodowiskowych ze zwrdceniem uwagi



na koniecznos$¢ spelniania prawa w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowych inwestycji.
Planowanie nowych odcinkéw linii kolejowych powinno by¢ realizowane w taki sposob, aby przebiegaty one
(o ile jest to tylko mozliwe) po terenach niepodlegajacych ochronie akustycznej w jak najwiekszej odlegtosci
od budynkéw mieszkalnych. W przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku, budynki podlegajace
ochronie akustycznej powinny by¢ zabezpieczone przed oddzialywaniem ruchu pojazdéw szynowych przez
zastosowanie odpowiednich urzadzen ochrony srodowiska. Jezeli natomiast ich zastosowanie jest niemozliwe
np. z uwagi na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, powinno si¢ dazy¢ do zmiany funkcji lub wykupu przez
Zarzadcow linii kolejowych budynkow, ktorych nie mozna zabezpieczy¢ przed dzialaniem hatasu o poziomie
przekraczajacym wartosci dopuszczalne. Nalezy zaznaczy¢, ze wykupy nieruchomosci sg praktykowane tylko
1 wylacznie na wniosek strony po decyzji sadu.

Jednym z najwazniejszych aspektow polityki dlugookresowe;j jest wlasciwe planowanie przestrzenne

w sasiedztwie linii kolejowych. Nie nalezy zezwala¢ na budowanie nowych budynkéw o funkcjach objetych
ochrong akustyczng w strefie oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne
pochodzacego od ruchu pojazdéw szynowych. Zaleca si¢ podczas uchwalania zmian lub planow
zagospodarowania przestrzennego okreslenie dla terendow jeszcze niezagospodarowanych przeznaczenia innego
niz tereny podlegajace ochronie akustycznej w mysl rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w srodowisku w przypadku tych terenow, dla ktorych

w ramach Mapy akustycznej dla odcinkow linii kolejowych, po ktorych przejezdza ponad 30 000 pociagow
rocznie wykonanej przez PKP PLK S.A. stwierdzono ponadnormatywne oddziatywanie hatasu. Wtasciwe pod
wzgledem akustycznym planowanie przestrzenne powinno si¢ réwniez charakteryzowac lokalizowaniem
nowych odcinkéw linii kolejowych na terenach nieobjgtych ochrong akustyczna, o czym wspomniano juz
wczesniej. Harmonogram realizacji poszczegdlnych zadan ustalany jest na podstawie rozktadu wartosci
wskaznika M, tgczgcego ponadnormatywny poziom hatasu obserwowanego na danym obszarze oraz liczbg
mieszkancow.

Wartos¢ wskaznika M oblicza si¢ wg wzoru:

M = 0,1m(10%*P- -1)

gdzie:

M — warto$¢ wskaznika,

DL — wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,

m — liczba mieszkancow na terenie, 0 przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Kolejnos¢ realizacji poszczeg6lnych dziatan Programu na terenach mieszkaniowych okresla sig, zaczynajac
od terenéw o najwyzszej wartosci wskaznika M do terendow o wartosci wskaznika M najnizszej. Ponizej
wskazano priorytety realizacji poszczegdlnych zadan w odniesieniu do horyzontéw czasowych. Podzielono
je nastepujaco:

1. Priorytet wysoki — wskaznik M wiekszy od 1

dzialania naprawcze realizowane w ramach strategii krotkookresowej, ktore beda stanowic faktyczny
zakres niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem
na lata 2019-2023,;

2. Priorytet $Sredni — wskaznik M w zakresie 0,5-1

dziatania prowadzone w ramach polityki sredniookresowej, ktorych realizacja przewidywana jest

w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas obowigzywania niniejszego Programu (po roku 2023), jednak
w przypadku zaistnienia mozliwosci organizacyjno-finansowych dziatania naprawcze mogg by¢
realizowane wczesniej;

3. Priorytet niski — wskaznik M mniejszy od 0,5

w ramach strategii dtugookresowej, realizacja dziatan naprawczych przewidywana jest
w ramach sporzadzonego po uptywie 5 lat kolejnego programu ochrony $rodowiska przed hatasem
(po roku 2023) oraz kolejnych programow.

Zestawienie proponowanych dziatan naprawczych w odniesieniu do poszczegolnych odcinkow analizowanych
linii kolejowych przedstawiono w ponizszych tabelach. Wzdtuz linii kolejowej nr 7 stwierdzono niewielkie



przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku, jednakze nie wystepuja tereny zabudowy
mieszkaniowej. Wobec powyzszego wskaznik M wynosi 0, dlatego tez dla odcinka tej linii nie proponowano
dziatan naprawczych.

Sposob doboru wiasciwych rozwigzan prowadzacych do skutecznego ograniczenia oddziatywania hatasu zostat
opracowany zgodnie z ponizszym postgpowaniem:

1. W sytuacji, gdy na danym odcinku stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych poziomoéow hatasu,
natomiast wskaznik M wynosit 0 (budynki zlokalizowane poza zasiggiem przekroczen) nie proponowano

dzialan naprawczych. Dziatania proponowano jedynie dla odcinkow o warto$ci wskaznika M wigkszej niz
0.

2. W przypadkach, gdy wskaznik M osigga wartosci wicksze od 0, natomiast budynki zlokalizowane
sa na granicy przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu, zaproponowano wykonanie pomiarow
monitoringowych hatasu, celem potwierdzenia lub wykluczenia wystepowania przekroczen. Pomiary
te powinny by¢ zrealizowane w ramach kolejnej mapy akustycznej.

3. W przypadkach, gdy wskaznik M osiaga warto$ci wicksze od 0, a budynki zlokalizowane sg w zasiggach
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu, zaproponowano dziatania naprawcze inwestycyjne,
o skutecznosci odpowiedniej do stwierdzonych wielko$ci przekroczen. Jako dziatania naprawcze wskazano
szlifowanie nawierzchni szynowej, zastosowanie ttumikow przyszynowych, badz — w miejscach
o najwyzszych przekroczeniach — budowg ekranow akustycznych. Koniecznos¢ szlifowania nawierzchni
szynowej powinna by¢ zweryfikowana na podstawie wczesniejszej kontroli stanu technicznego
nawierzchni, natomiast realizacja thumikow przyszynowych lub ekranéw akustycznych powinna zostac¢
poparta szczegotowa analiza akustyczng uwzgledniajaca m.in. wystgpujace uwarunkowania lokalne.
Wyjatkiem jest budowa ekranéw akustycznych w ramach inwestycji, dla ktorych wydane zostatly juz
decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsiewzigcia czy decyzje
o pozwoleniu na budowe.

4. Dla wszystkich dziatan inwestycyjnych okre§lono priorytet ich realizacji zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegbtowych wymagan, jakim powinien
odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r. Nr 179, poz. 1498). W pierwszej
kolejnosci powinny by¢ wigc wykonane zadania na terenach, na ktorych wskaznik M osigga najwicksze
warto$ci. Majac na uwadze powyzsze, po przeanalizowaniu wynikow mapowania akustycznego, dokonano
klasyfikacji obszaréw wymagajacych ochrony przed hatasem na podstawie wartosci wskaznika M.
Nastepnie dokonano podziatu wartosci tego wskaznika na trzy grupy, agregujac wezsze klasy wartosci. Dla
kazdej z grup przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete dzialania majace na celu ograniczenie
hatasu (wysoki, $redni, niski).



Tabela 1. Propozycja dzialan naprawczych dla terendw wzdtuz linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice (do km 30,989 wspolny przebieg z linig kolejowa
nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki)

Maksymal Maksymal
.. | na
n?gf:;‘éi: warto$é Maksym | Maksym
E przekrocz | alna alna
Kilometr Strona | dopuszcza Zn Walr: o Walr: oo
) KI|0metr e InyCh OpUSZCZa wSskKazni ‘wSsKazni .
Nazwa az . linii - Inych ka M ka M . L Termin
Lp. - az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze s
odcinka poczatko Ko kolejow oziomu warto$ci wyrazon | wyrazon realizacji
Oneowy | o p poziomu | ego ego
wy € hatasu . .
Wyrazone hatasu wskazni | wskazni
o y & wyrazone | kiem kiem
wskaznikk | 90 . | lowv Ly
iem Lo v&{skazmk
DWN" | kiem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
Wiochy Pod wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
1 _Gro d};isk £ 111,000 11,300 Lewa 5 5 0 0,01 pruszkowski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Mazowiecki utrzymanie wtasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowe;j.
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
Wiochy Pod wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
2 _ Grod};isk £ 112,300 12,500 Prawa |5 5 0,18 0,36 pruszkowski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Mazowiecki utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢é
Wiochy Pod wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
3| “Grodsisk | 20800 21200 | Lewa |5 5 002 |0 pruszkowski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Mazowiecki utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
Wiochy Pod wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
4 B Grod};isk & 121300 21,700 Prawa | 10 10 0,01 0 pruszkowski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Mazowiecki utrzymanie wlasciwego stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksymal

Maksymal na
na wartos¢ o
rzekrocze | Wartose Maksym | Maksym
E przekrocz | alna alna
Kil ¢ St dopuszcza en wartorsc. war‘corsc.
Hometr Kilometr rona Inveh dopuszcza | wskazni | wskazni
L Nazwa az ) linii yen - Inych ka M ka M . S Termin
p. . az . wartosci o . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Ko kolejow oziomu warto$ci wyrazon | wyraZon realizacji
OneoOwy | o p poziomu | ego ego
wy € hatasu
Wyrazone hatasu wskazni | wskazni
o y & wyrazone | kiem kiem
wkaznikk [ 90 | Lownt ) L
iem Lo \yskazmk
DWN" | kiem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
Wlochv Pod wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
5 - Grod};isk £ 121,90 22,300 Prawa | 10 10 0 0,18 pruszkowski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Mazowiecki utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
Wiochy Pod wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
6 _Gro d};isk & | 24,700 25,000 Lewa 10 5 0,09 0,03 grodziski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Mazowiecki utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
Wiochy Pod wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
7 _Gro d};isk & 126,200 26,400 Lewa 5 5 0 0,14 grodziski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Mazowiecki utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
Wiochy Pod wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
8 - Grod};isk & | 30,700 30,900 Prawa 10 10 0 0,04 grodziski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Mazowiecki utrzymanie wlasciwego stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksymal

Maksymal
na wartos$¢ na
r7ekrocze warto$¢ Maksym | Maksym
E przekrocz | alha alna
. dopuszcza en warto$¢ | wartos¢
Kilometr | 0o | Stroma | X pch dopuszcza | wskazni | wskazni
Nazwa az . linii yen Inych kaM ka M : o Termin
Lp. - az . wartosci o . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Ko kolejow | - iomu warto$ci wyrazon | wyrazon realizacji
wy ONCOWY 1 gj Em poziomu | ego ego
W r;lone hatasu wskazni | wskazni
o y & wyrazone | kiem kiem
wekamikk | 92 | bow b
iem Lowny: | Vokaznik
DWN- | kiem Ly:
Grodzisk Szlifowanie nawierzchni szynowej po
9 Mazowiecki — | 34,800 35,100 Lewa 5 10 0,05 0,55 grodziski weczesniejszej kontroli stanu technicznego | po 2023
Miedniewice torowiska.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Grodzis.k . o wskaznika M zaleca si¢ wykonanie-: zadan
10 | Mazowiecki— | 34,900 35,100 Prawa 10 5 0,04 0 grodziski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Miedniewice utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalna warto$¢
Grodzisk wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
11 | Mazowiecki — | 40,400 40,500 Prawa 10 5 0,01 0 grodziski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Miedniewice utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Grodzisk wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
12 | Mazowiecki — | 40,700 40,800 Prawa |5 5 0,04 0 grodziski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Miedniewice utrzymanie wlasciwego stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksymal

Maksymal na
na wartos$¢ o
rzekrocze | WArtose Maksym | Maksym
E przekrocz | alna alna
. dopuszcza en warto$¢ | wartos¢
Kilometr | ot | Strona | |- pch dopuszcza | wskazni | wskazni
Nazwa az ) linii yen - Inych ka M ka M . S Termin
Lp. - az . wartosci o . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Ko kolejow | - iomu warto$ci wyrazon | wyrazon realizacji
wy ONCOWY 1 gj Em poziomu | ego ego
W r;lone hatasu wskazni | wskazni
o y & wyrazone | kiem kiem
wekamikk | 92 | bow b
iem LDWN: VYS azni
kiem Ly:
Z uwagi na minimalna warto$¢
Grodzisk wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
13 | Mazowiecki — | 50,000 50,100 Lewa 10 10 0 0,02 zyrardowski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Miedniewice utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Grodzis.k . wskaznika M zaleca si¢ wykonaniel: zadan
14 | Mazowiecki — | 56,100 56,200 Prawa 10 10 0,02 0 zyrardowski wspomagajgcych, w tym kontrole i do 2023
Miedniewice utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalna warto$¢
Grodzisk wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
15 | Mazowiecki — | 56,100 56,200 Lewa 5 5 0,07 0 zyrardowski wspomagajgcych, w tym kontrole i do 2023
Miedniewice utrzymanie wlasciwego stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Tabela 2. Propozycja dziatan naprawczych dla terenow wzdtuz linii kolejowej nr 2 Warszawa Zachodnia — Terespol

:\r/llaaksyma Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
L Nazwa az az linii WaIYtOéCi alnych kaM tka M Powiat Dziatania naprawcze Termin
P- | odcinka poczatko Kohcow kolejow ozZiomu warto§ci | wyrazo | wyrazo P realizacji
wy y ej Eaiasu poziomu | nego nego
Wyrazone hatasu wskazni | wskazn
gg] wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Ln:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalng wartos¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
1 Minsk 18,400 19,400 Prawa 5 5 0,5 0,36 minski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Mazowiecki utrzymanie whasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng wartos¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
2 Minsk 18,700 20,000 Lewa 5 5 0,11 0,21 minski wspomagajgcych, w tym kontrole i do 2023
Mazowiecki utrzymanie wlasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowe;j.
Warszawa . . . . .
. Szlifowanie nawierzchni szynowej po
Rembertow — wczesniejszej kontroli stanu technicznego
3 | Minsk 20,100 | 21,500 |Prawa |10 5 0,75 2,03 | mifski 1 CISZE) KOTD T Z1°80 1 o 2023
Mazowiecki torowiska oraz dziatanie wspomagajace —

R4

monitoring hatasu.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. - az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu , ,
razone hatasu Wskazm _w§kazn
;Vg wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalna wartos¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
4 Minsk 20,300 20,800 Lewa 5 5 0 0,15 minski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Mazowiecki utrzymanie whasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng wartos¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
5 Minsk 20,800 21,000 Lewa 5 10 0,07 0,17 minski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Mazowiecki utrzymanie whasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
6 Minsk 21,400 21,500 Lewa 5 5 0,03 0,14 minski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Mazowiecki utrzymanie wlasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowe;j.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
7 Minsk 21,700 21,800 Lewa 5 5 0,16 0,3 minski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Mazowiecki utrzymanie wlasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
L Nazwa az az linii war)‘/toéci alnych kaM tka M Powiat Dziatania naprawcze Termin
P- | odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu warto$ci | wyrazo | wyrazo p realizacji
wy y ej Ealasu poziomu | nego nego
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Ln:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalna wartos¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
8 Minsk 22,300 23,500 Prawa 10 10 0,29 0,17 minski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Mazowiecki utrzymanie whasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng wartos¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
9 Minsk 22,400 23,500 Lewa 10 10 0,22 0,14 minski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Mazowiecki utrzymanie whasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa . . . . .
, Szlifowanie nawierzchni szynowej po
Rembertow weczesniejszej kontroli stanu technicznego
10 | Minsk 23,700 | 25400 |Lewa |10 10 0,52 0,17 minski nieyszey kontron ZNCE0 | ho 2023
L torowiska oraz dziatanie wspomagajace —
Mazowiecki o
monitoring hatasu.
R4
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
11 Minsk 23,900 24,700 Prawa 10 5 0,23 0,13 minski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Mazowiecki utrzymanie wlasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
L Nazwa az az linii war)‘/toéci alnych kaM tka M Powiat Dziatania naprawcze Termin
P- | odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu warto$ci | wyrazo | wyrazo p realizacji
wy y ej Ealasu poziomu | nego nego
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Ln:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa
Rembertow — Szlifowanie nawierzchni szynowej po
12 Minsk 25,400 26,300 Prawa 10 10 0,55 0,22 minski wczesniejszej kontroli stanu technicznego | po 2023
Mazowiecki torowiska.
R4
Warszawa Z uwagi na minimalng wartos¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
13 | Minsk 25,800 26,400 Lewa 5 5 0,24 0,19 minski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Mazowiecki utrzymanie whasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
14 | Minsk 26,400 26,700 Lewa 10 5 0,23 0,13 minski wspomagajgcych, w tym kontrole i do 2023
Mazowiecki utrzymanie wlasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowe;j.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
15 | Minsk 26,900 27,700 Lewa 5 10 0,12 0,24 minski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Mazowiecki utrzymanie wlasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. - az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej Ealasu poziomu | nego nego
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Ln:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalna wartos¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
16 | Minsk 27,900 28,400 Prawa 10 10 0,24 0,2 minski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Mazowiecki utrzymanie whasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng wartos¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
17 Minsk 28,500 28,700 Prawa 5 5 0,08 0 minski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Mazowiecki utrzymanie whasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa . . . . .
Rembertéw — Szhquame nawmrzchnl szynowej po
18 | Minsk 28800 | 31,500 |Llewa |15 10 097 | 049 | minski wezesnicjszej kontroli stanu technicznego | ) 55
Mazowiecki torO\{VISIfa oraz dzialanie wspomagajace —
R4 monitoring hatasu.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
19 | Minsk 29,000 30,300 Prawa 10 10 0,28 0,16 minski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Mazowiecki utrzymanie wlasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna ‘s
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | wartosé
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
L Nazwa az az linii war)‘/toéci alnych kaM tka M Powiat Dziatania naprawcze Termin
P- | odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu warto$ci | wyrazo | wyrazo p realizacji
wy y ej Ealasu poziomu | nego nego
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Ln:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa
Rembertow — Szlifowanie nawierzchni szynowej po
20 | Minsk 31,000 31,100 Prawa 15 15 0,76 0,43 minski weczesniejszej kontroli stanu technicznego | po 2023
Mazowiecki torowiska.
R4
Warszawa
Rembertow — Szlifowaniu nawierzchni szynowej po
21 Minsk 31,000 34,400 Prawa 10 10 0,15 0,48 minski wczesniejszej kontroli stanu technicznego | po 2023
Mazowiecki torowiska.
R4
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
22 | Minsk 31,700 32,400 Lewa 5 10 0 0,01 minski wspomagajgcych, w tym kontrole i do 2023
Mazowiecki utrzymanie wlasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowe;j.
Warszawa
Rembertow — Szlifowanie nawierzchni szynowej po
23 Minsk 34,700 35,100 Lewa 15 15 0,51 0,21 minski wczesniejszej kontroli stanu technicznego | po 2023
Mazowiecki torowiska.

R4




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
przekrocz warto$¢ Maksy | Maksy
oh przekroc | malna malna
_ dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnych dopuszcz | wskazni | wskazn
Lp Nazwa az az linii wartosci alnych kaM tka M Powiat Dziatania naprawcze Termin
" | odcinka poczatko Koficowy kplejow poziomu wartoSci | Wyrazo | wyrazo realizacji
wy ej hatasu poziomu | nego | nego
wyrazone hatasu Wskaz’m _w§ka2n
90 wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go , . Lown: Lw:
iem szkazmk
Lown: iem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
24 | Minsk 34,800 35,100 Prawa 5 5 0,23 0,19 minski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Mazowiecki utrzymanie whasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
25 | Minsk 35,100 35,600 Lewa 10 10 0,13 0 minski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Mazowiecki utrzymanie whasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Budowa ekranu akustycznego
Rembertow — w km 35.900 — 36.200 po wczesniejszym
26 Minsk 36,000 36,200 Prawa 15 15 3,22 2,15 minski wykonaniu analizy akustycznej do 2023
Mazowiecki uwzgledniajgcej wystepujace
R4 uwarunkowania lokalne.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
27 Minsk 40,700 41,200 Lewa 5 5 0,05 0,09 minski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Mazowiecki utrzymanie wlasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
L Nazwa az az linii war)‘/toéci alnych kaM tka M Powiat Dziatania naprawcze Termin
P- | odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu warto$ci | wyrazo | wyrazo p realizacji
wy y ej Ealasu poziomu | nego nego
Wyrazone hatasu wskazni | wskazn
gg wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
Rembertow — wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
28 | Minsk 41,000 41,300 Prawa 5 0 0,1 0 minski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Mazowiecki utrzymanie whasciwego stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.




Tabela 3. Propozycja dziatan naprawczych dla terenéw wzdtuz linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice

:\r/llaaksyma Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zeh warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
L Nazwa az az linii walytoéci alnych ka M ikaM Powiat Dyialani Termin
P- 1 odcinka oczatko , kolejow . warto$ci | wyrazo | wyrazo Zlataiia hapraweze realizacji
p koncowy . poziomu . M M )
wy eJ hatasu poziomu nego nego
Wyrazone hatasu wskazni | wskazn
gg] wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszayva warszawski wskaznika .M zaleca si¢ Wykonamf_: zadan
1 Gotlabki — 10,800 11,300 Prawa 5 10 0,02 0 sachodni wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Zastosowanie thumikow przyszynowych
Warszayva warszawski w km 12._200 — 12.800 po wezesniejszym
2 Gotabki — 12,400 13,200 Prawa | 10 10 0,66 0,4 zachodni wykonaniu analizy akustycznej po 2023
Bednary uwzgledniajacej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Z uwagi na minimalna warto$¢
5 Warszayva warszawski wskaznika .M zaleca si¢ wykonan@ zadan
Gotabki — 12,600 13,100 Lewa 5 10 0,16 0,2 2achodni wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
L Nazwa az az linii war)‘/toéci alnych kaM tka M Powiat Dziatania naprawcze Termin
P- | odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu warto$ci | wyrazo | wyrazo p realizacji
wy y ej Ealasu poziomu | nego nego
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Z uwagi na minimalna wartos¢
Warszawa warszawski wskaznika M zaleca si¢ Wykonanif_: zadan
4 Gotlabki — 14,500 14,900 Lewa 5 10 0 0,01 zachodni wspomagajacych, w tym kontrole | do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszayva warszawski wskaznika .M zaleca si¢ wykoname_: zadan
5 Gotlabki — 15,100 15,200 Prawa 0 5 0 0,24 sachodni wspomagajacych, w tym kontrole | do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Zastosowanie thumikow przyszynowych
Warszayva warszawski w km 15._200 - 15.600 po wezesniejszym
6 Gotabki — 15,300 15,500 Lewa 15 10 0,41 0,17 zachodni wykonaniu analizy akustycznej po 2023
Bednary uwzgledniajgcej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Szlifowanie nawierzchni szynowej po
Warszawa warszawski weczesniejszej kontroli stanu technicznego | do 2023
7 Gotabki — 15,400 17,600 Prawa |5 10 1,09 1,33 . - L .
Bednary zachodni torowiska oraz dziatanie wspomagajace —

monitoring hatasu.




Maksyma

uwarunkowania lokalne.

Ina Maksym
warto$¢ alna o
przekrocz warto$¢ Maksy | Maksy
oh przekroc | malna malna
_ dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnych dopuszcz | wskazni | wskazn
Lp Nazwa az az linii wartosci alnych kaM tka M Powiat Dziatania naprawcze Termin
" | odcinka poczatko Koficowy kplejow poziomu wartoSci | Wyrazo | wyrazo realizacji
wy ej hatasu poziomu | nego | nego
wyrazone hatasu Wskaz’m _w§ka2n
90 wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go , . Lown: Lw:
iem szkazmk
Lown: iem Ly:
Warszawa _ Szlifowanie nawierzchni szynowej w km
8 | Golabki— 15600 | 16,200 |Lewa |10 15 067 |0p5 | Warsawski ) 15.600 - 16.300 . po 2023
Bednary zachodni po wezesniejszej ko_ntroh stanu
technicznego torowiska.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszawa warszawski wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
9 Gotabki — 18,300 18,900 Prawa |5 10 0 0,09 zachodni wspomagajgcych, w tym kontrole i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalna warto$¢
Warszawa warszawski wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
10 | Gotabki— 18,300 18,900 Lewa 10 10 0,13 0,14 zachodni wspomagajgcych, w tym kontrole i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Zastosowanie thumikoéw przyszynowych
Warszawa warszawski w km 20.100 — 21.800 po wcze$niejszym
11 Gotabki — 20,100 21,700 Lewa 10 15 1,15 0,75 sachodni wykonaniu analizy akustycznej do 2023
Bednary uwzgledniajacej wystepujace




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
L Nazwa az az linii war)‘/toéci alnych kaM tka M Powiat Dziatania naprawcze Termin
P- | odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu warto$ci | wyrazo | wyrazo p realizacji
wy y ej Ealasu poziomu | nego nego
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Ln:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Zastosowanie thumikoéw przyszynowych
Warszayva warszawski w km 20._800 - .?,2.400 po wezesniejszym
12 Golabki — 20,600 22,700 Prawa 10 10 1,51 0,96 sachodni wykonaniu analizy akustycznej do 2023
Bednary uwzgledniajgcej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszayva warszawski wskaznika .M zaleca si¢ wykoname_: zadan
13 Gotlabki — 22,600 22,800 Lewa 5 10 0,1 0,01 sachodni wspomagajacych, w tym kontrole I do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalna warto$¢
Warszayva warszawski wskaznika 'M zaleca si¢ wykoname; zadan
14 Golabki — 22,900 23,200 Lewa 10 10 0,03 0,08 sachodni wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa warszawski Szlifowanie nawierzchni szynowej po
15 Gotabki — 25,200 25,300 Lewa 5 5 0,79 0,09 2achodni weczesniejszej kontroli stanu technicznego | po 2023

Bednary

torowiska.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
L Nazwa az az linii war)‘/toéci alnych kaM tka M Powiat Dziatania naprawcze Termin
P- | odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu warto$ci | wyrazo | wyrazo p realizacji
wy y ej Ealasu poziomu | nego nego
Wyrazone hatasu wskazni | wskazn
gg wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Z uwagi na minimalna wartos¢
Warszayva warszawski wskaznika .M zaleca si¢ Wykonamf_: zadan
16 Gotlabki — 26,000 26,100 Lewa 10 10 0,14 0,09 sachodni wspomagajacych, w tym kontrole | do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszayva warszawski wskaznika .M zaleca si¢ wykoname_: zadan
17 Gotlabki — 26,200 26,400 Prawa 10 5 0,07 0 sachodni wspomagajacych, w tym kontrole | do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalna warto$¢
Warszayva warszawski wskaznika 'M zaleca si¢ wykoname; zadan
18 Golabki — 26,600 28,000 Prawa 5 10 0,15 0,21 sachodni wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszayva warszawski wskaznika .M zaleca si¢ wykonan@ zadan
19 Gotabki — 27,000 28,000 Lewa 10 10 0,24 0,18 2achodni wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna ‘s
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu warto$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ¢9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Szlifowanie nawierzchni szynowej po
20 Golgbki — 28,100 28,400 Prawa 10 10 0,36 0 warszaw_skl wezesniejszej kon.troh §tanu technlc;nego 00 2023
Bednary zachodni torowiska oraz dziatanie wspomagajace —
monitoring hatasu.
Warszawa Szlifowanie nawierzchni szynowej w km
21 | Golabki— 28,400 | 28,600 | Lewa |10 10 026 | 012 Warﬁzg"".s"' 26.900 26700 p0 2023
Bednary zachodni po wezesniejszej kontroli stanu
technicznego torowiska.
Warszawa Szlifowanie nawierzchni szynowej w km
22 | Golabki— 28,800 | 29,100 | Lewa |10 10 058 |0pp | Warsawski ) 28.700 - 29.200 . po 2023
Bednary zachodni po wezesniejszej ko_ntroh stanu
technicznego torowiska.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszawa warszawski wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
23 | Gotgbki — 29,200 29,300 Lewa 0 5 0 0,05 sachodni wspomagajgcych, w tym kontrole i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
L Nazwa az az linii war)‘/toéci alnych kaM tka M Powiat Dziatania naprawcze Termin
P- | odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu warto$ci | wyrazo | wyrazo p realizacji
wy y ej Ealasu poziomu | nego nego
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Z uwagi na minimalna wartos¢
Warszayva warszawski wskaznika .M zaleca si¢ wykonamf.: zadan
24 Gotlabki — 30,100 30,200 Prawa 5 10 0,05 0,19 sachodni wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Zastosowanie thumikow przyszynowych
Warszayva warszawski w km 30._300 - 31.100 po wezesniejszym
25 Gotlabki — 30,300 30,900 Prawa 10 10 0,25 0,64 sachodni wykonaniu analizy akustycznej po 2023
Bednary uwzgledniajacej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Z uwagi na minimalna warto$¢
Warszayva warszawski wskaznika 'M zaleca si¢ wykonamc—:: zadan
26 Golabki — 30,300 30,700 Lewa 5 10 0,01 0,13 sachodni wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszayva warszawski wskaznika .M zaleca si¢ Wykonam? zadan
27 Gotabki — 30,800 31,700 Lewa 10 10 0 0,08 2achodni wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
L Nazwa az az linii war)‘/toéci alnych kaM tka M Powiat Dziatania naprawcze Termin
P- | odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu warto$ci | wyrazo | wyrazo p realizacji
wy y ej Ealasu poziomu | nego nego
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Ln:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Z uwagi na minimalna wartos¢
Warszayva warszawski wskaznika .M zaleca si¢ Wykonamf_: zadan
28 Gotlabki — 31,000 31,300 Prawa 5 5 0,02 0,11 sachodni wspomagajacych, w tym kontrole | do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
29 | Gotabki — 33,700 34,300 Prawa | 10 10 0,05 0,13 grodziski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalna warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
30 | Gotabki— 33,700 34,300 Lewa 10 10 0,11 0,05 grodziski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Zastosowanie thumikow przyszynowych
Warszawa o w km 34._200 - 34.600 po wcze_s’niejszym
31 Gotabki — 34,300 34,400 Lewa 15 10 0,66 0,24 grodziski wykonaniu analizy akustycznej po 2023
Bednary uwzgledniajacej wystepujace

uwarunkowania lokalne.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu :
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Z uwagi na minimalna wartos¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
32 Gotabki — 34,300 35,100 Prawa | 10 10 0,16 0,22 grodziski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
33 | Gotabki— 35,100 36,200 Lewa 15 10 0,18 0,12 grodziski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalna warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
34 | Gotabki— 35,100 36,200 Prawa | 10 10 0,05 0 grodziski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
35 | Gotabki— 36,800 39,500 Lewa 15 10 0,36 0,18 sochaczewski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu :
Wyrazone hatasu wskazni | wskazn
gg wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Z uwagi na minimalna wartos¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
36 | Gotabki— 38,400 39,500 Prawa | 15 10 0,11 0,03 sochaczewski | wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Bednary utrzymanie wasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
37 Gotabki — 40,700 41,600 Prawa | 10 10 0,14 0,07 sochaczewski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wiasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalna warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
38 | Gotabki — 40,600 41,700 Lewa 10 10 0,39 0,19 sochaczewski | wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Bednary utrzymanie whasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
39 | Gotabki— 41,900 42,300 Lewa 5 5 0 0,04 sochaczewski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu :
Wyrazone hatasu wskazni | wskazn
gg wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Z uwagi na minimalna wartos¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
40 | Gotabki— 42,400 43,100 Prawa | 10 10 0,19 0,14 sochaczewski | wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
41 Gotabki — 45,800 47,000 Lewa 10 10 0,06 0,13 sochaczewski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalna warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
42 Gotabki — 47,000 48,000 Prawa | 10 10 0,12 0,07 sochaczewski | wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
43 | Gotlabki— 48,900 49,100 Lewa 0 5 0 0,09 sochaczewski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
przekrocz warto$¢ Maksy | Maksy
oh przekroc | malna malna
_ dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnych dopuszcz | wskazni | wskazn
Lp Nazwa az az linii wartosci alnych kaM tka M Powiat Dziatania naprawcze Termin
" | odcinka poczatko Koficowy kplejow poziomu wartoSci | Wyrazo | wyrazo realizacji
wy ej hatasu poziomu | nego | nego
wyrazone hatasu Wskaz’m _w§ka2n
90 wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go , . Lown: Lw:
iem szkazmk
Lown: iem Ly:
Z uwagi na minimalna wartos¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
44 | Gotabki — 51,200 51,300 Prawa |5 10 0,05 0,15 sochaczewski | wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
45 | Gotabki — 52,400 52,900 Lewa 5 5 0 0,13 sochaczewski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Szlifowanie nawierzchni szynowej po
46 | Gotlabki— 54,600 55,000 Lewa 5 5 0,84 0,59 sochaczewski | wcze$niejszej kontroli stanu technicznego | po 2023
Bednary torowiska.
Zastosowanie thumikoéw przyszynowych
Warszawa w km 55.100 — 55.600 po wczesniejszym
47 Gotabki — 55,200 55,500 Lewa 15 15 0,81 0,67 sochaczewski | wykonaniu analizy akustycznej po 2023
Bednary uwzgledniajacej wystepujace

uwarunkowania lokalne.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy Y e P poziomu | nego nego
hatasu
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Zastosowanie thumikoéw przyszynowych
Warszawa w km 55.100 — 55.600 po wczesniejszym
48 Golabki — 55,300 55,500 Prawa 10 10 0,52 0,24 sochaczewski | wykonaniu analizy akustycznej po 2023
Bednary uwzgledniajgcej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Zastosowanie ttumikow przyszynowych
Warszawa w km 55.600 — 56.100 po wcze$niejszym
49 Gotlabki — 55,600 56,000 Prawa 10 10 0,75 0,48 sochaczewski | wykonaniu analizy akustycznej po 2023
Bednary uwzgledniajacej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Zastosowanie thumikow przyszynowych
Warszawa w km 55.600 — 56.100 po wcze$niejszym
50 | Gotabki— 55,600 56,000 Lewa 15 10 1,89 0,99 sochaczewski | wykonaniu analizy akustycznej do 2023
Bednary uwzgledniajgcej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
51 Gotabki — 56,700 56,900 Prawa | 10 5 0,06 0 sochaczewski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu :
Wyrazone hatasu wskazni | wskazn
gg wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Z uwagi na minimalna wartos¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
52 Gotabki — 57,200 57,700 Prawa |5 5 0,11 0,02 sochaczewski | wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
53 | Gotabki— 57,500 57,700 Lewa 5 5 0,21 0,06 sochaczewski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalna warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
54 | Gotabki— 57,800 58,600 Lewa 10 5 0,17 0,13 sochaczewski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
55 | Gotabki - 58,600 58,800 Prawa |5 5 0,02 0 sochaczewski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna ‘s
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | wartosé
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Ln:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Budowa ekranu akustycznego
Warszawa w km 58.650 — 58.700 po wczesniejszym
56 Golabki — 58,600 58,800 Lewa 15 10 2,80 1,34 sochaczewski | wykonaniu analizy akustycznej do 2023
Bednary uwzgledniajgcej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
57 Gotabki — 59,700 59,800 Lewa 5 0 0,01 0 sochaczewski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wiasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Budowa ekranu akustycznego
58 | Gotabki — 61,200 61,300 Prawa 10 10 0,34 0,17 sochaczewski | w km od 61,255 do 61,302* strona do 2023
Bednary prawa.
Warszawa Budowa ekranu akustycznego
*
59 | Golgbki— 61,900 | 62100 | Prawa |10 5 011 | 008 | sochaczewski | Wkmod o0 dg 61,920% strona do 2023
Bednary prawa, od 61,951 do 62,015* strona
prawa.
Warszawa Budowa ekranu akustycznego
60 | Gotabki— 61,900 62,000 Lewa 10 5 0,19 0,1 sochaczewski yezneg do 2023

Bednary

w km od 61,957 do 62,001* strona lewa.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna ‘s
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | wartosé
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu :
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Ln:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Budowa ekranu akustycznego
Warszawa w km od 62,300 do 62,632* strona
*
61 | Golabki— 62,400 | 63200 |Prawa |5 5 0,27 014 | sochaczewski | Prawa,0d 62,699 do62,806% strona do 2023
Bednary prawa, od 62,886
do 62,943* strona prawa,
od 63,054 do 63,165* strona prawa.
Warszawa Budowa ekranu akustycznego
62 Gotabki — 62,700 62,900 Lewa 10 5 0,26 0,18 sochaczewski w km od 62,724 do 62,775* strona lewa, do 2023
Bednary od 63,022 do 63,052* strona lewa.
Warszawa Budowa ekranu akustycznego
63 (B}g(lj?]l;l:)l/— 63,000 63,100 Lewa 15 10 0,87 0,44 sochaczewski w km od 63,063 do 63,118* strona lewa. do 2023
Z uwagi na minimalna warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
64 | Gotabki— 63,500 63,600 Prawa |5 0 0,01 0 sochaczewski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Bednary utrzymanie wlasciwego stanu

technicznego nawierzchni szynowej.

* Dzialanie wynikajqce z decyzji nr 218/111/2017 Wojewody Mazowieckiego z dnia 31.07.2017 r. znak: WI-111.7840.7.76.2016.EA)




Tabela 4. Propozycja dziatan naprawczych dla terenéw wzdhuz linii kolejowej nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Gtowny

:\/Iaksyma Maksyma
na
warto$é Ina
warto$¢ Maksy | Maksy
przekrocz
oh przekrocz | malna malna
dopuszcz en warto$¢ | warto$é
Kilometr . P dopuszcz | wskazn | wskazn
. Kilometr | Strona alnych ; ; .
Nazwa az . L .. | alnych ika M ika M . S Termin
Lp. odcinka oczatko | & linii wartoscl warto§ci | wyrazo | wyrazo Powiat Dzialania naprawcze realizacji
poczd koncowy | kolejowej | poziomu . Y y )
wy poziomu | nego nego
hatasu , ,
arone hatasu wskazn | wskazn
;Voy wyrazone | ikiem ikiem
wskaznik go , . Lown: Lw:
; wskaznik
1em iem Ly:
Lown: N
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Warszawa M zaleca si¢ wykonanie zadan
1 Praga — 23,600 24,500 Prawa 15 15 0,2 0,13 legionowski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Legionowo utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Zastosowanie thumikow przyszynowych
Warszawa w km 24.300 — 24.600 po wcze$niejszym
2 Praga — 24,400 24,900 Lewa 15 15 0,54 0,44 legionowski wykonaniu analizy akustycznej po 2023
Legionowo uwzgledniajacej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Ledionowo — Szlifowanie nawierzchni szynowej po
3 Nagielsk 25,700 26,000 Prawa 5 10 0,23 1,42 legionowski weczesniejszej kontroli stanu technicznego | do 2023
torowiska.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Legionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
4 Nagielsk 25,900 26,100 Lewa 5 10 0,08 0 legionowski wspomagajgcych, w tym kontrole i do 2023

utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

| Maksyma
na
warto$é Ina o
orzekrocz warto$¢ Maksy | Maksy
oh przekrocz | malna malna
doDUSZCZ en warto$¢ | wartosé
Kilometr . P dopuszcz | wskazn | wskazn
. Kilometr | Strona alnych ; ; .
Nazwa az . L .. | alnych ika M ika M . L Termin
Lp. . az linii wartoscl . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko , L . warto$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
koncowy | kolejowej | poziomu .
wy poziomu | nego nego
hatasu , ,
X hatasu wskazn | wskazn
wyrazone . S B
wyrazone | ikiem ikiem
g0 0 Lown: | Lu:
wskaznik g , . DWN- N
; wskaznik
1em iem Ly:
Lown: N
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Legionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
5 NagsJieIsk 26,200 26,400 Prawa 10 5 0,11 0,06 legionowski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Zastosowanie ttumikow przyszynowych
Ledionowo — w km 26.600 — 26.800 po wczesniejszym
6 Na%ielsk 26,600 26,800 Lewa 10 10 0,35 0,19 legionowski wykonaniu analizy akustycznej po 2023
uwzgledniajacej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Ledionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
7 Na%ielsk 27,300 27,400 Prawa 5 5 0,11 0 legionowski wspomagajgcych, w tym kontrole i do 2023
utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalna warto$¢ wskaznika
Ledionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
8 Nagielsk 30,000 30,300 Prawa 5 5 0,08 0,01 legionowski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023

utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

| Maksyma
na
warto$é Ina o
orzekrocz warto$¢ Maksy | Maksy
oh przekrocz | malna malna
doDUSZCZ en warto§¢ | warto$§¢
Kilometr . P dopuszcz | wskazn | wskazn
. Kilometr | Strona alnych ; ; .
Nazwa az ) L .. | alnych ika M ika M . L Termin
Lp. . az linii wartoscl . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko , L . wartos$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
koncowy | kolejowej | poziomu .
wy poziomu | nego nego
hatasu , ,
. hatasu wskazn | wskazn
wyrazone . S B
wyrazone | ikiem ikiem
g0 0 Lown: | Lu:
wskaznik g L. DWN- N-
; wskaznik
1em iem Ly:
Lown: N
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Legionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
9 NagsJieIsk 30,500 31,100 Prawa 10 10 0,11 0,07 legionowski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Ledionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
10 Na%ielsk 36,700 37,100 Prawa 10 10 0,09 0,06 legionowski wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Ledionowo — leionowski / M zaleca si¢ wykonanie zadan
11 gl 36,900 |38200 | Lewa 10 10 0 0,13 g | wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
Nasielsk nowodworski . g
utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalna warto$¢ wskaznika
Ledionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
12 Nagielsk 38,800 39,100 Prawa 10 10 0,08 0,06 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023

utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

| Maksyma
na
warto$é Ina o
orzekrocz warto$¢ Maksy | Maksy
oh przekrocz | malna malna
doDUSZCZ en warto§¢ | warto$§¢
Kilometr . P dopuszcz | wskazn | wskazn
. Kilometr | Strona alnych ; ; .
Nazwa az . I~ . . | alnych ika M ikaM . L Termin
Lp. . az linii wartoscl . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko , L . wartos$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
koncowy | kolejowej | poziomu .
wy poziomu | nego nego
hatasu , ,
. hatasu wskazn | wskazn
wyrazone . S B
wyrazone | ikiem ikiem
g0 0 Lown: | Lu:
wskaznik g L. DWN- N-
; wskaznik
1em iem Ly:
Lown: N
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Legionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
13 NagsJieIsk 39,600 39,700 Lewa 5 5 0,03 0 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
utrzymanie wiasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Ledionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
14 Na%ielsk 40,100 40,600 Prawa 10 10 0,10 0,03 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Ledionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
15 Na%ielsk 41,000 41,600 Lewa 5 5 0,07 0,02 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalna warto$¢ wskaznika
Ledionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
16 Nagielsk 44,800 44,900 Lewa 0 5 0 0,01 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrol¢ i do 2023

utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

| Maksyma
na
warto$é Ina o
orzekrocz warto$¢ Maksy | Maksy
oh przekrocz | malna malna
doDUSZCZ en warto§¢ | warto$§¢
Kilometr . P dopuszcz | wskazn | wskazn
. Kilometr | Strona alnych ; ; .
Nazwa az . I~ . . | alnych ika M ikaM . L Termin
Lp. . az linii wartoscl . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko , L . wartos$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
koncowy | kolejowej | poziomu .
wy poziomu | nego nego
hatasu , ,
. hatasu wskazn | wskazn
wyrazone . S B
wyrazone | ikiem ikiem
g0 0 Lown: | Lu:
wskaznik g , . DWN- N
; wskaznik
1em iem Ly:
Lown: N
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Legionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
17 NagsJieIsk 45,400 46,300 Prawa 10 10 0,05 0 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Ledionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
18 Na%ielsk 47,300 47,400 Lewa 5 5 0,04 0 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Ledionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
19 Na%ielsk 47,600 48,000 Prawa 10 5 0,14 0,07 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalna warto$¢ wskaznika
Ledionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
20 Nagielsk 47,600 47,900 Lewa 5 5 0,03 0 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrol¢ i do 2023

utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

| Maksyma
na
warto$é Ina o
orzekrocz warto$¢ Maksy | Maksy
oh przekrocz | malna malna
doDUSZCZ en warto§¢ | warto$§¢
Kilometr . P dopuszcz | wskazn | wskazn
. Kilometr | Strona alnych ; ; .
Nazwa az . I~ . . | alnych ika M ikaM . L Termin
Lp. . az linii wartoscl . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko , L . wartos$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
koncowy | kolejowej | poziomu .
wy poziomu | nego nego
hatasu , ,
. hatasu wskazn | wskazn
wyrazone . S B
wyrazone | ikiem ikiem
g0 0 Lown: | Lu:
wskaznik g L. DWN- N-
; wskaznik
1em iem Ly:
Lown: N
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Legionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
21 NagsJieIsk 48,200 49,800 Lewa 10 5 0,09 0,07 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Ledionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
22 Na%ielsk 48,600 49,800 Prawa 5 5 0,09 0,03 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Ledionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
23 Na%ielsk 58,300 58,700 Lewa 5 5 0,15 0,07 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Ledionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
24 Nagielsk 58,500 58,600 Prawa 10 5 0,10 0 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrol¢ i do 2023

utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

| Maksyma
na
warto$é Ina o
orzekrocz warto$¢ Maksy | Maksy
oh przekrocz | malna malna
doDUSZCZ en warto§¢ | warto$§¢
Kilometr . P dopuszcz | wskazn | wskazn
. Kilometr | Strona alnych ; ; .
Nazwa az ) L .. | alnych ika M ika M . L Termin
Lp. . az linii wartoscl . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko , L . wartos$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
koncowy | kolejowej | poziomu .
wy poziomu | nego nego
hatasu , ,
. hatasu wskazn | wskazn
wyrazone . S B
o wyrazone | ikiem ikiem
g . go Lpwn: Ln:
wskaznik , .
; wskaznik
1em iem Ly:
Lown: N
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Legionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
25 NagsJieIsk 58,900 59,300 Prawa 5 5 0,09 0,06 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Ledionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
26 Na%ielsk 59,100 59,600 Lewa 5 5 0,04 0 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Ledionowo — M zaleca si¢ wykonanie zadan
27 Na%ielsk 60,000 60,100 Prawa 5 0 0,01 0 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalna warto$¢ wskaznika
Nasielsk — M zaleca si¢ wykonanie zadan
28 Dzialdowo 60,300 60,800 Prawa 5 5 0,01 0 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrol¢ i do 2023

utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

| Maksyma
na
warto$é Ina o
orzekrocz warto$¢ Maksy | Maksy
oh przekrocz | malna malna
doDUSZCZ en warto§¢ | warto$§¢
Kilometr . P dopuszcz | wskazn | wskazn
. Kilometr | Strona alnych ; ; .
Nazwa az ) L .. | alnych ika M ika M . L Termin
Lp. . az linii wartoscl . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko , L . wartos$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
koncowy | kolejowej | poziomu .
wy poziomu | nego nego
hatasu , ,
. hatasu wskazn | wskazn
wyrazone . S B
wyrazone | ikiem ikiem
g0 0 Lown: | Lu:
wskaznik g , . DWN- N
; wskaznik
1em iem Ly:
Lown: N
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Nasielsk — M zaleca si¢ wykonanie zadan
29 : 61,300 61,900 Lewa 5 5 0,12 0,04 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Dziatdowo . L.
utrzymanie wtasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Nasielsk — M zaleca si¢ wykonanie zadan
30 ; 62,100 62,600 Prawa 5 5 0,01 0 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrol¢ i do 2023
Dziatdowo . L.
utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
Nasielsk — M zaleca si¢ wykonanie zadan
31 Dzialdowo 62,400 62,700 Lewa 10 10 0,14 0,1 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrole i do 2023
utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalna warto$¢ wskaznika
Nasielsk — M zaleca si¢ wykonanie zadan
32 Dzialdowo 64,300 64,700 Lewa 10 10 0,07 0 nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrol¢ i do 2023

utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.




Tabela 5. Propozycja dziatan naprawczych dla terenéw wzdtuz linii kolejowej nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka

:\r/llaaksyma Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zeh warto$¢ | warto$¢
Kilometr . P dopuszcz | wskazni | wskazn
Kilometr | Strona alnych . .
Nazwa az . -~ .. | alnych ka M ika M . o Termin
Lp. . az linii wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow koleiowei | poziomu warto§ci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y JOWEy | P poziomu | nego nego
hatasu .
Wyrazone hatasu wskazni | wskazn
gg] wyrazon | Kiem ikiem
wskaznik | €9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
1 Wilenska — 5,600 5,800 Lewa 5 0 0,02 0 wolominski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Zielonka utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
2 Wileniska — 6,100 6,600 Prawa 5 0 0,05 0 wotominski wspomagajgcych, w tym kontrole i do 2023
Zielonka utrzymanie whasciwego stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalna warto$¢
Warszawa wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan
3 Wileniska — 6,200 6,600 Lewa 5 5 0,05 0,05 wotominski wspomagajacych, w tym kontrolg i do 2023
Zielonka utrzymanie wlasciwego stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




2. Koszty realizacji Programu, w tym koszty realizacji poszczegolnych zadan

Wszystkie dzialania inwestycyjne zaproponowane w ramach strategii krotko-, §rednio- oraz dlugoterminowej
beda polegac na budowie ekranow akustycznych, szlifowaniu nawierzchni szynowej lub zastosowaniu
thumikoéw przyszynowych. Koszty niezbedne do poniesienia przez zarzadce linii kolejowych szacuje sie
nastepujaco:

- budowa ekranéw akustycznych: 800 zt / m?,

- szlifowanie nawierzchni szynowej: 35 tys. z¢ / 1000 mb toru,

- zastosowanie thumikow przyszynowych: 500 zt / szt.,

- monitoringowy pomiar hatasu: ok. 2000 zt / punkt.

Sumaryczny szacunkowy koszt realizacji dziatan wynosi ok. 3,6 mln zi.
3. Zrédla finansowania Programu

Realizacja wszystkich elementéw Programu ochrony §rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
mazowieckiego mozliwa jest wytacznie przy wspotpracy roznych organoéw. Jej finansowanie spoczywac bedzie
przede wszystkim na zarzadcy linii kolejowych, jakim jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Dodatkowo
finansowanie moze zosta¢ wsparte ze srodkow unijnych (Funduszu Spdjnosci i funduszy strukturalnych),
Narodowego oraz Wojewodzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, dotacji budzetu
panstwa, Srodkéw samorzadoéw (np. gmin w przypadku sporzadzania planéw zagospodarowania
przestrzennego), srodkéw zagranicznych niepodlegajacych zwrotowi oraz nadwyzki operacyjnej.

4. Efektywno$¢ ekologiczna i ekonomiczna zadan Programu we wzajemnym ich powigzaniu

Dziatania naprawcze proponowane do wykonania w ramach Programu ochrony $rodowiska przed hatasem maja
na celu poprawe stanu klimatu akustycznego na terenach sasiadujacych z analizowanymi odcinkami linii
kolejowych. Dziatania proponowane byly w taki sposob, aby osiagna¢ jak najwieksza efektywnosé
ekologiczng. Nalezy jednak podkresli¢, ze ograniczenie poziomu dzwigku po ich zastosowaniu, w taki sposob,
aby nie przekraczat warto$ci dopuszczalnych poziomu hatasu w srodowisku, moze by¢ utrudnione z uwagi

na wystepujace ograniczenia techniczne i terenowe. W zwiazku z tym efektywno$¢ ekologiczna dziatan bedzie
na tyle duza na ile jest to mozliwe do osiagniecia. W ramach opracowania proponowano natomiast dziatania
tak dobrane i dopasowane do poszczegdlnych miejsc, aby ich skuteczno$¢ (efektywnosc¢) byta jak najwieksza.
Wszystkie dziatania proponowane do wykonania w ramach Programu ochrony $rodowiska przed hatasem byty
rowniez dobierane w taki sposob, aby ich realizacja byta jak najbardziej efektywna pod wzgledem
ekonomicznym. W ten sposob udato si¢ wypracowac plan dziatan naprawczych, ktéry jest zaréwno realny

do wykonania w ramach obowigzywania niniejszego Programu (5 lat), a jednocze$nie najbardziej efektywny
ekologicznie i ekonomicznie.



Zatacznik nr 5 do uchwaty nr 169/19
Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego
z dnia 15 pazdziernika 2019 r.

Rodzaje informacji i dokumentéw wykorzystanych do kontroli i dokumentowania realizacji programu
ochrony Srodowiska przed halasem

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, o ktérych mowa w art. 179 ust. 1
Prawo ochrony srodowiska, tj. obszaréw linii kolejowych, zaliczanych do obiektow, ktorych eksploatacja moze
powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne, okreslany jest w drodze uchwaly przez Sejmik
Wojewodztwa Mazowieckiego.

Do obowigzkow organdw administracji, w szczegdlnos$ci starostow powiatow, wojtow, burmistrzow lub
prezydentéw miast oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie nalezy przekazywanie

do Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkéw linii kolejowych
objetych Programem majacych wptyw na realizacj¢ niniejszego Programu, przede wszystkim na emisj¢ hatasu
do $rodowiska. W/w informacje powinny by¢ przekazywane w wersji papierowe;j i elektronicznej w formie
raportow zawierajacych dane: nazwe jednostki odpowiedzialnej za realizacj¢ i nadzor dziatania, rodzaj lub
zakres dzialania, lokalizacj¢ lub obszar dziatania, harmonogram realizacji dziatania, przewidywany efekt
rzeczowy i ekologiczny (jesli tego dotycza).

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktow prawa miejscowego w zakresie zwigzanym
z realizacja Programu sg: rady gmin w obszarze ktorych potozone sg tereny objete zakresem Programu
(miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego), rady powiatow oraz Sejmik Wojewodztwa
Mazowieckiego (ustanawianie obszarow ograniczonego uzytkowania). Koordynacja i kontrola realizacji
Programu nalezy do kompetencji samorzadu Wojewoddztwa Mazowieckiego. Funkcje kontrolne w stosunku
do zarzadzajacego liniami kolejowymi petni Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Warszawie.
Organy administracji publicznej sa rowniez zobowigzane do prowadzenia odpowiedniej polityki w zakresie
planowania przestrzennego. Szczegdtowe zasady okreslajace wlasciwe planowanie przestrzenne w kontekscie
oddzialywania hatasu powstajacego wskutek ruchu pociagéw na sasiadujace z liniami kolejowymi tereny
opisano szczegotowo w rozdziale Programu.

Podmiotem odpowiedzialnym za realizacj¢ Programu pozostaje Zarzadca infrastruktury kolejowej — PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Do obowigzkéw zarzadzajacego nalezy przekazywanie informacji na temat inwestycji prowadzonych
na odcinkach linii kolejowych objetych niniejszym programem oraz wynikéw monitoringu stanu akustycznego
srodowiska w poblizu odcinkéw objetych tymi inwestycjami.

Szczegbdlowe obowigzki podmiotéw majace na celu ograniczenie poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych
dla poszczegdlnych odcinkow zostaty okreslone w kolejnych rozdziatach opracowania.



Zatacznik nr 6 do uchwaty nr 169/19
Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego
z dnia 15 pazdziernika 2019 r.

Podmioty korzystajace ze Srodowiska

Ustawa Prawo ochrony srodowiska okresla szereg warunkéw dotyczacych uzytkowania instalacji, ktorych
funkcjonowanie moze mie¢ wplyw na srodowisko, oraz wskazuje obowiazki ciagzace na podmiotach
korzystajacych ze §rodowiska (ktorych nalezy w tym przypadku utozsamia¢ z zarzadcami) tych instalacji.
Nalezy tu wymieni¢ przede wszystkim postanowienia:

art. 141, stanowigcego o obowiazku dotrzymania standardow emisji hatasu,

art.144, naktadajacy obowigzek takiego uzytkowania urzadzen, ktore nie beda powodowaé
przekroczen w zakresie standardéw jakosci srodowiska,

art. 147, naktadajacy obowigzek prowadzenia okresowych (ust. 1) lub cigglych

(ust. 2) pomiarow warto$ci hatasu, przy zastrzezeniu, ze pomiary te powinny by¢ prowadzone
przez odpowiednio przygotowane laboratoria (art. 147a), a wyniki pomiaréw winny by¢
ewidencjonowane i przechowywane przez okres co najmniej 5 lat (ust. 6),

art. 149 ust. 1, okreslajacy obowigzek przedstawienia wynikow przeprowadzonych pomiarow
wlasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony
srodowiska,

art. 152, stwierdzajacy obowiazek zgloszenia do eksploatacji inwestycji niewymagajacej
pozwolenia, mogacej jednak negatywnie oddziatywa¢ na srodowisko,

art. 156, ustanawiajacy zakaz uzywania instalacji lub urzadzen nagla$niajacych na publicznie
dostepnych terenach miast, terenach zabudowanych oraz terenach rekreacyjno-wypoczynkowych
(ust. 1), za wyjatkiem okazjonalnych uroczystosci oraz uroczystosci i imprez zwigzanych

z kultem religijnym, imprez sportowych, handlowych, rozrywkowych i innych legalnych
zgromadzen, a takze podawania do publicznej wiadomosci informacji i komunikatéw stuzacych
bezpieczenstwu publicznemu, jak okresla tre$¢ ust. 2 przedmiotowego artykutu ustawy.

Przestrzeganie wymogo6w ochrony $rodowiska w odniesieniu do obiektow infrastruktury komunikacyjne;j,
w tym: drog, linii kolejowych i lotnisk, spoczywa na zarzadzajacych tymi obiektami (art. 139 ustawy Prawo
ochrony srodowiska). Do obowiazkow tych zarzadcow nalezy:

stosowanie zabezpieczen akustycznych i wtasciwej organizacji ruchu w celu ochrony srodowiska
przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),

dotrzymanie standardow jakosci srodowiska, tj. dopuszczalnych pozioméw hatasu (art. 174),

prowadzenie okresowych lub ciaglych pomiarow hatasu (art. 175) oraz przedstawienia wynikow
przeprowadzonych pomiaréw wtasciwemu organowi ochrony srodowiska i wojewodzkiemu
inspektoratowi ochrony srodowiska (art. 177 ust.1),

sporzadzanie co 5 lat map akustycznych dla terenéw potozonych w otoczeniu obiektow
mogacych negatywnie wptywaé na §rodowisko (art. 179 ust. 1 i 3), przy czym obowigzek
sporzadzenia mapy akustycznej po raz pierwszy winien zosta¢ zrealizowany w terminie 1 roku
od dnia, w ktorym obiekt zostal zaliczony do obiektow, ktérych eksploatacja moze powodowaé
negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5),

obowigzek niezwlocznego przedtozenia fragmentow map akustycznych obejmujacych okre§lony
powiat wiasciwemu marszatkowi i staroscie, oraz fragmentéw obejmujacych okreslone
wojewodztwo wlasciwemu wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska (art. 179 ust. 4).
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Uzasadnienie programu ochrony Srodowiska przed halasem, zawierajace zakres okreslonych
i ocenionych zagadnien

1. Dane i wnioski wynikajace z map akustycznych
1.1. Charakterystyka obszaru objetego mapa akustyczna

Do gtownych uwarunkowan wynikajacych z ustalen miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
oraz obowigzujacych Studiow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych
na terenach sgsiadujacych bezposrednio z analizowanymi liniami kolejowymi, zaliczy¢ mozna zapisy
odnoszace si¢ do dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku. Poszczegolne plany przyporzadkowuja
wyznaczone kategorie terenow do nastgpujacych rodzajow terenéw okreslonych w przepisach odrebnych
dotyczacych ochrony srodowiska:

- przeznaczonych pod zabudowg mieszkaniowa jednorodzinng i wielorodzinna,

- przeznaczonych pod szpitale i domy opieki spotecznej,

- przeznaczonych pod budynki zwigzane ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
przeznaczonych na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,
przeznaczonych na cele mieszkaniowo-ustugowe.
Niektore obowigzujace miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego posiadaja zapisy mowiace
0 przeznaczeniu czgsci terendw znajdujacych sie wzdhuz szczegdlnie ucigzliwych ciggéw komunikacyjnych
na lokalizacje miedzy innymi urzadzen ograniczajacych oddziatywanie na srodowisko. Dotrzymanie
standardow akustycznych w tych obszarach moze wymagac¢ zastosowania ekranow akustycznych lub realizacji
pasa zieleni izolacyjnej. Z ustalen planow wynika takze, ze w przypadku stwierdzenia wystgpowania
ponadnormatywnego poziomu hatasu w granicach terenow zabudowy mieszkaniowej, obiekty mieszkaniowe
winny by¢ wyposazone w skuteczne zabezpieczenia akustyczne.

1.2. Charakterystyka terenéw objetych Programem

W tabelach ponizej przedstawiono zakres przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku

w podziale na wskazniki Lpwy | Ly W odniesieniu do powierzchni terenu, liczby lokali i liczby mieszkancow
oraz liczby budynkow specjalnych. Na obszarach objetych mapowaniem wystepuje Srednia gestosé
zaludnienia, ktéra wynosi 145,9 osoby na km% Liczba mieszkaficow ksztattuje si¢ w wysokosci 5,2 min 0sob,
w tym 3,4 mln zyjacych w miastach. Ponizej w tabelach przedstawiono zestawienie ludnos$ci narazone;j

na ponadnormatywne oddziatywania hatasu na terenach objetych Programem.

Tabela 1 Przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku w odniesieniu do wskaznika Lpwy
w podziale na powiaty wraz z informacjami o obiektach i terenach znajdujgcymi si¢ w bezposrednim
sasiedztwie analizowanych odcinkow linii kolejowych

Liczba
innych
Powierz— Liczba obiektow
chnia Liczba Liczba budynkow budowla—
Zakres obszarow . Liczba budynkow stuzby nych
. . lokali . , : :
Powiat przekro— | chronio— . mieszkan— szkolnych zdrowia, istotnych
, mieszkal— ; - e
czen [dB] | nych cow i przed— opieki z punktu
nych .. : .
akustycz— szkolnych spotecznej i | widzenia
nie [m?] socjalnej ochrony
przed
hatasem




Liczba

innych
Powierz— Liczba obiektow
chnia Liczba Liczba budynkow budowla—
Zakres obszarow . Liczba budynkow stuzby nych
. . lokali . , . :
Powiat przekro— | chronio— . mieszkan— szkolnych zdrowia, istotnych
, mieszkal— . - L
czen [dB] | nych coOw i przed— opieki Z punktu
nych .. - .
akustycz— szkolnych spolecznej i | widzenia
nie [m?] socjalnej ochrony
przed
hatasem
grodziski 0-5 0,24 12 28 0 0 0
grodziski 5-10 0,05 2 5 0 0 0
grodziski 10-15 0,00 0 0 0 0 0
grodziski 15-20 0,00 0 0 0 0 0
legionowski 0-5 0,12 14 40 1 0 0
legionowski 5-10 0,02 0 1 0 0 0
legionowski 10-15 0,00 0 0 0 0 0
legionowski 15-20 0,00 0 0 0 0 0
minski 0-5 0,54 98 337 0 0 0
minski 5-10 0,10 9 25 0 0 0
minski 10-15 0,00 1 2 0 0 0
minski 15-20 0,00 0 0 0 0 0
nowodworski 0-5 0,20 38 55 0 0 0
nowodworski 5-10 0,00 0 0 0 0 0
nowodworski 10-15 0,00 0 0 0 0 0
nowodworski 15-20 0,00 0 0 0 0 0
otwocki 0-5 0,00 0 0 0 0 0
otwocki 5-10 0,00 0 0 0 0 0
otwocki 10-15 0,00 0 0 0 0 0
otwocki 15-20 0,00 0 0 0 0 0
pruszkowski 0-5 0,02 1 7 0 0 0
pruszkowski 5-10 0,00 0 0 0 0 0
pruszkowski 10-15 0,00 0 0 0 0 0
pruszkowski 15-20 0,00 0 0 0 0 0




Liczba

innych
Powierz— Liczba obiektow
chnia Liczba Liczba budynkow budowla—
Zakres obszarow . Liczba budynkow stuzby nych
. . lokali . , . -
Powiat przekro— | chronio— . mieszkan— szkolnych zdrowia, istotnych
, mieszkal—- , . L
czen [dB] | nych coOw i przed— opieki Z punktu
nych .. - .
akustycz— szkolnych spolecznej i | widzenia
nie [m?] socjalnej ochrony
przed
hatasem
puttuski 0-5 0,00 0 0 0 0 0
pultuski 5-10 0,00 0 0 0 0 0
puttuski 10-15 0,00 0 0 0 0 0
puttuski 15-20 0,00 0 0 0 0 0
sochaczewski 0-5 0,49 68 191 0 0 0
sochaczewski 5-10 0,18 7 20 0 0 0
sochaczewski 10-15 0,00 0 1 0 0 0
sochaczewski 15-20 0,00 0 0 0 0 0
warszawski 0-5 0,38 9 268 0 4 0
zachodni
warszawski 5-10 0,05 11 32 1 0 0
zachodni
warszawski 10-15 | 0,00 0 0 0 0 0
zachodni
warszawski
sachodni 15-20 0,00 0 0 0 0 0
wolominski 0-5 0,00 1 2 0 0 0
wolominski 5-10 0,00 0 0 0 0 0
wolominski 10-15 0,00 0 0 0 0 0
wolominski 15-20 0,00 0 0 0 0 0
zyrardowski 0-5 0,06 1 2 0 0 0
zyrardowski 5-10 0,01 0 0 0 0 0
zyrardowski 10-15 0,00 0 0 0 0 0
zyrardowski 15-20 0,00 0 0 0 0 0




Tabela 2 Przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku w odniesieniu do wskaznika Ly

w podziale na powiaty wraz z informacjami o obiektach i terenach znajdujacymi si¢ w bezposrednim
sasiedztwie analizowanych odcinkow linii kolejowych

Liczba
innych
Powierz— Liczba obiektow
chnia Liczba Liczba budynkow budowla—
_ Zakres obszarow lokali LIF:Zba ’ budynkow shuzby |_1ych
Powiat przekro— chronio- mieszkal— mieszkah— szkolnych zdrowia, istotnych
czen [dB] | nych nvch cow i przed— opieki Z punktu
akustycz— Y szkolnych spolecznej i | widzenia
nie [m?] socjalnej ochrony
przed
hatasem
grodziski 0-5 0,25 13 30 0 0 0
grodziski 5-10 0,03 0 0 0 0 0
grodziski 10-15 0,00 0 0 0 0 0
grodziski 15-20 0,00 0 0 0 0 0
legionowski 0-5 0,13 11 42 1 0 0
legionowski 5-10 0,01 0 1 0 0 0
legionowski 10-15 0,00 0 0 0 0 0
legionowski 15-20 0,00 0 0 0 0 0
minski 0-5 0,55 102 369 1 0 0
minski 5-10 0,08 3 8 0 0 0
minski 10-15 0,00 0 1 0 0 0
minski 15-20 0,00 0 0 0 0 0
nowodworski 0-5 0,15 11 15 0 0 0
nowodworski 5-10 0,01 0 0 0 0 0
nowodworski 10-15 0,00 0 0 0 0 0
nowodworski 15-20 0,00 0 0 0 0 0
otwocki 0-5 0,00 0 0 0 0 0
otwocki 5-10 0,00 0 0 0 0 0
otwocki 10-15 0,00 0 0 0 0 0
otwocki 15-20 0,00 0 0 0 0 0
pruszkowski 0-5 0,02 4 15 0 0 0
pruszkowski 5-10 0,00 0 0 0 0 0




Liczba

innych
Powierz— Liczba obiektow
chnia Liczba Liczba budynkow budowla—
Zakres obszarow . Liczba budynkow stuzby nych
. . lokali . , . -
Powiat przekro— chronio- mieszkal— mieszkah— szkolnych zdrowia, istotnych
czen [dB] | nych nvch cow i przed— opieki Z punktu
akustycz— y szkolnych spolecznej i | widzenia
nie [m?] socjalnej ochrony
przed
hatasem
pruszkowski 10-15 0,00 0 0 0 0 0
pruszkowski 15-20 0,00 0 0 0 0 0
pultuski 0-5 0,00 0 0 0 0 0
puttuski 5-10 0,00 0 0 0 0 0
puttuski 10-15 0,00 0 0 0 0 0
puttuski 15-20 0,00 0 0 0 0 0
sochaczewski 0-5 0,41 44 125 0 0 0
sochaczewski 5-10 0,09 2 7 0 0 0
sochaczewskKi 10-15 0,00 0 0 0 0 0
sochaczewski 15-20 0,00 0 0 0 0 0
warszawski 0-5 0,52 95 242 1 3 0
zachodni
warszawski 5-10 0,08 4 13 0 0 0
zachodni
warszawski 10-15 0,00 0 0 0 0 0
zachodni
warszawski 15-20 0,00 0 0 0 0 0
zachodni
wolominski 0-5 0,00 0 0 0 0 0
wolominski 5-10 0,00 0 0 0 0 0
wolominski 10-15 0,00 0 0 0 0 0
wolominski 15-20 0,00 0 0 0 0 0
zyrardowski 0-5 0,05 0 0 0 0 0
zyrardowski 5-10 0,01 0 0 0 0 0
zyrardowski 10-15 0,00 0 0 0 0 0
zyrardowski 15-20 0,00 0 0 0 0 0




Analizujac dane przedstawione w powyzszych tabelach nalezy zauwazy¢, iz przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu wystepuja najczesciej w zakresie od 0 do 5 decybeli. Stwierdzono zaledwie jeden lokal
mieszkalny znajdujacy si¢ w zasiegach przekroczen wyzszych niz 10 decybeli

1.3. Charakterystyka techniczno—akustyczna zrodel halasu majacych negatywny wplyw na poziom
halasu w Srodowisku

W ponizszej tabeli zestawiono szczegdtowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanych odcinkow linii
kolejowych.

Tabela 3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanych odcinkow linii kolejowych w wojewodztwie
mazowieckim (bez powiatu m. st. Warszawa), po ktorych przejezdza ponad 30 000 pociggdw rocznie

Liczba
Nr Km poczatku | Km konca A . Dhugos¢ .,
Lp. linii odcinka odcinka Nazwa linii Nazwa odcinka odcinka pociggow
rocznie
1 1 10,634 11,638 Warszavya Zachodnia Wa’rSZaW;’l Wtochy 1,004 48 947
— Katowice — Jozefindow
Warszawa Zachodnia J6zefinow —
2 1 11,638 29,548 . Grodzisk 17,910 42 851
— Katowice L
Mazowiecki
.| Grodzisk
3 |1 |20548 57,685 Warszawa Zachodnia | \yzowiecki -~ | 28,137 55 188
— Katowice S
Miedniewice
Warszawa
4 2 18336 20530 Warszawa Zachodnia Re.r,nbertow - 2,194 79 562
— Terespol Minsk
Mazowiecki R4
Warszawa
5 2 20,530 39,015 Warszawa Zachodnia | Rembert6w — 18,485 73110
— Terespol Minsk
Mazowiecki R4
Minsk
6 2 39,015 40,595 Warszawa Zachodnia M??OWIeCkI R4 — 1,580 35113
— Terespol Minsk
Mazowiecki
.| Warszawa Wtochy
7 3 10,248 10,719 Warszawa Zachodnia | _\vrczawa 0,471 40 953
— Kunowice .
Gotabki
Warszawa Zachodnia Warszawa
8 3 10,719 63,538 - Gotabki — 52,819 54 568
— Kunowice
Bednary
Warszawa Warszawa
9 7 21,714 27,569 Wschodnia Osobowa | Goctawek — 5,855 48 655
— Dorohusk Otwock
Warszawa Warszawa Praga —
10 9 19,816 25,190 Wschodnia Osobowa . g 5,374 81176
, , Legionowo
— Gdansk Gtowny
Warszawa Legionowo
11 9 25,190 60,153 Wschodnia Osobowa g! B 34,963 55 480
, i Nasielsk
— Gdansk Gtowny
Warszawa Nasielsk —
12 9 60,153 70,550 Wschodnia Osobowa . 10,397 34 237
3 i Dziatdowo
— Gdansk Gtéwny




Liczba
Nr Km poczatku | Km konca - . Dlugosc¢ L
Lp. linii odcinka odcinka Nazwa linii Nazwa odcinka odcinka pociagow
rocznie
. Warszawa
13 |21 |5547 9,943 Warszawa Wilefiska | g0, 4,396 30 952
— Zielonka .
Zielonka
Warszawa Zachodnia | Warszawa Wtochy
14 447 10,613 30,989 — Grodzisk Podg — Grodzisk 20,376 55 261
Mazowiecki Mazowiecki

Obecnie analizowane odcinki linii kolejowych sa w dobrym stanie technicznym (wg kryteridéw stosowanych
przy opracowaniu "Raportu o stanie technicznym nawierzchni linii kolejowych™). Rodzaj zastosowanego toru
to bezstykowy na nawierzchni podsypkowej.

1.4. Trendy zmian stanu akustycznego

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegdlowego
zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji analizy trendow zmian
stanu akustycznego §rodowiska wykonuje sie, o ile sa do dyspozycji materiaty pozwalajace na jej wykonanie,
tzn. informacje o stanach przesztych warunkow akustycznych srodowiska.

Ponizej przedstawiono poréwnanie wynikow mapowania akustycznego dla tych odcinkow linii kolejowych,
ktore zostaly uwzglednione w aktualnej i poprzedniej edycji map akustycznych. Wyniki dotycza liczby
mieszkancéw znajdujacych si¢ w przekroczeniach wskaznika Lpyy Oraz Ly.

Tabela 4. Zestawienie wynikow ostatnich edycji map akustycznych w odniesieniu do liczby mieszkancow
objetych przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu — linia nr 1 i 447

Mapa Mapa Mapa Mapa
akustyczna | akustyczna | akustyczna | akustyczna | Réznica | Roznica
z2013r. z2013r. z2017r. z2017r. zakres: zakres:

zakres: zakres: zakres: zakres: 0-5dB 5-10 dB
0-5dB 5-10dB 0-5dB 5-10dB

Linia kolejowa
nr 1inr447

Liczba
mieszkancow
zagrozonych
hatasem 2739 233 13 0 -2726 -233
wyrazonym
wskaznikiem
Lown

Liczba
mieszkancow
zagrozonych
hatasem 2338 20 25 0 -2313 -20
wyrazonym
wskaznikiem
Ln




Tabela 5. Zestawienie wynikow ostatnich edycji map akustycznych w odniesieniu do liczby mieszkancow
objetych przekroczeniami dopuszczalnych poziomow hatasu — linia nr 2

Mapa Mapa Mapa Mapa
. . akustyczna z | akustyczna | akustyczna z | akustyczna | Réznica Réznica

;mla kolejowa nr 2013 . z2013r. 2017 . z2017r. zakres: zakres:
zakres: zakres: zakres: zakres: 0-5dB 5-10dB
0-5dB 5-10dB 0-5dB 5-10dB

Liczba

mieszkancow

zagrozonych

hatasem 85 0 337 25 252 25

wyrazonym

wskaznikiem

LDWN

Liczba

mieszkancoéw

zagrozonych 0 0 369 8 369 8

hatasem

wyrazonym

wskaznikiem Ly

Tabela 6. Zestawienie wynikow ostatnich edycji map akustycznych w odniesieniu do liczby mieszkancow
objetych przekroczeniami dopuszczalnych poziomoéw hatasu — linia nr 3

Mapa Mapa Mapa Mapa

Linia kolejowa nr akustyczna z | akustyczna | akustyczna z | akustyczna | Réznica Roznica

3 2013r. z2013r. 2017 r. z2017r. zakres: zakres:
zakres: zakres: zakres: zakres: 0-5dB 5-10 dB
0-5dB 5-10 dB 0-5dB 5-10dB

Liczba

mieszkancoOw

zagrozonych

hatasem 782 17 483 56 —299 39

wyrazonym

wskaznikiem

Lown

Liczba

mieszkancow

zagrozonych 469 0 387 20 82 20

hatasem

wyrazonym

wskaznikiem Ly




Tabela 7. Zestawienie wynikow ostatnich edycji map akustycznych w odniesieniu do liczby mieszkancow
objetych przekroczeniami dopuszczalnych poziomoéw hatasu — linia nr 7

Mapa Mapa Mapa Mapa
. . akustyczna z | akustyczna | akustyczna z | akustyczna | Réznica Réznica

%m'a kolejowa nr 2013 . z2013r. 2017 . z2017r. zakres: zakres:
zakres: zakres: zakres: zakres: 0-5dB 5-10dB
0-5dB 5-10 dB 0-5dB 5-10dB

Liczba

mieszkancoOw

zagrozonych

hatasem 158 0 0 0 -158 0

wyrazonym

wskaznikiem

Lown

Liczba

mieszkancoOw

zagrozonych 50 0 0 0 50 0

hatasem

wyrazonym

wskaznikiem Ly

Na podstawie przedstawionych powyzej zestawien nalezy stwierdzi¢, ze najwicksza poprawa klimatu
akustycznego nastapita w sgsiedztwie linii kolejowej nr 1. Z kolei nieznacznemu pogorszeniu ulegt klimat
akustyczny w ciagu linii nr 2. W przypadku pozostatych linii kolejowych klimat akustyczny od Kilku lat
ksztattuje sie na podobnym poziomie.

1.5. Koncepcje dzialan zabezpieczajacych srodowisko przed halasem

Jednym z najwazniejszych i bardzo trudnych problemow ochrony srodowiska jest walka z hatasem. Z uwagi na
wielko$¢ przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu w srodowisku podejmowane sg dzialania majace na
celu ztagodzenie oddziatywania akustycznego pochodzacego od poszczegdlnych zrodet. W chwili obecne;j
najbardziej popularnym $rodkiem ochrony przed hatasem komunikacyjnym jest stosowanie ekranéw
akustycznych. Zabezpieczenia te sg jednak w niektorych przypadkach mato skuteczne. Szczeg6lnie

w warunkach miejskich, gdzie mamy do czynienia ze zwarta zabudowa zlokalizowana blisko ulic lub linii
kolejowych, ktorej przestoniecie ekranem akustycznym jest praktycznie niemozliwe. Nalezy zatem rozwazy¢
stosowanie innych niz ekrany akustyczne srodkéw ochrony przed hatasem, polegajacych m.in. na zastosowaniu
toréw bezstykowych, réznych rodzajow oktadzin toréw, podktadow pod tory i innego rodzaju elementow,
pozwalajacych osiggnaé pozadany efekt redukcji hatasu.

2. Ocena realizacji poprzedniego Programu

Poprzedni ,,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenow poza aglomeracjami, o ktorych mowa

w art. 179 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska tj. obszarow linii kolejowych
na terenie wojewodztwa mazowieckiego, na ktorych zostat przekroczony dlugookresowy poziom dzwieku A
we wszystkich dobach roku i porach nocy w roku” zostat przyjety przez Sejmik Wojewodztwa Mazowieckiego
uchwatlg nr 224/14 z dnia 3 listopada 2014 roku.

W Programie wyszczegolniono kierunki niezbedne do przywrocenia dopuszcezalnych poziomow hatasu

w $rodowisku. Zastosowano podzial na dziatania krotkookresowe, ktorych realizacja byta przewidziana na lata
2014-2018 oraz dziatania dtugookresowe tj. po roku 2018. Dla linii kolejowej nr 1 Warszawa Centralna —
Katowice oraz linii kolejowej nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki jako dziatanie naprawcze
majace na celu poprawe klimatu akustycznego wskazano budowe ekranow akustycznych chronigcych



zabudowe mieszkaniowg oraz placowki o$wiaty przed negatywnym oddzialywaniem hatasu. W przypadku linii
kolejowych nr 2, nr 3 oraz nr 7, dla ktérych ustalono niski priorytet dziatan (w ramach strategii
dtugookresowej) wskazano na konieczno$¢ utrzymywania torowisk i sktadow pociagéw w dobrym stanie
technicznym. W poprzednim opracowaniu wskazano takze na konieczno$¢ realizowania wtasciwej polityki
zwiagzanej z planowaniem przestrzennym oraz edukacji ekologiczne;.

2.1. Zestawienie zrealizowanych zadan w zakresie ochrony $Srodowiska przed halasem wraz z oceng ich
skutecznosci i analiza poniesionych kosztow

Oceng dziatan naprawczych wraz z okres§leniem stopnia ich realizacji dokonano na podstawie informacji
przekazanych przez Zamawiajacego oraz sprawozdan z wykonania planu realizacji Krajowego Programu
Kolejowego do 2023 r. Dzialania, ktére zostaty zrealizowane w czasie obowigzywania tego opracowania
zestawiono ponize;j.

Tabela 8. Zestawienie zrealizowanych dziatan krotkoterminowych zawartych w poprzednim Programie

Lp. (zgodnie z
tab, 2.2. Rodzaj - L Lokalizacja odcinka Informacja
poprzedniego | dziatania Nr linii kolejowej linii kolejowej o realizacji dziatania
POSPH)
od km 11+263 do km
12+040 strona lewa
od km 12+249 do km
12+365 strona lewa
od km ok. 11+800 do
km ok. 12+780 (linia nr | od km 12+370 do km
budowa 1) 12+436 strona lewa
1li2 ekranow 1i447
akustycznych od km ok. 11+720 do od km 12+672 do km
km ok. 12+685 (linia nr | 15+000 strona lewa
447)
od km 11+968 do km
12+016 strona prawa
od km 12+585 do km
12+760 strona prawa
od km ok. 12+780 do
km ok. 13+765 (linia nr
budowa . 1) od km 12+672 do km
3 ckranow Liadr 15+000 strona lewa
akustycznych od km ok. 12+685 do
km ok. 13+700 (linia nr
447)
od km 12+672 do km
od km ok. 13+765 do 15+000 strona lewa
km ok. 14+750 (linia nr
budowa 1) od km 13+530 do km
4 ekranow 1i447 13+639 strona prawa
akustycznych od km ok. 13+700 do
km ok. 14+715 (linia nr | od km 13+709 do km
447) 13+860 strona prawa
od km 13+858 do km




Lp. (zgodnie z

tab, 2.2. Rodzaj - Lo Lokalizacja odcinka Informacja
. . Nr linii kolejowej L AT o
poprzedniego | dziatania linii kolejowej o realizacji dziatania
POSPH)
13+942 strona prawa
od km 12+672 do km
15+000 strona lewa
od km ok. 14+750 do od km 15+000 do km
km ok. 15+740 (linia nr 15+037 strona lewa
budovya . 1) od km 15+042 do km
> ckranow Liadr 15+075 strona lewa
akustycznych od km ok. 14+715 do
Z;n7ok. 15+730 (linia nr od km 15+081 do km
) 15+100 strona lewa
od km 15+376 do km
15+758 strona lewa
od km ok. 20+750 do
km ok. 21+755 (linia nr | od km 21+274 do km
budowa 1) 22+163 strona prawa
6 ekranow 1i447
akustycznych od km ok. 20+735 do od km 21+167 do km
km ok. 21+735 (linia nr | 22+161 strona lewa
447)
od km ok. 24+770 do
km ok. 25+770 (linia nr
, gﬁfa‘;"(‘)’iv Liaa7 1) od km 24+947 do km
akustycznych od km ok. 24+735 do 25+870 strona lewa
km ok. 25+735 (linia nr
447)
od km 26+338 do km
27+158 strona prawa
od km ok. 25+770 do
km ok. 26+780 (linia nr | od km 24+947 do km
budowa 1) 25+870 strona lewa
8 ekranow 11447
akustycznych od km ok. 25+735 do od km 26+220 do km
km ok. 26+860 (linia nr | 26+320 strona lewa
447)
od km 26+341 do km
27+070 strona lewa
od km ok. 26+780 do | 00 km 26+338 do km
budowa km ok. 27+780 (linia nr 21+158 strona prawa
9 ekranow 11447 1) od km 27+309 do km
akustycznych

od km ok. 26+860 do
km ok. 28+030 (linia nr

27+464 strona prawa

od km 27+962 do km




Lp. (zgodnie z
tab, 2.2.
poprzedniego
POSPH)

Rodzaj
dziatania

Lokalizacja odcinka

Nr linii kolejowej linii kolejowej

Informacja
o realizacji dziatania

447)

28+100 strona prawa

od km 26+220 do km
26+320 strona lewa

od km 26+341 do km
27+070 strona lewa

od km 27+808 do km
28+100 strona lewa

10

budowa
ekranow 447
akustycznych

od km ok. 43+680 do
km ok. 44+850

od km 43+209 do km
43+770 strona prawa

od km 43+878 do km
44+082 strona prawa

od km 44+087 do km
44+600 strona prawa

od km 44+600 do km
44+820 strona prawa

od km 43+878 do km
444082 strona lewa

od km 44+087 do km
444300 strona lewa

Zarzadca infrastruktury kolejowej — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w latach 2014-2017 wykonat szereg
zabezpieczen akustycznych w otoczeniu linii kolejowej nr 1 oraz linii kolejowej nr 447. Sumaryczny koszt
zastosowanych ekranow akustycznych wyniost ponad 143 min zt. Z uwagi na fakt, iz w sprawozdaniach
przedstawiono taczne koszty wykonania ekran6w, nie ma mozliwosci przeprowadzenia analizy kosztow dla
pojedynczych zabezpieczen.

Dodatkowo na analizowanych w ramach poprzedniego programu ochrony srodowiska przed hatasem odcinkach
linii kolejowych wykonano szlifowanie szyn i rozjazdow, co przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 9. Zestawienie dziatan zrealizowanych przez PKP PLK S.A. na analizowanych w ramach poprzedniego
programu liniach kolejowych

Nr linii Dziatanie

1 Szlifowanie rozjazdow na stacji Jozefindw

2 Szlifowanie rozjazdéw na stacji Sulejowek Mitosna, Minsk Mazowiecki
3 Szlifowane szyn i przejazdow

2.2. Analiza niezrealizowanych czeSci programu wraz z przyczynami braku realizacji




Zarzadca infrastruktury kolejowej — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w latach 2014-2017 wykonat
zabezpieczenia akustyczne w miejscach wskazanych w poprzednim programie ochrony srodowiska przed
hatasem.

3. Analiza materialéw, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania programu
3.1. Polityki, strategie, plany oraz programy

W ramach prac zmierzajacych do opracowania ,,Dokumentacji do okreslenia programu ochrony $rodowiska
przed hatasem dla terendw poza aglomeracjami, o ktérych mowa w art. 179 ust. 1 Prawo ochrony $rodowiska
tj. obszardéw linii kolejowych zaliczanych do obiektéw, ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne
oddzialywanie akustyczne”, analizowano szczegdtowo szereg opracowan, ktore w swych zapisach odnosza si¢
do ochrony akustycznej. Do takich dokumentéw naleza:

- Strategia Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030,
- Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020,
- Strategia rozwoju powiatu puttuskiego na lata 2016-2030,

- Strategia Rozwoju Powiatu Nowodworskiego na lata 20152030 (Uchwata
Nr X1V/89/2015 Rady Powiatu Nowodworskiego z dnia 30 grudnia 2015 roku

w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Powiatu Nowodworskiego na lata
2015-2030),

- Strategia Rozwoju Powiatu Legionowskiego na lata 20162025,

- Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Powiatu Sochaczewskiego na lata
2016-2020 (Uchwata Nr XV/86/2016 Rady Powiatu w Sochaczewie z dnia
30 marca 2016 roku w sprawie przyjecia Strategii Zrownowazonego Rozwoju Powiatu
Sochaczewskiego na lata 2016-2020),

- Strategia Rozwoju Powiatu Warszawskiego — Zachodniego na lata 2016-2025 (Zalacznik
do Uchwaty Nr X1/75/2015 Rady Powiatu Warszawskiego Zachodniego z dnia 17 grudnia 2015
roku),

- Strategia Rozwoju Powiatu Zyrardowskiego na lata 2015-2025 (Uchwata nr X/57/15 Rady
Powiatu Zyrardowskiego z dnia 24 wrze$nia 2015 roku),

- Strategia Rozwoju Powiatu Grodziskiego na lata 2014—2020 (Zatacznik do Uchwaty
nr 368/XLVII/14 Rady Powiatu Grodziskiego z dnia 25 wrze$nia 2014 roku),

- Strategia Rozwoju Powiatu Pruszkowskiego na lata 2015-2025,
- Strategia Rozwoju Powiatu Otwockiego na lata 2014-2020

- Strategia Rozwoju Powiatu Minskiego na lata 2017-2020 (Zatacznik do Uchwaty
Nr XXV/302/17 Rady Powiatu Minskiego z dnia 25 pazdziernika 2017 roku),

- Strategia Rozwoju Powiatu Wotominskiego do 2025 r. (Zatacznik do Uchwaty Nr XV-162/2016
Rady Powiatu Wotominskiego z dnia 11 stycznia 2016 roku).

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030 stanowi zatgcznik do Uchwaty Nr 158/13
Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 28 pazdziernika 2013 roku. Nadrzednym (gtéwnym) celem
Strategii jest spojnos¢ terytorialna, rozumiana jako zmniejszenie dysproporcji rozwoju w wojewodztwie
mazowieckim oraz wzrost znaczenia Obszaru Metropolitalnego Warszawy w Europie, co w konsekwencji



przyczyni si¢ do poprawy jakosci zycia mieszkancow. Niniejsze opracowanie wpisuje si¢ w logike Strategii
RWM 2030 w nast¢pujacych obszarach strategicznych:
- Cel strategiczny Przestrzen i Transport

Kierunki dziatan 15.1. Usprawnienie i rozbudowa multimodalnego transportu zbiorowego oraz wspieranie
proekologicznych rozwigzan w transporcie publicznym.

- Cel strategiczny Srodowisko i Energetyka
Kierunek dziatan 27.7 Ochrona powietrza i ochrona przed hatasem.

Dokument zwraca uwagg na konieczno$¢ systematycznego monitoringu wod powierzchniowych

i podziemnych, jakosci powietrza, zanieczyszczenia hatasem oraz natezen pol elektromagnetycznych.

Na obszarach szczegolnie narazonych na zanieczyszczenia wazne jest prowadzenie dzialan naprawczych,
w tym majacych na celu ograniczenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych (w tym pytu zawieszonego
1 hatasu), przywrocenie wymaganych standardow jakosci wod oraz renaturalizacje siedlisk.

Na obszarach chronionych dodatkowo nalezy wdraza¢ plany ochrony, plany zadan ochronnych i programy
rolno-§rodowiskowe.

Regionalny Program Operacyjny Wojewoédztwa Mazowieckiego (MRPO) stanowi dokument ramowy,

w zakresie realizacji programéw w ramach polityki spdjnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014—
2020. MRPO realizuje zadania zmierzajace do osiagania spdjnosci spotecznej, gospodarczej i terytorialnej Unii
Europejskiej poprzez zrownowazony rozwd6j. W ramach MRPO ustalono 11 osi priorytetowych, wsrod ktorych
znalazla sie o$ priorytetowa VII ,,Rozwdj regionalnego systemu transportowego”, a w niej dziatanie 7d.

Rozwdj 1 rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemow transportu kolejowego
oraz propagowanie dziatan stuzacych zmniejszaniu hatasu.

W ramach celu szczegotowego Zwigkszenie udziatu transportu szynowego w przewozie osob oraz poprawa
jakosci $wiadczonych ustug w regionalnym transporcie kolejowym, planowane sa do realizacji,
w szczegolnosci, nastepujace typy projektow:

- budowa, modernizacja, rehabilitacja i rewitalizacja linii kolejowych o znaczeniu regionalnym,

- inwestycje w zakresie zakupu i modernizacji taboru kolejowego wraz z budowa
1 modernizacja zapleczy technicznych do obstugi i serwisowania pojazdow szynowych.

Kolejnym waznym dokumentem analizowanym i wykorzystanym do opracowania Programu byta Strategia
rozwoju powiatu pultuskiego na lata 2016-2030. Wedtug analizy probleméw powiatu puttuskiego istnieje
zbyt ograniczona liczba projektow dajacych mozliwo$¢ ubiegania si¢ powiatom o $rodki finansowe (okreslone
uwarunkowania: linie kolejowe, ktore wykluczaja mozliwos¢ sktadania wnioskow). Cele i kierunki Strategii
Wojewoddztwa Mazowieckiego sg zbiezne z celami i kierunkami Strategii Rozwoju Powiatu Puttuskiego w pkt.
9 Zwigkszenie dostgpnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu:

- zwigkszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem drogowego,
w tym poprzez poprawe jakosSci infrastruktury, taboru i ustug,

- rozw0j transportu szynowego, w tym budowa nowych linii.

Strategia rozwoju powiatu nowodworskiego na lata 2015-2030 jest spdjna z dokumentami strategicznymi
wyzszego szczebla. Strategia rozwoju prezentuje okre$long propozycje dla powiatu nowodworskiego w postaci
celow strategicznych i operacyjnych oraz gtéwnych kierunkow dziatan realizowanych na rzecz tworzenia jak
najlepszych warunkow dla trwatego rozwoju gospodarczego oraz widocznego wzrostu poziomu zycia
mieszkancow, zgodnie z wymogami ochrony srodowiska przyrodniczego w okresie 2014-2020. W ramach
dokumentu opracowano otwarty katalog kierunkoéw dziatan, do ktorych zmierza¢ powinien powiat
nowodworski we wskazanym okresie czasu. Przez teren powiatu przebiegajg drogi krajowe i linie kolejowe.
Dobre powigzania zapewniajg magistrala kolejowa E-65 Warszawa—Gdansk. Pociggi zatrzymujg si¢

w gminach: Nasielsk, Pomiechéwek oraz Nowy Dwor Mazowiecki. Pociagi po$pieszne zatrzymujg si¢ na stacji
kolejowej w Modlinie, gdzie takze utworzone sa potaczenia lotniskowe (Warszawa Okecie—\Warszawa



Modlin). Wedlug analizy SWOT dla powiatu nowodworskiego do stabych stron zaliczy¢ nalezy
zanieczyszczenie powietrza i hatas.

Strategia Rozwoju Powiatu Legionowskiego na lata 2016-2025 wyro6znia szereg obszaréw strategicznych,
w tym obszar strategiczny Infrastruktura dla rozwoju, ktory wyr6znia ponizsze cele strategiczne:

- $rodowisko naturalne powiatu legionowskiego spelnia najwyzsze standardy ekologiczne i tworzy
dogodne warunki dla mieszkancow i odwiedzajacych,

- infrastruktura turystyczno-rekreacyjna jest rozbudowana i atrakcyjna dla mieszkancow i gosci
odwiedzajacych powiat,

- system transportowy na obszarze powiatu dziala efektywnie i zapewnia optymalna komunikacj¢
wewnetrzng i zewnetrzng powiatu.

W Strategii nie opisano dziatan zmierzajacych do ochrony klimatu akustycznego, jednak dokument ten cytuje
si¢ celem petnej analizy. W Strategii wspomniano, iz szybki rozwdj potaczen kolejowych z Legionowa

w kierunku centrum Warszawy istotnie wptyngl w ostatnich latach na znaczenie Legionowa jako
najwazniejszego wezla przesiadkowego w powiecie legionowskim.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Powiatu Sochaczewskiego na lata 2016—2020 przyjeta Uchwala Nr
XV/86/2016 Rady Powiatu w Sochaczewie z dnia 30 marca 2016 roku, opisuje promowanie zrownowazonego
transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowe;j.
Krajowe inwestycje kolejowe poza siecia TEN-T dotyczy¢ beda linii, na ktorych zarzadca jest PKP PLK.

W przypadku PO PW wsparcie obejmuje kolejowe inwestycje o znaczeniu ponadregionalnym wzmacniajgce
spojnos¢ catego makroregionu i sprzyjajace poprawie dostepnosci zewnetrzne;.

Odnosnie klimatu akustycznego w powiecie, Strategia wspomina w Celu strategicznym 3: Zachowanie

i wykorzystanie dziedzictwa kulturowego oraz walorow Srodowiska przyrodniczego dla rozwoju
gospodarczego Powiatu i poprawy jakosci zycia. Cel operacyjny 3.2: Podnoszenie jakosci srodowiska
naturalnego Powiatu uwzglednia wykonanie mapy akustycznej i opracowanie kompleksowego programu
ochrony srodowiska przed hatasem w powiecie sochaczewskim. Aktualnie na terenie powiatu sochaczewskiego
nie s3 prowadzone w sposob staly pomiary natezenia hatasu.

Strategia Rozwoju Powiatu Warszawskiego — Zachodniego na lata 20162025 (Zatgcznik do Uchwaty Nr
XI1/75/2015 Rady Powiatu Warszawskiego Zachodniego z dnia 17 grudnia 2015 roku).

W podejsciu zintegrowanym w ramach niniejszej strategii rozwoju opracowywanej dla Powiatu analiz¢ SWOT
wykonano przypisujac do trzech zasadniczych obszaréw rozwojowych tj.:

- gospodarki regionu,
- demografii i spoleczenstwa,
- zagospodarowania przestrzeni, infrastruktury i srodowiska.

Wedhug strategii cel jakim jest zachowanie i ochrona srodowiska naturalnego oraz wspieranie efektywnego
gospodarowania zasobami planuje si¢ osiggna¢ do 2020 roku.

Kolejnym analizowanym dokumentem jest Strategia Rozwoju Powiatu Zyrardowskiego na lata 2015-2025
(Uchwata nr X/57/15 Rady Powiatu Zyrardowskiego z dnia 24 wrze$nia 2015 roku). Okreslenie celow
strategicznych, operacyjnych oraz konkretnych projektow ze wskazaniem terminu realizacji oraz zrodet
finansowania opiera si¢ po czegsci na wnioskach wynikajacych z analizy SWOT. Dla obszaru Infrastruktura
techniczna i sSrodowisko jako szanse przyjeto edukacje ekologiczng oraz fundusze strukturalne jako zrodta
finansowania inwestycji drogowych i zakresu ochrony $§rodowiska.



O atrakcyjnoéci Powiatu Zyrardowskiego decyduje dobrze rozwinieta sie¢ kolejowa. Powiat zyrardowski
posiada niezwykle dogodne potaczenia kolejowe tak z miastem stolecznym jak roéwniez z pozostalg czeScia
kraju. Przez powiat przebiega Centralna Magistrala Kolejowa Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie. Poza tym

w Powiecie zlokalizowane s linie kolejowe: Warszawa — Zyrardéw — Skierniewice — Katowice, Skierniewice
— Mszczondéw — Lukow.

Strategia Rozwoju Powiatu Grodziskiego na lata 2014-2020 (Zatacznik do Uchwaty nr 368/XLVII/14 Rady
Powiatu Grodziskiego z dnia 25 wrzes$nia 2014 roku). Powiat grodziski na tle uktadu komunikacyjnego
Mazowsza jest usytuowany dos¢ korzystnie. W powiecie istotng role odgrywa réwniez transport kolejowy.
Przez gminy: Milanéwek, Grodzisk Maz. oraz Jaktoréw biegnie trasa PKP relacji Warszawa — Lowicz, za$ linia
WKD Grodzisk — Warszawa przebiega przez miasta: Podkowa Lesna, Milanéwek oraz Grodzisk Maz.

Na obrzezach powiatu przebiegajg réwniez linie PKP relacji: Warszawa — Lowicz (przez gming Baranow) oraz
Skierniewice — Lukow (przez gmine Zabia Wola). Brak jest szczegétowych danych o zagrozeniu hatasem
poszczegblnych obszarow na terenie powiatu. W ostatnich latach odnotowano spadek zgloszen dotyczacych tej
ucigzliwos$ci srodowiskowej. Wysoki poziom ucigzliwosci akustycznej zwigzany jest z przebiegiem przez
obszar powiatu drog krajowych, wojewodzkich i linii kolejowych. Wydaje sig, ze zrodla liniowe najwieksza
ucigzliwo$¢ akustyczng stanowia dla Milanéwka, Grodziska Mazowieckiego, Zabiej Woli i Jaktorowa, gdzie
przez obszary zbudowane przebiega linia kolejowa.

Strategia Rozwoju Powiatu Pruszkowskiego na lata 2015-2025 — podstawowymi punktami odniesienia
polityki rozwojowej powiatu, ukierunkowanej na wcielenie w zycie 19 celow strategicznych, zgrupowanych

w obszary rozwojowe. Jednym z obszardéw jest: Przyjazne mieszkancom rozwigzania komunikacyjne. Mimo
relatywnie dobrej sytuacji w zakresie transportu, przed powiatem stoi wiele problemow i wyzwan. Strategia
zaznacza, ze przy realizacji celow z tego obszaru nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, ze przyjazne mieszkancom
rozwigzania komunikacyjne to nie tylko szybki i komfortowy transport — istotny jest takze ich wptyw na tad
przestrzenny oraz minimalizowanie negatywnych efektow zwiazanych z hatasem i zanieczyszczeniami.
Kwestia hatasu zostata ujeta rowniez w obszarze dziatania Wysoki standard zamieszkania i wypoczynku, gdzie
glownym celem dziatania jest poprawa stanu i dbato$¢ o srodowisko naturalne, pozwalajace dzisiejszym

i przysztym mieszkancom powiatu na zycie w zdrowym otoczeniu.

Strategia Rozwoju Powiatu Otwockiego na lata 2014-2020 analizowata problemy dla trzech podstawowych
obszaréw rozwoju zrownowazonego: srodowiska, spoteczenstwa i gospodarki. Wedtug analizy SWOT
najwickszym problemem w zakresie srodowiska jest niewystarczajaca swiadomos$¢ ekologiczna. Do stabych
stron w powyzszych obszarach zaliczona zostata staba jakos¢ i przepustowos¢ szlakow komunikacyjnych oraz
niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy srodkow transportu publicznego. Przez teren powiatu przebiega linia
kolejowa Warszawa — Otwock Szybkiej Kolei Miejskiej w Warszawie (przystanki: Jozefow, Swider, Otwock)
oraz linia Warszawa — Deblin Kolei Mazowieckich (dodatkowe przystanki: Michalin, Srédboréw, Pogorzel
Warszawska, Stara Wie$, Celestynow, Kotbiel, Chrosna, Zabiezki).

Strategia Rozwoju Powiatu Minskiego na lata 2017-2020 (Zatacznik do Uchwaty Nr XXV/302/17 Rady
Powiatu Minskiego z dnia 25 pazdziernika 2017 roku), jest dokumentem strategicznym i planistycznym,
stanowigcym odpowiedZ na zmiany spoteczno-gospodarcze, zachodzace zarbwno w powiecie jak i w jego
otoczeniu. Zgodnie ze Strategiag komunikacja zbiorowa na terenie powiatu minskiego to transport kolejowy
oraz autobusowy. Przez teren powiatu przebiegaja dwie linie kolejowe. Linia kolejowa nr 2 Warszawa
Centralna — Terespol, po ktorej odbywa si¢ transport osobowy i towarowy oraz linia kolejowa transportu
towarowego nr 13 Krusze — Pilawa. Jednym z celow strategicznych jest: Rozwoj infrastruktury spotecznej

i technicznej, gdzie gldéwnym celem strategicznym jest modernizacja i rozwoj infrastruktury transportowe;.

Strategia Rozwoju Powiatu Wolominskiego do 2025 r. (Zatacznik do Uchwaty Nr XV-162/2016 Rady
Powiatu Wotominskiego z dnia 11 stycznia 2016 roku) wskazuje cele strategiczne, zdefiniowane w odpowiedzi
na problemy powiatu, wskazane podczas tworzenia Strategii, oraz cele operacyjne, sformutowane

do urzeczywistnienia celow strategicznych. Niniejsze opracowanie wpisuje si¢ tematycznie we wskazany cel
strategiczny nr 3 (Rozwoj infrastruktury spotecznej i technicznej w powiecie) oraz realizujacy go kierunek
rozwoju 3.4. Zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa publicznego w powiecie wotominskim. Obok dziatan
wzmacniajacych bezpieczenstwo komunikacyjne, bardzo wazne w skali powiatu sg rowniez przedsigwzigcia



zwigzane z poprawa bezpieczenstwa srodowiskowego. W ramach tego celu konieczne jest podjgcie dziatan
zwigzanych z infrastrukturag drogows, dotyczacych ograniczania nadmiernej emisji zanieczyszczen i hatasu.
Obok sieci drogowej przez obszar powiatu przebiegaja linie kolejowe. W sumie jest ich siedem.

Za najwazniejsza uznaje si¢ lini¢ kolejowa nr 21 taczagca Warszawe Wilenska z Zielonka i nr 6 taczaca
Zielonke z Kuznica Bialostocka, ktore wspdlnie sg fragmentem 72 miedzynarodowej linii E75 (I Paneuropejski
Korytarz Transportowy).

3.2. Istniejace wojewodzkie, powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

Wsréd dokumentow $cisle zwigzanych z ochrong $§rodowiska, a przez to z programem ochrony srodowiska
przed hatasem, nalezy wymieni¢:

- Program Ochrony Srodowiska dla Wojewédztwa Mazowieckiego do 2022 roku

- Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Puttuskiego na lata 2012-2015 z perspektywa
do roku 2019

- Aktualizacja programu ochrony $rodowiska dla powiatu nowodworskiego na lata 2016-2019
z perspektywa do 2023 roku

~  Program Ochrony Srodowiska Powiatu Sochaczewskiego

~  Program Ochrony Srodowiska dla powiatu warszawskiego zachodniego do roku 2020
z perspektywa na lata 2021-2024

- Program ochrony $rodowiska dla powiatu zyrardowskiego

~  Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Grodziskiego na lata 2017-2020 z perspektywa
na lata 2021-2024

~  Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Pruszkowskiego na lata 2017—2020 z perspektywa
na lata 2021-2024

~  Program Ochrony Srodowiska dla powiatu otwockiego na lata 2012—2015 z perspektywa
do 2019 roku

~  Program Ochrony Srodowiska w powiecie minskim na lata 2013-2016 z perspektywa do roku
2020

- Program Ochrony Srodowiska dla powiatu wotominskiego do roku 2020 z perspektywa do 2023
roku

Program Ochrony Srodowiska dla Wojewédztwa Mazowieckiego do 2022 roku

Glownym zrodlem przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku jest hatas komunikacyjny,

a przede wszystkim drogowy. Hatas komunikacyjny jest szczegolnie ucigzliwy dla mieszkancow duzych oraz
matych miast i miejscowosci, ktore sa potozone w sasiedztwie szlakow transportowych. Zasieg oddziatywania
hatasu komunikacyjnego, w poréwnaniu do innych rodzajow hatasu, obejmuje znaczaca czgs¢ ludnosci oraz
terenow wojewodztwa. Emisja hatasu kolejowego jest tematyka wyjatkowo wielowymiarowsa, poniewaz sktada
si¢ z wielu jednostkowych zrodet. Na natezenie emisji hatasu ma wptyw m.in.: predkosé, z ktdra poruszajg si¢
pociagi, ich dtugo$é, stan torowiska oraz lokalizacja torowiska wzgledem istniejacego terenu. WIOS
wykonywat badania hatasu kolejowego w latach 2012-2013. Pomiary obejmowaty wskazniki krotkookresowe,
a wystepujgce przekroczenia dotyczyly gtownie pory nocy. W ramach opracowania map akustycznych pomiary
byty wykonane przy linii E-65 na odcinku linii kolejowej Warszawa Ptudy — Warszawa Choszczowka, przy
ul. Zawislanskiej 3 w Warszawie oraz przy linii Warszawskiej Kolei Dojazdowej (nr 47), na odcinku
Warszawa Srodmiescie WKD — Grodzisk Mazowiecki Radonska.



Stwierdzono przekroczenia na nastepujgcych odcinkach:

- linia E-65, przy ul. Zawi$lanskiej 3 w Warszawie (przekroczenie dla pory dnia 0 2,2 dB),

- linia nr 47, przy skrzyzowaniu ulic Warszawskiej i Granicznej w Nowej Wsi (przekroczenie
07,2 dB dla pory dnia i o 7,8 dB dla pory nocy).

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Pultuskiego na lata 2012-2015

z perspektywa do roku 2019 za podstawowy cel przyjat okreslenie priorytetéw i dziatan dla samorzadu
powiatowego w dziedzinie ochrony $rodowiska. Odno$nie komponentu srodowiska, jakim jest klimat
akustyczny, skupiono si¢ na gtownych zrédtach hatasu, ktorymi sa komunikacja, w szczegdlnosci hatas
kolejowy. Sposrod rodzajow hatasu komunikacyjnego jako najmniej dokuczliwy postrzegany jest hatas
kolejowy. W Programie wyznaczono cele i kierunki interwencji, w zakresie zagrozenia hatasem. Wskazano
wybrane zadania polegajace na osiggnigciu dobrego stanu klimatu akustycznego:

- sporzadzenie i monitorowanie programéw ochrony srodowiska przed hatasem,

- tworzenie odpowiednich zapisow w dokumentach planistycznych oddzielajacych potencjalne
zrodta hatasu od terenow zamieszkatych,

- wyznaczanie obszaréw ,,cichych”,

- rozw0j systemu monitoringu hatasu,

- opracowywanie przegladow ekologicznych i analiz porealizacyjnych.

Aktualizacja programu ochrony srodowiska dla powiatu nowodworskiego na lata 2016-2019

z perspektywa do 2023 roku

W powiecie nowodworskim nie byt w ostatnich latach prowadzony monitoring hatasu komunikacyjnego.
Nalezy przypuszczac, ze hatas komunikacyjny na terenie powiatu moze stanowi¢ powazny problem dla
obszar6w zurbanizowanych, a w szczegdlnosci dla zabudowy mieszkaniowej. Liniowym zrédtem emisji hatasu
jest rowniez linia kolejowa Warszawa — Gdansk. Warunkiem zachowania wtasciwego standardu akustycznego
w budynkach zlokalizowanych w strefach oddziatywania tras komunikacyjnych jest wprowadzenie
zabezpieczen akustycznych. Dzialania zmierzajace do zmniejszenia natezenia hatasu powinny koncentrowac
si¢ na:

- eliminowaniu z ruchu b¢dacych w ztym stanie technicznym nieodpowiadajgcych normom
pojazdéw mechanicznych,

- kontrolowaniu przestrzegania dopuszczalnych predkosci oraz tadownosci pojazdow,
- prowadzeniu monitoringu hatasu.

Program Ochrony Srodowiska Powiatu Sochaczewskiego

W powiecie sochaczewskim — podobnie jak i w calej Polsce i w wielu innych krajach — hatas stat si¢
powszechng ucigzliwoscig dla mieszkancéw miast oraz dla 0s6b mieszkajacych w poblizu tras
komunikacyjnych (drogowych i szynowych) oraz zakladéw produkcyjnych.

O klimacie akustycznym danego srodowiska, czyli o zespole zjawisk akustycznych (hatasie) wystepujacych
na danym obszarze, w istotnym stopniu decyduja zrodta, ktore te zjawiska wywotujg. Ruch kolejowy, z uwagi
na mniejsze oddziatywanie akustyczne, zostal wskazany jako rozwiazanie alternatywne dla komunikacji
drogowej (transport zbiorowy). Do zadan w horyzoncie dtugookresowym nalezy:

- Stworzenie stalej sieci monitorowania poziomu hatasu w newralgicznych, z punktu widzenia
zagrozenia hatasem rejonach,

- rozszerzenie zakresu i unowocze$nienie monitoringu hatasu,
- realizacja programow naprawczych w oparciu o mapy akustyczne,
- realizacja przedsigwzi¢¢ doraznych ograniczajacych ucigzliwo$¢ hatasowa (ekrany akustyczne).

Program Ochrony Srodowiska dla powiatu warszawskiego zachodniego do roku 2020 z perspektywa
na lata 2021-2024 zostat sporzadzony w celu realizacji na szczeblu powiatu polityki ochrony srodowiska.



Celem Programu jest realizacja przez Powiat Warszawski Zachodni polityki ochrony srodowiska zbieznej

Z najwazniejszymi dokumentami strategicznymi i programowymi. Program przedstawia oceng stanu
srodowiska na terenie powiatu dla 10 obszaréw, w tym zagrozenia hatasem. Przez powiat przebiega linia
kolejowa nr 3, ktora jest fragmentem migdzynarodowe;j linii kolejowej E 20 (Berlin — Kunowice — Poznan —
Kutno — Warszawa — Terespol — Moskwa). Analogicznie jak dla drog dla linii kolejowej, po ktorej przejezdza
ponad 30 000 pociagéw rocznie powinna zosta¢ sporzadzona mapa akustyczna, a w przypadku przekraczania
dopuszczalnych pozioméw powinien zosta¢ uchwalony Program ochrony srodowiska przed hatasem. Dla
przedmiotowej linii kolejowej podjeta zostata uchwata Nr 224/14 Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego

z dnia 3 listopada 2014 roku w sprawie programu ochrony $srodowiska przed hatasem dla terenow poza
aglomeracjami, o ktorych mowa w art. 179 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony
srodowiska tj. obszarow linii kolejowych na terenie wojewodztwa mazowieckiego, na ktorych zostat
przekroczony dlugookresowy poziom dzwicku A we wszystkich dobach roku i porach nocy w roku.

W sasiedztwie linii kolejowej nr 3 wystepuja jedynie odcinki o niskim priorytecie narazenia na hatas.

W zwigzku z tym powinny by¢ realizowane dziatania zawierajace si¢ w ramach strategii dtugoterminowej oraz
edukacji spolecznej. Zaleca si¢ takze utrzymanie w dobrym stanie technicznym torowisk oraz sktadow
pociagdw. Bardzo waznym elementem dzialan zawierajacych si¢ w ramach polityki dlugookresowej jest w tym
przypadku wiasciwe planowanie przestrzenne.

Program ochrony $rodowiska dla powiatu zZyrardowskiego

Transport jest powaznym zrodlem zanieczyszczenia Srodowiska zarowno w skali lokalnej jak i globalne;j. Jest
on zwigzany z emisja zanieczyszczen do powietrza jak i zwigkszeniem natgzenia hatasu. Poza hatasem
drogowym na terenie powiatu zyrardowskiego wystepuje rowniez hatas kolejowy. Hatas ten zwigzany jest

z przebiegiem szlakoéw kolejowych przez teren powiatu, zaliczamy do nich: tras¢ kolejowg Warszawa —
Skierniewice, Warszawa — Mszczonow i Gora Kalwaria — Skierniewice. Poprawa jakosci §rodowiska i wzrost
bezpieczenstwa ekologicznego ma nastapi¢ wskutek:

- podjecia dziatan dotyczacych zmniejszenie skali narazania ludno$ci na ponadnormatywny
poziom hatasu,

- niedopuszczanie do pogorszenia sie klimatu akustycznego tam, gdzie obecnie sytuacja jest
korzystna,

- poprawa systemu transportu zbiorowego,
- produkcja urzadzen i pojazdéw o hatasliwosci zgodnej z normami migdzynarodowymi.

W Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu Grodziskiego na lata 2017-2020 z perspektywa na lata
2021-2024, autorzy okreslili cele ekologiczne, priorytety, harmonogram dziatan proekologicznych oraz zrodta
finansowania niezbedne do osiggniecia postawionych celow. Przez teren powiatu grodziskiego przebiegaja
normalnotorowe linie kolejowe jedno— i dwutorowe. Przez gminy: Milanowek, Grodzisk Maz. oraz Jaktorow
biegnie trasa PKP relacji Warszawa—towicz, za$ linia WKD nr 47 i 48 Grodzisk —~Warszawa przebiega przez
miasta: Podkowa Le$na, Milanéwek oraz Grodzisk Maz. Na obrzezach powiatu przebiegaja rowniez linie PKP
relacji: Warszawa — Lowicz (przez gming Baranéw) oraz Skierniewice — Lukéw (przez gmine Zabia Wola).
Zgodnie z danymi, zawartymi na interaktywnej mapie Polskich Linii Kolejowych, dtugo$¢ linii kolejowych

na terenie powiatu grodziskiego wynosi okoto 50 km. Hatas kolejowy powstaje podczas ruszania, jazdy

1 zatrzymywania si¢ pociggu. Podstawowy wplyw na emisje do srodowiska hatasu powodowanego przez ruch
kolejowy maja: jakos¢ taboru oraz rodzaj i stan infrastruktury. Obecnie eksploatowany w Polsce tabor jest

Ww znacznym stopniu przestarzaly i zuzyty. Zarzadzajacy nie sporzadzaja map akustycznych dla kolei

w powiecie grodziskim, gdyz nie sa one zaliczone do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowac
negatywne oddzialywanie akustyczne na znacznych obszarach (mapy akustyczne sporzadza si¢ w przypadku,
gdy po liniach kolejowych przejezdza ponad 30 000 pociggdéw rocznie).

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Pruszkowskiego na lata 2017-2020 z perspektywa na lata
2021-2024

Przez powiat pruszkowski przebiegaja fragmenty linii kolejowych:
- Linia kolejowa nr 1 — Warszawa Zachodnia — Katowice,



- Linia kolejowa nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki,
- Linia kolejowa nr 512 Pruszkéw — Komorow.

W zwiazku z ich istnieniem, na obszarach, przez ktore przebiegaja torowiska, moze wystapi¢ potencjalne
zagrozenie nadmiernym hatasem, ktérego zrodtem jest kolej. W obszarze interwencji ,,zagrozenie hatasem”
wymieniono w Programie nastgpujace cele:

- Monitorowanie poziomoéw hatasu wzdhuz ciagéw komunikacyjnych,
- Budowa ekranow wzdtuz ciggow komunikacyjnych,
- Poprawa stanu technicznego ciaggdéw komunikacyjnych,

- Uwzglednienie w Planach Zagospodarowania Przestrzennego odlegltosci
od zrodet hatasu.

Program Ochrony Srodowiska dla powiatu otwockiego na lata 2012-2015
Z perspektywg do 2019 r.

W Programie zawarto zapis, ze ,,hatas komunikacyjny stanowi powazny problem dla obszaréw
zurbanizowanych, a w szczeg6lnosci dla zabudowy mieszkaniowej znajdujacej si¢ w zasiggu oddziatywania
waznych ciaggdw komunikacyjnych. Na stopien ucigzliwosci tras komunikacyjnych wptyw maja takie czynniki
jak: natgzenie ruchu, struktura pojazdéw, predkos¢ ich poruszania si¢ oraz rodzaj i stan techniczny
nawierzchni”. W Programie okreslono obszary problemowe z punktu widzenia ekspozycji na hatas oraz
Wyznaczono horyzonty czasowe dla celow krotkookresowych (lata 2009-2013) i dtugookresowych
(2010-2025) w obrebie, ktorych przedstawiono dziatania zmierzajace do poprawy klimatu akustycznego

w analizowanych obszarach wzdtuz odcinkéw drog. Hatas kolejowy na terenie powiatu otwockiego

ma marginalne znaczenie, poniewaz przebiegajace przez teren powiatu trasy kolejowe usytuowane sg gtownie
na terenach o matej gestosci zabudowy.

Program Ochrony Srodowiska w powiecie minskim na lata 2013-2016 z perspektywa do roku 2020

Na terenie powiatu minskiego wystepuja wszystkie rodzaje hatasu (komunikacyjny, przemystowy, osiedlowy,
domowy). Program nie opisuje szerzej hatasu kolejowego, skupiajac si¢ na hatasie drogowym, przemystowym
i lotniczym. Celem $redniookresowym w zakresie ochrony przed hatasem jest dokonanie wiarygodnej oceny
narazenia spoleczenstwa na ponadnormatywny hatas i podjecie krokow do zmniejszenia tego zagrozenia tam,
gdzie jest ono najwigksze. Dziataniami zmierzajacymi do realizacji celow $redniookresowych sa: likwidacja
zrodet hatasu poprzez wymiang taboru kolejowego oraz wprowadzenie ograniczenia szybko$ci ruchu, budowa
ekrandw akustycznych oraz wykorzystanie planowania przestrzennego.

Program Ochrony Srodowiska dla powiatu wolominskiego do roku 2020
z perspektywa do 2023 roku

Charakter powiatu wotominskiego, z dobrze rozwinigtg siecig drog, brakiem obwodnic wigkszo$ci miast

i wzmozonym ruchem kotowym w kierunku Warszawy oraz terenow rekreacyjno-wypoczynkowych sprawia,
ze gtownym zrodlem hatasu jest komunikacja drogowa i kolejowa. Wynika to takze z powszechnosci
wystepowania transportu, nieustannego czasu oddzialywania oraz ciagtej intensyfikacji. Poziom dzwigku
poruszajacych sie pojazdow jest wysoki i wynosi (w zalezno$ci od Zzrodet) 68—95 dB. Hatas kolejowy jest
najbardziej ucigzliwy wzdtuz linii kolejowych w terenach gestej zabudowy. Na terenie powiatu wotominskiego
obowigzuja migdzy innymi: Uchwata Nr 224/14 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 3 listopada
2014 roku w sprawie programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, o ktorych
mowa w art. 179 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska, tj. obszarow linii
kolejowych na terenie wojewodztwa mazowieckiego, na ktorych zostat przekroczony dtugookresowy poziom
dzwigku A we wszystkich dobach roku i porach nocy w roku.

3.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan akustyczny $Srodowiska



Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajacymi warunki ochrony akustycznej dla poszczegdlnych
kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej i wiejskiej sa Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego.
W ramach wykonywania niniejszego Programu dokonano szczegotowej analizy wszystkich aktow prawa
miejscowego i Studiow, obowigzujacych w chwili wykonywania niniejszego Programu.

Tabela 10. Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz studiow uwarunkowan
1 kierunkow zagospodarowania przestrzennego obowigzujacych na analizowanym terenie

Lp. | Gmina Lokalizacja obowiazujacych Miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
oraz Studiow uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego
http://jozefow.bip.eur.pl/public/?id=110650

1 Jozefow
http://jozefow.bip.eur.pl/public/?id=110751

2 Otwock https://bip.otwock.pl/?bip=1&cid=1047&bsc=N

3 Piastow http://www.piastow.pl/urzad/plany—rozwoju/plany—zagospodarowania—przestrzennego

4 Pruszkow http://www.pruszkow.pl/urzad/planowanie—przestrzenne/wykaz—planow-miejscowych

5 Brwinow https://www.brwinow.pl/plan—zagospodarowania.html

6 Milanéwek https:{/miI_anowek.pI/bip/menu—przedmiotowe/zagospodarowanie—przestrzenne/wykaz—
obowiazujacych—mpzp

Grodzisk s . . .
7 Mazowiecki http://bip.grodzisk.pl/Article/get/id,18570.html
8 Jaktoréw http://bip.jaktorow.pl/index.php?id=245
. , https://www.bip.zyrardow.pl/3662,rejestr—obowiazujacych—planow—miejscowych—

9 Zyrardow : .
zagospodarowania—przestrzennego—miasta—zyrardowa

10 | Wiskitki https://wiskitki.bip.net.pl/?c=52

Puszcza . .
. > =
11 Marianska http://ugpuszczamarianska.bip.org.pl/?tree=190
Ozaréw . Lo
: ] ?2c=

12 Mazowiecki http://bip.ozarow—mazowiecki.pl/?c=1462

13 | Btonie http://www.blonie.pl/p,207,planowanie—przestrzenne

14 | Baranow http://bip.baranow.pl/?c=102

15 | Teresin http://teresin.e—mapa.net/

16 | sochaczew http://sochaczew.pl/home/www/2638?title=Obowiazujace—miejscowe—plany—
zagospodarowania—przestrzennego&filterld=5&tabld=17&pid=2638&sochaczew

17 | Nowa Sucha http://bip.nowasucha.pl/strona—48-rejestr_obowiazujacych_miejscowych.html

18 | Jabtonna http://www.jablonna.pl/dla—mieszkancow/zawartosc/17/

19 | Legionowo https://legionowo.pl/pl/a/miejscowe—plany—zagospodarowania—przestrzennego




Lp. | Gmina Lokalizacja obowigzujacych Miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego
oraz Studiow uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego
20 | Wieliszew http://www.bip.wieliszew.pl/public/?id=114645
o1 | Nowy DWOr 1 i nowydwormaz.pl/public/2id=129851
Mazowiecki ' ' ' '
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3.4. Przepisy dotyczace emisji halasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdéw, ktorych funkcjonowanie
ma negatywny wplyw na stan akustyczny Srodowiska

W Rozporzadzeniu Wykonawczym Komisji (UE) 2015/429 z dnia 13 marca 2015 roku okreslajacym zasady,
ktore nalezy stosowaé przy pobieraniu oplat za koszty skutkéw hatasu zapisano, iz ,,w biatej ksiedze pn. ,,Plan
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggni¢cia konkurencyjnego

1 zasobooszczednego systemu transportu” podaje si¢, ze 10% ludnosci UE jest narazone na znaczne
zanieczyszczenie hatasem powodowane przez transport kolejowy, w szczegdlnosci towarowy”, a najbardziej
optacalng metoda jego redukcji jest ograniczenie hatasu u zrodta, poprzez wymiane klockéw hamulcowych

z zeliwnych na kompozytowe (redukcja o okoto 10 dB).

Jak podano w cytowanym powyzej rozporzadzeniu ,,wagony, ktére sa zgodne z przepisami rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 1304/2014 w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,, Tabor
kolejowy — hatas”, z pdzniejszymi zmianami (TSI ,,Hatas”), nalezy uznac za ,,ciche”, a wagony, ktore nie
sa zgodne z TSI ,,Hatas”, nalezy uzna¢ za ,,gtosne”.

Zgodnie ze specyfikacjg techniczng dla podsystemu Tabor — hatas, istotna jest tu Decyzja Komisji 2006/66/WE
z dnia 23 grudnia 2005 roku dotyczaca technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢

do podsystemu ,, Tabor kolejowy — hatas” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (notyfikowana
jako dokument nr C(2005) 5666) — tekst majgcy znaczenie dla EOG oraz normy zwigzane z TSI. Zgodnie

z decyzja 2006/66/WE wskazano wartosci dopuszczalne hatasu osobno dla wagonow towarowych (hatas
przejazdu i postojowy) oraz osobno dla hatasu emitowanego przez lokomotywy, zespoty trakcyjne oraz wagony
osobowe (hatas stacjonarny, hatas ruszania oraz halas przejazdu).

Tabela 11. Wartosci dopuszczalne Lyaeq1p dla hatasu przejazdu wagonoéw towarowych




Wagony Lpaeq, Tp

Nowe wagony o $redniej liczbie osi na jednostke dtugosci (o/d) do 0,15 m * przy 80 km/h <=82dB(A)

Odnowione lub zmodernizowane wagony zgodnie z art. 14 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE o < =84 dB(A)

$redniej liczbie osi na jednostke dtugosci (o/d) do 0,15 m™* przy 80 km/h

Nowe wagony o $redniej liczbie osi na jednostke dtugosci (o/d) od powyzej 0,15 m ' do <=83dB(A)

0,275 m* przy 80 km/h

Odnowione lub zmodernizowane wagony zgodnie z art. 14 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE o

$redniej liczbie osi na jednostke dtugosci (o/d) od powyzej 0,15 m* do 0,275 m™ przy 80 < =85dB(A)

km/h

Nowe wagony o $redniej liczbie osi na jednostke dhugosci (o/d) powyzej 0,275 m * przy 80 <=85dB(A)

km/h -
<=87dB(A)

Odnowione lub zmodernizowane wagony zgodnie z art. 14 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE o
sredniej liczbie osi na jednostke dtugosci (o/d) do powyzej 0,275 m™ przy 80 km/h

O/d jest liczbg osi podzielong przez dtugos¢ pomigdzy zderzakami

Hatas przejazdu pociagu jest mierzony przy 80 km/h i przy predkosci maksymalnej, lecz mniejszej niz 190

km/h

Tabela 12. Warto$¢ dopuszczalna Lpaeq t hatasu stacjonarnego wagonéw towarowych

Wagony

Loaeq, o

Wszystkie wagony towarowe

<=65dB(A)

Tabela 13. Wartosci dopuszczalne Lyaeq 1 hatasu stacjonarnego lokomotyw E i D, EMU, DMU oraz wagonow

pasazerskich

Pojazd Loaeq, T
Lokomotywy elektryczne 75 dB(A)
Lokomotywy Diesla 75 dB(A)
Lokomotywy EMU 68 dB(A)
Lokomotywy DMU 73 dB(A)
Wagony pasazerskie 65 dB(A)

Tabela 14. Wartosci dopuszczalne Lyagmax hatasu ruszania lokomotyw E

i D, EMU oraz DMU

Pojazd

I—pAFmax

Lokomotywy elektryczne

P <4 500 KW na obwodzie kot

82 dB(A)




Pojazd LpAFmax
Lokomotywy elektryczne

85 dB(A)
P >/=4 500 KW na obwodzie kot
Lokomotywy Diesla

86 dB(A)
P <2000 KW na wale
Lokomotywy Diesla

89 dB(A)
P>/=2 000 KW na wale
Lokomotywy EMU 82 dB(A)
Lokomotywy DMU

83 dB(A)
P <500 kW/silnik
Lokomotywy DMU

85 dB(A)
P >/= 500 kW/silnik

Tabela 15. Wartosci dopuszczalne Lyaeq 1p halasu przejazdu lokomotyw E 1 D, EMU, DMU oraz wagonow
pasazerskich

Pojazd Loaeq, 7p 7,5 M
Lokomotywy elektryczne 85 dB(A)
Lokomotywy Diesla 85 dB(A)
Lokomotywy EMU 81 dB(A)
Lokomotywy DMU 82 dB(A)
Wagony pasazerskie 80 dB(A)

Dopuszczalne wartoci pozioméw hatasu w rodowisku okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 roku. Podstawg prawng jego wydania byt art. 113 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, ktory
brzmi nastepujaco: ,,Minister wtasciwy do spraw srodowiska, w porozumieniu z ministrem wlasciwym

do spraw zdrowia, okre$li, w drodze rozporzadzenia, dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku”. Zgodnie

z art. 113 ust.1 ustawy Prawo ochrony srodowiska w rozporzadzeniu okreslono dopuszczalne poziomy hatasu
okreslone wskaznikami Lpwn, Ln, Laeqp, Laegn W Zzaleznosci od przeznaczenia terenu oraz rodzaju obiektow,
ktore sg narazone na dziatanie hatasu. Rozporzadzenie okre$la rowniez przedziaty czasu odniesienia,

do ktorych odnoszg si¢ poszczegolne wskazniki.

3.5. Nowe, dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania halasu

W chwili obecnej opisy zawarte w opracowaniach, w dobrym stopniu definiuja sposoby oceny oraz sposoby
i metody ochrony $rodowiska przed wigkszoscig niekorzystnych oddzialywan. Ponizej zamieszczono opis
dziatah majgcych na celu ochrone srodowiska przed hatasem kolejowym.

W niniejszym opisie odchodzi si¢ od tradycyjnego spojrzenia na ochron¢ przed nadmiernym hatasem,
w ktorym wyrdznia si¢ trzy strefy:




- strefe emisji (miejsce powstawania hatasu),
- strefe rozwigzan ochronnych,
- strefe imisji (miejsce odbioru hatasu — uzytkownik terenu, mieszkaniec).

Zaktada ono mozliwo$¢ zastosowania urzadzen ochrony tylko w srodkowe;j strefie. Zazwyczaj ogranicza si¢
to do wprowadzenia ekrandw akustycznych pomigdzy zrodtem

a odbiorcg dzwigku. Zabezpieczenia te nie zawsze sg mozliwe do wykonania ze wzgledow technicznych
(lokalizacja, niezbedne parametry geometryczne i akustyczne itp.) i ekonomicznych.

W ich miejsce zaleca si¢ stosowanie rozwigzan kompleksowych, gdzie strefa rozwigzan ochronnych obejmuje
si¢ strefe emisji 1 imisji hatasu. Polaczenie roznych sposoboéw i metod w obu strefach umozliwia uzyskanie
efektu skumulowanej ochrony przed hatasem komunikacyjnym i niekiedy innymi niekorzystnymi
oddziatywaniami (np. zanieczyszczenia powietrza).

Dziatania w strefie emisji dotycza przede wszystkim zmniejszenia efektu generowania hatasu przez pojazdy
u zrodta, czyli w przekroju linii kolejowej. Dziatania w strefie imisji dotycza stosowania odpowiednich
srodkow ochrony odbiorcy i powinny one mie¢ na celu ograniczenie hatasu do wartosci dopuszczalnych

na granicy dziatki, do ktorej zarzadzajacy posiada tytul prawny — zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony
srodowiska.

Metody i $rodki ochrony przed nadmiernym hatasem mozna podzieli¢ wedtug ponizszego zestawienia.
- ochrona przed hatasem kolejowym w strefie emisji,
- konstrukcja taboru (uktad hamulcowy),
- infrastruktura kolejowa (stan techniczny szyn i podktadéw),
- projektowanie linii kolejowych, dobor poszczegdlnych elementow,
- lokalizacja linii i jej otoczenie,
- nawierzchnia toréw,
- czgSciowe 1 pelne przekrycia linii kolejowej oraz tunele.

Na cze¢$¢ z nich zarzadca obiektu moze mie¢ wptyw na etapie wykonywania i uzgadniania dokumentacji
projektowej, natomiast czes¢ jest niezalezna od dziatan zarzadcy linii.

Do sposobow ochrony przed hatasem komunikacyjnym w strefie imisji naleza:

Urzadzenia zlokalizowane na drodze fali dzwigkowej pomigdzy zrédtem hatasu a odbiorca:
- ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu $ciana,
- waly (ekrany) ziemne,
- kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym,
- zabudowa niemieszkalna majaca na celu ochrong budynkéw mieszkalnych,
- pasy zieleni izolacyjnej.

Metody i $rodki zwigzane z lokalizacjg i odpowiednim uksztattowaniem budynku oraz jego izolacjg przed
oddziatywaniami akustycznymi:

- lokalizowanie budynkow mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci od tras komunikacyjnych,
- zmiana przeznaczenia funkcji budynku,
- wykonanie budynkow z zaprojektowanymi ekranami na elewacji,

- domknigcia (ekrany) $cian szczytowych dla budynkow zlokalizowanych prostopadle w stosunku
do linii kolejowej.

4. Emisja powstajaca w zwigzku z eksploatacja linii kolejowych



Emisja hatasu powstajaca w zwiazku z eksploatacja odcinkow linii kolejowych w zakresie niniejszego
opracowania zostata szczegdtowo okreslona w opracowaniu Mapa akustyczna dla odcinkow linii kolejowych,
po ktérych przejezdza ponad 30 000 pociagdéw rocznie, opracowana dla potrzeb panstwowego monitoringu
srodowiska dla wojewodztwa mazowieckiego

W ww. opracowaniu, dla analizowanych odcinkow linii kolejowych zostaly przedstawione m.in. mapy emisji
hatasu. Mapy te przedstawiajg zasiegi poszczegdlnych pozioméw emisji hatasu, a wiec wielkosci generowanej
bezposrednio przez zrodto. Obliczenia emisji hatasu powstaty przy zatozeniu braku wptywu uksztattowania

1 zagospodarowania terenu (teren ptaski, brak przeszkod na drodze rozchodzenia si¢ fali akustycznej) oraz
innych czynnikdéw zewngtrznych (np. wptywu warunkéw atmosferycznych). Nalezy natomiast zaznaczy®¢,

iz emisja hatasu ma bezposredni wplyw na warto$¢ imisji, a wiec wielkosci oddziatywania hatasu ,,u odbiorcy”.
Mapy imisji hatasu przedstawiaja rzeczywiste zasiegi oddziatywania akustycznego na danym obszarze,

z uwzglednieniem faktycznego uksztattowania i zagospodarowania terenu oraz innych parametrow takich jak
np. warunki atmosferyczne czy stan nawierzchni. Wszystkie analizy statystyczne opracowane w ramach
przedmiotowej mapy akustycznej zostaly opracowane na podstawie zmierzonej i obliczonej imisji hatasu,
ktorej wielkos¢ jak juz wcze$niej wspomniano, jest powigzana z warto$cig emisji hatasu. Poziom emisji hatasu
(a w konsekwencji rowniez imisji) bedzie rost z czasem na skutek zmiany natezenia ruchu kolejowego.

W tabeli 16 przedstawiono imisj¢ powstajaca w zwiazku z eksploatacjg linii kolejowych objetych zakresem
niniejszego Programu.

Tabela 16. Imisja powstajagca w zwigzku z eksploatacja linii kolejowych objetych Programem

Wskaznik LDWN
55-60dB [60-65dB |65-70dB |70-75dB |>75dB

poziomy dzwigku w srodowisku

Powierzchnia obszar6w zagrozonych w danym

zakresie [km?] 319 17,6 9,6 54 3,6
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie 4243 1669 490 1 .
[tys.]

Liczba zagrozonych mieszkancow 9835 4143 1353 " 3

w danym zakresie [tys.]

Wskaznik Ly
50-55dB |55-60dB |60-65dB |65-70dB [>70dB
poziomy dzwigku w §rodowisku

Powierzchnia obszar6w zagrozonych w danym

zakresie [km?] 21,1 144 78 4,6 1,9
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie 2970 1214 219 14 0
[tys.]

Liczba zagrozonych mieszkancow 7114 3162 604 37 0

w danym zakresie [tys.]

Na podstawie tych danych dostrzega si¢, iz imisja dzwigku na czgéci obszarow przekracza dopuszczalne
poziomy hatasu, co wymusza konieczno$¢ podjecia dziatan korygujacych, majacych na celu przywrocenie
wiasciwych standardow klimatu akustycznego.




5. Powstajacy halas w §rodowisku w zwiazku z eksploatacja linii kolejowych przed
i po realizacji zadan programu, z uwzglednieniem liczby mieszkancow na terenach objetych
programem

Narazenie na halas stanowi istotne zagrozenie dla zdrowia publicznego oraz wykazuje tendencje wzrostowa
zajmujac obecnie drugie miejsce wsrdd czynnikow stresogennych. Jest on szczeg6lnie niekorzystny w porze
nocnej i moze powodowac: rozdraznienie, stres, stany chronicznego zme¢czenia, zaburzenia snu, choroby
uktadu krazenia, spadek koncentracji oraz zaburzenia funkcji poznawczych np. u uczniow. Szacuje sie,

ze spoteczne koszty ponadnormatywnego hatasu transportowego, majace wptyw na zdrowie publiczne,
wynosza 40 mld euro rocznie (0.4% PKB UE), z czego 90% zwigzane jest z hatasem drogowym. Gospodarcze
koszty zagrozenia hatasem obejmuja spadek cen nieruchomosci, obnizenie wydajnosci pracy i inne.

Dane i informacje dotyczace wptywu hatasu komunikacyjnego na zdrowie ludzi sg publikowane w raportach
WHO i Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska. Obecnie kontynuowane sa dalsze badania zwiazane

z wptywem hatasu komunikacyjnego na cztowieka — rowniez o rozszerzonym charakterze jak, np. nad
wptywem hatasu drogowego na przyjety do analiz zintegrowany model biologiczny czlowieka, taczny wptyw
zanieczyszczenia powietrza i hatasu, czy taczny wptyw oddzialywan transportu na cztowieka. Celem tych
badan jest m.in. dostarczenie praktycznych informacji zwiazanych z wptywem hatasu i innych niekorzystnych
oddziatywan pochodzacych od ruchu na zdrowie cztowieka, warunki jego zamieszkania, komfort odpoczynku
i zycia. W celu ochrony akustycznej zabudowy mieszkaniowej i terendw chronionych stosuje si¢ r6znego
rodzaju metody oraz $rodki zapobiegawcze. Bardzo czesto, pomimo zastosowania zabezpieczen nie jest
mozliwe uzyskanie efektu zmniejszenia wielkosci hatasu do wyznaczonych przepisami wartosci
dopuszczalnych, a jedynie zmniejszenie i ograniczenie ucigzliwosci. W praktyce nalezy jednak przyjac,

Ze ograniczenie poziomu hatasu juz o 3 do 5 dB powoduje odczuwalne skutki dla ludzi.

Realizacja poszczegolnych dziatan proponowanych w ramach niniejszego Programu przyczyni si¢ do poprawy
klimatu akustycznego wzdtuz analizowanych odcinkow linii kolejowych, co przetozy si¢ na zmniejszenie
liczby mieszkancow narazonych na hatas w poszczegolnych zakresach przekroczen. Ponizej w tabeli 17
zestawiono liczbe ludnosci narazong na hatas przed i po realizacji dziatan naprawczych w strategii
krotkookresowej, stanowigcych faktyczny zakres niniejszego Programu ochrony Srodowiska przed hatasem.

Tabela 17. Liczba ludnosci narazona na ponadnormatywny hatas wyrazona wskaznikami Lpwy Oraz Ly przed
i po realizacji Programu

Ezl\;rNes imisji hatasu wyrazanego wskaznikiem 55-60 dB |60-65dB |65-70dB |70-75dB  |> 75 dB
Liczba oséb — stan przed realizacjg Programu 548 349 229 32 2
Liczba osdb — stan po realizacji Programu 493 282 80 1 0
Efekt (r6znica) 55 67 149 31 2
Zakres imisji hatasu wyrazanego wskaznikiem Ly |50-55 dB |55-60 dB |60-65dB [65-70dB |>70dB
Liczba oséb — stan przed realizacjg Programu 531 314 135 14 1
Liczba os6b — stan po realizacji Programu 434 247 32 0 0
Efekt (r6znica) 97 67 103 14 1

Realizacja dziatan naprawczych przewidzianych w Programie korzystanie wptynie na zmniejszenie liczby 0sob
narazonych na ponadnormatywny hatas. Wraz z realizacja kolejnych dziatan naprawczych zmniejszy si¢ takze
liczba 0s6b cierpigcych z powodu dokuczliwos$ci, zaktocen snu czy innych skutkow zwiazanych z hatasem.
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Zestawienie map akustycznych pokazujacych rozklad izolinii hatasu dla stanu istniejacego
i prognozowanego, uwzgledniajace zaproponowane dzialania naprawcze w programie
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Zatacznik nr 9 do uchwaty nr 169/19 Sejmiku
Wojewddztwa Mazowieckiego
Z dnia 15 pazdziernika 2019 r.

Zestawienie uwag i wnioskow po konsultacjach spolecznych

Zgodnie z art. 119 ust. 2a ustawy Pos$, w postepowaniu, ktorego przedmiotem jest sporzadzenie programu
ochrony srodowiska przed hatasem, zapewnia si¢ mozliwo$¢ udziatu spoleczenstwa. Sejmik Wojewodztwa
Mazowieckiego uchwatg nr 90/19 z dnia 18 czerwca 2019 r. zapewnit udziat spoteczenstwa, zgodnie

z przepisami art. 30, art. 39 i art. 40 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udost¢pnianiu informacji

o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko (Dz. U. z 2018 r. poz. 2801 z p6zn. zm.).

Przepisy te stanowia, ze udzial mieszkancow w postgpowaniu w sprawie projektu dokumentu obejmuje m.in.:

- podanie do publicznej wiadomosci informacji o mozliwo$ci sktadania uwag i wnioskéw wraz
ze wskazaniem miejsca i co najmniej 21-dniowego terminu sktadania uwag i wnioskow,

- rozpatrzenie zgtoszonych uwag i wnioskow,

- zalaczenie do dokumentu informacji na temat zgtoszonych uwag i wnioskow oraz sposobu ich
wykorzystania.

Konsultacje spoteczne trwaty od 24 czerwca 2019 r. do 24 lipca 2019 r. Z trescig projektu mozna byto
zapoznac si¢:

- W wersji elektronicznej: na stronie internetowej www.mazovia.pl w zaktadce Konsultacje
spoteczne,

- W wersji papierowej: w siedzibie Departamentu Gospodarki Odpadami, Emisji
i Pozwolen Zintegrowanych Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Mazowieckiego
w Warszawie, ul. ks. I. Ktopotowskiego 5, 03 — 718 Warszawa (111 pigtro, pokoj 309,
od poniedziatku do piatku w godzinach 9:00-15:00).

Uwagi i wnioski mozna bylo sktada¢ w nastepujgcy sposob:

- w formie pisemnej na adres: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie,
Departament Gospodarki Odpadami, Emisji i Pozwolen Zintegrowanych, ul. ks. 1.
Klopotowskiego 5, 03-718 Warszawa,

- ustnie do protokotu,

- za pomocg $rodkow komunikacji elektronicznej bez konieczno$ci opatrywania ich
kwalifikowanym podpisem elektronicznym, na adres: halas@mazovia.pl.

We wskazanym terminie konsultacji spotecznych wptynety 3 wnioski z uwagami dotyczgce zapisow Programu.
Powyzsze uwagi zostaly rozpatrzone, a informacje o ich uwzglednieniu zostaly zamieszczone w Tabela 1.



Tabela 1. Wnioski i uwagi zgloszone podczas konsultacji spotecznych wraz ze sposobem ich uwzglgdnienia w opracowaniu

. . Podmiot Sposéb uwzglednienia
Lp. | Tre$¢ uwagi . .
zglaszajacy W opracowaniu
1 W zwigzku ze sporzadzeniem przez Panstwo projektu uchwaly Sejmiku Wojewoddztwa Mazowieckiego w Mieszkaficy Whiosek uwzgledniono w calosci
sprawie okreslenia programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terendw poza aglomeracjami, o Sotectwa o _ .
ktorych mowa w art. 179 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, tj. obszarow linii kolejowych Zukéwka (gmina | W niniejszym Programle. OChTQH}’ érodqw1ska
zaliczanych do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowac¢ negatywne oddzialywanie akustyczne i Btlonie) przed hatasem uwzglgdniono linie kolejowa nr

rozpoczgceiu konsultacji spotecznych,
my mieszkancy ulicy Laki, Zukowka, gmina Btonie, pragniemy odnies¢ si¢ do przedmiotowej uchwaty.

Po zapoznaniu si¢ z projektem juz na wstepie dzickujemy Panstwu za realizacje tego przedsiewzigcia, ktore
w zalozeniu ma na celu poprawe jakosci zycia mieszkancéw wojewodztwa mazowieckiego, dla ktorych
nadmierny hatas stanowi niewatpliwie czynnik negatywny w kazdych kategoriach zycia i funkcjonowania
we wlasnych domostwach.

Pragniemy zauwazy¢, ze niestety, z zatgczonych do uchwaty dokumentéw wynika, iz projekt dotyczy
zmniejszenia hatasu jedynie na kilku wybranych odcinkach linii kolejowych. Natomiast przy tej okazji i
wlasnie w tym momencie chcemy zaznaczy¢, ze juz od wielu lat ul. Laki

w Zukéwece jest bezposrednio narazona na uciazliwy wptyw hatasu linii kolejowej na nasze domostwa,
ktore sg zlokalizowane w odleglosciach okoto 35-70 metrow od torowisk. Dodatkowo istotnym jest fakt, ze
ta linia — odcinek Warszawa-Sochaczew i dalej Poznan — zostata przez Panstwo okre$lona jako linia o
bardzo wysokiej czestotliwosci przejazdu pociaggdw, obliczonej przez mieszkancow na liczbe okoto 6-10
sktadoéw (pasazerskich i/lub towarowych) na godzing! Wedlug Panstwa obliczen linia kolejowa Warszawa-
Poznan charakteryzuje si¢ czgstotliwoscia przejazdu pociagdéw ponad 30 tysigey rocznie, co daje srednio
okoto 4 sktadow na godzing.

Poza tym wszyscy zgodzimy si¢ co do faktu, Ze hatas, szczegdlnie dobrze odczuwalny

w nocy, zwigksza czestotliwo$¢ przebudzen, a to skutkuje niewyspaniem, zwickszeniem ryzyka choréb
(naczyniowych i podwyzszeniem ci$nienia), rozdraznieniem, stresem, stanem chronicznego zmeczenia,
zaburzeniami snu oraz og6lnym ztym samopoczuciem i zwiekszona drazliwoscig. Obecno$¢ hatasu w ciggu
dnia natomiast pogorsza wydajnos¢ funkcjonowania

i sprawnos¢ komunikacji, a takze przyczynia si¢ do nadmiernego stresu, spadku koncentracji oraz
zaburzeniami funkcji poznawczych.

Z uwagi na ucigzliwy hatas dobiegajacy z przejazdu poteznej ilosci pociagdéw, nasze domostwa nie dajg
nam komfortu wypoczynku, satysfakcji zamieszkania w tym regionie oraz czerpania radosci z zycia w
ciszy i spokoju. Przy czym zaznaczy¢ nalezy, ze np. 10 lat temu czestotliwos¢ przejazdu pociggdw byta

3 Warszawa Zachodnia — Kunowice znajdujaca
si¢ w poblizu

ul. Laki w miejscowosci Zukéwka

na terenie gminy Blonie.

W zataczniku nr 4 w tabeli nr 3 dla odcinka
linii kolejowej nr 3 opisanego

we wniosku (Warszawa Golgbki — Bednary, od
km 25+500 do km 28+000) zaproponowano
wykonanie zadan wspomagajacych, w tym
kontrole

i utrzymanie wtasciwego stanu technicznego
nawierzchni szynowej.

Ze wzgledu na wystepujacg maksymalng
warto$¢ wskaznika M wynoszacg 0,24, zgodnie
z okre$long w uchwale strategia dziatania te
beda realizowane po 2023 r.

Potrzeba realizacji dodatkowych dziatan
naprawczych zostanie zweryfikowana

na etapie sporzadzania kolejnej mapy
akustycznej i Programu ochrony $§rodowiska
przed hatasem, jezeli nat¢zenie ruchu na
wskazanym odcinku linii kolejowej bedzie
wynosi¢ powyzej

30 000 przejazdow pociggdw rocznie.




Lp.

Tre$¢ uwagi

Podmiot
zglaszajacy

Sposob uwzglednienia
W opracowaniu

przynajmniej o 50% nizsza.

W uzupetnieniu warto wskazac, ze skalg ucigzliwosci hatasu kolejowego przy ul. Laki
w Zukowce/Bloniu wedtug réznych zrédet i opracowan mozna okresli¢ jako ucigzliwosé duza
i bardzo duzg na poziomie 63 do 70 dB.

My mieszkaficy Zukowki zdajemy sobie sprawe, ze w dokumentacji uchwaty, ktéra podlega
przedmiotowej konsultacji spotecznej, nie ma projektu obnizenia hatasu dla naszej miejscowosci. Niemniej
jednak, korzystajac z tej okazji prosimy uprzejmie Panstwo

o uwzglednienie naszej ulicy Laki w tym projekcie. Jesli bedzie to niemozliwe, prosimy

o dokonanie tego przy najblizszej okazji kolejnych uchwat dotyczacych obnizenia hatasu powodowanego
przez linie kolejowe.

Jesli powyzsze okaze si¢ niemozliwe do realizacji na obecnym etapie procesu, zwracamy si¢ do Panstwa z
prosba o ewentualne wskazanie najwlasciwszej drogi i najskuteczniejszej formy walki z hatasem przy
naszej ulicy, jakich sit i sSrodkéw mozemy uzy¢, aby uzyskaé pozadany dla nas wszystkich rezultat — nizszy
hatas i lepsze zycie.

Do wniosku dotaczono pliki A/V z zarejestrowanymi przyktadowymi przejazdami oraz podpisang przez
mieszkancow petycje.

W zwiagzku z przeprowadzanymi konsultacjami spolecznymi projektu uchwaty Sejmiku Wojewodztwa
Mazowieckiego w sprawie okreslenia programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terenow poza
aglomeracjami, o ktorych mowa w art. 179 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, tj. obszaréw linii
kolejowych zaliczanych do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie
akustyczne, sktadam ponizsze wnioski do projektu ww. uchwaty.

W Rozdziale 3 § 9 pkt 1) lit. ¢) proponujemy zmiang sformutowania ,,informacje o wydanych aktach prawa
miejscowego, majacych wptyw na klimat akustyczny otoczenia drog”

na ,,informacje o wydanych aktach prawa miejscowego, majacych wptyw na klimat akustyczny otoczenia
linii kolejowych”. Zapis oryginalny wydaje si¢ by¢ bledem pisarskim, bowiem przedmiotowy projekt
uchwaty dotyczy otoczenia linii kolejowych, a nie otoczenia drog.

Urzad Miejski w
Ozarowie
Mazowieckim

Whiosek uwzgledniono w calosci.
Zapis przeredagowano zgodnie
Z uwaga.

W zataczniku nr 4 do projektu uchwaty w ,,Strategii dtugookresowe;j” akapit 3 zawarto zapis: ,,Nie nalezy
zezwala¢ na budowanie nowych budynkéw w strefie oddziatywania hatasu
o0 poziomie przekraczajagcym wartosci dopuszczalne pochodzacego od ruchu pojazdoéw szynowych”.

Urzad Miejski w
Ozarowie
Mazowieckim

Whiosek uwzgledniono czesciowo.
Zapis przeredagowano w nastepujacy sposob:
,Nie nalezy zezwalaé




Podmiot

Sposob uwzglednienia

ustawy Prawo ochrony §rodowiska, tj. obszarow linii kolejowych zaliczanych do obiektow, ktorych
eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie akustyczne i rozpoczgciu konsultacji
spotecznych zglaszam nast¢pujace uwagi i wnioski

do przedmiotowego projektu uchwaty:

Uwaga do Tabeli 3. Propozycja dzialan naprawczych dla terenéw wzdhuz linii kolejowej nr 3 Warszawa
Zachodnia — Kunowice

Lp | Nazw | Kilome | Kilome | Strona | Maksy | Maksy | Maksymal | Maks | Powiat
a traz traz linii malna | malna | na warto$¢ | ymal
odcink | poczatk | koncow | kolejo | warto$¢ | wartos¢ | wskaznika | na
a owy y wej przekro | przekro | M warto

czeh czeh wyrazoneg | §¢
dopusz | dopusz | o wska
czalnyc | czalnyc | wskaznikie | Znika
h h m I—DWN: M
warto$c | wartosc wyraz
i i onego
poziom | poziom wska
u u Znikie
hatasu | hatasu m Ly:
wyrazo | wyrazo

nego nego

wskazn | wskazn

ikiem ikiem

Mazowieckim

Lp. | Tres¢ uwagi . .
zglaszajacy W opracowaniu
Proponuje si¢ zastapienie ww. sformulowania na: ,,Zaleca si¢ nie zezwala¢ na budowanie nowych budynkow
na budowanie nowych budynkéw o funkcjach objgtych ochrong akustyczng w strefie oddzialywania hatasu o0 funkcjach objetych ochrong akustyczng w
o0 poziomie przekraczajacym warto$ci dopuszczalne pochodzacego strefie oddziatywania hatasu
od ruchu pojazdow szynowych”. Zapis oryginalny jest zbyt restrykcyjny i dotyczy kazdego rodzaju 0 poziomie przekraczajacym wartosci
zabudowy, podczas gdy nie ma zadnych przeciwskazan, aby zabudowa, ktdra nie jest chroniona dopuszczalne pochodzacego od ruchu
akustycznie nie mogla by¢ lokalizowana w poblizu linii kolejowych. pojazdéw szynowych”.
4 Majac na uwadze Obwieszczenie Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego informujace Radny Rady Whiosku nie uwzgledniono.
o sporzadzeniu projektu uchwaty Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego w sprawie okreslenia programu Miejskiej w
ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, o ktérych mowa w art. 179 ust. 1 Ozarowie Niniejszy Program jest dokumentem

strategicznym, w ramach ktorego wskazywane
sa kierunki i dzialania naprawcze zmierzajace
do poprawy klimatu akustycznego. Powyzszy
Program opracowany zostat tylko dla linii
kolejowych o obcigzeniu ruchem powyzszej 30
tysiecy i nie obejmuje hatasu drogowego ani
lotniczego,

o ktorym jest takze mowa w tresci wniosku.
Dla tych komponentow,

na postawie sporzadzonych map akustycznych
przez zarzadzajacych drogami i lotniskiem,
zostang opracowane odrgbne programy.

Dla wskazanego we wniosku odcinka linii
kolejowej nr 3 Warszawa Gotgbki — Bednary,
od km 12+400 do km 13+200, w Programie w
zataczniku nr 4 w tabeli 3

zaproponowano zastosowanie ttumikow
przyszynowych po wczesniejszym wykonaniu
analizy akustycznej uwzgledniajacej
wystepujace uwarunkowania lokalne. Ze
wzgledu

na wystepujaca maksymalna warto$¢
wskaznika M wynoszaca 0,66, zgodnie

z okreslong w uchwale strategia, dziatania te
beda realizowane po 2023 r.




Lp.

Tre$¢ uwagi

Podmiot
zglaszajacy

Sposob uwzglednienia
W opracowaniu

Lown: Ln:

2 Warsz | 12,400 | 13,200 | Prawa 10 10 0,66 0,4 warsza
awa - wskKi
Golab zachod
ki- ni
Bedna
ry

W odniesieniu do ww. odcinka wnioskuje¢ o zrealizowanie dzialan naprawczych

w ramach strategii krotkookresowej (priorytet wysoki) z terminem realizacji do 2023 r. poprzez budowe
ekranow akustycznych. Ww. obszar dotyczy terenéw mieszkalnych

w miejscowosci Bronisze (gmina Ozaréw Mazowiecki), szczegdlnie narazonych

na ponadnormatywny hatas, ktory w rzeczywistosci jest na duzo wyzszym poziomie

od przedstawionego w projekcie uchwaty Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego. Oprocz hatasu
emitowanego przez transport na linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice, mieszkancy
doswiadczaja dodatkowo ucigzliwosci zwigzane z hatasem emitowanym przez transport na pobliskiej
drodze ekspresowej S8 oraz przez ruch lotniczy, ktorego korytarz powietrzny znajduje si¢ na wysokosci
opisywanego terenu. Nalezy zaznaczy¢, ze pomiary hatasu przeprowadzone przez Wojewddzka Inspekcje
Ochrony Srodowiska w Warszawie oraz certyfikowane laboratoria potwierdzily, ze hatas na tym obszarze
przez cala dobe osigga Srednie wartoéci ok. 70 dB, co jest wielko$cig niedopuszczalng i zagrazajaca
zdrowiu mieszkancow. Realizacja dziatania naprawczego w zakresie budowy ekranow akustycznych
korzystnie wplynie na zmniejszenie liczby 0s6b narazonych na ponadnormatywny halas. Zmniejszy si¢
takze liczba 0s6b cierpiacych z powodu dokuczliwosci, zaktocen snu czy innych skutkéw zwigzanych z
hatasem.

Bardzo proszg o uwzglgdnienie moich uwag i wnioskoéw przy zatwierdzaniu programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami.

Zweryfikowanie zaproponowanego rodzaju
dziatania naprawczego, w tym zmiana tego
dziatania, np. na budowg ekranow
akustycznych moze nastapic¢

w wyniku wykonania wskazanej powyzej
analizy akustycznej. Sytuacja ta zostanie
zweryfikowana na etapie sporzadzania kolejnej
mapy akustycznej i Programu ochrony
srodowiska przed hatasem, jezeli natgzenie
ruchu na wskazanym odcinku linii kolejowej
bedzie wynosié powyzej 30 tysigey przejazdow
pociagdw rocznie.




Zatacznik nr 10 do uchwaty nr 169/19
Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego
Z dnia 15 pazdziernika 2019 r.

Streszczenie

Niniejszy Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, o ktorych mowa w art.
179 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska, tj. obszaréw linii kolejowych zaliczanych do obiektow, ktorych
eksploatacja moze powodowac negatywne oddzialywanie akustyczne, potozonych na terenie wojewodztwa
mazowieckiego, zostal opracowany zgodnie z obowigzkiem wynikajacym z uregulowan Dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania
poziomem hatasu w §rodowisku (Dz. Urz. WE L 189 z 18.07.2002, z p6zn. zm.), z ktdrej regulacje prawne
zostaty przetransponowane do polskiego ustawodawstwa ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. 22019 r., poz. 1396, z p6zn. zm.). Powyzsze przepisy wskazuja obowiazek wykonywania

i aktualizowania mapy akustycznej oraz programu ochrony $rodowiska przed hatasem co 5 lat. Ponadto
Program zostatl wykonany przy uwzglednieniu nastepujacych dokumentow:

- Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2018 r., poz. 2081 ze zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 roku w sprawie
szczegdtowych wymagan, jakim powinien odpowiadac program ochrony $rodowiska przed
hatasem (Dz. U. z 2002 r. Nr 179, poz. 1498),

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w §rodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112),

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 roku w sprawie sposobu ustalania
wskaznika hatasu Lpwy (Dz. U. z 2010 r. Nr 215, poz. 1414).

Podstawg dla wykonania Programu oraz zasadniczym zrdédlem informacji o skali zagrozenia hatasem
kolejowym byta Mapa akustyczna dla odcinkéw linii kolejowych, po ktorych przejezdza ponad 30 000
pociggow rocznie, opracowana dla potrzeb panstwowego monitoringu srodowiska w odniesieniu

do wojewddztwa mazowieckiego, wykonana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w pazdzierniku 2017
roku.

Na obszarze objetym niniejszym Programem zlokalizowanych jest siedem linii kolejowych o natezeniu ruchu
wiekszym niz 30 000 pociggow rocznie, o catkowitej dtugosci 203,961 km. Sg to linie kolejowe nr 1, 2, 3,7, 9,
211 447.

W tabeli ponizej zestawiono odcinki linii kolejowych w wojewodztwie mazowieckim (z wytaczeniem
aglomeracji Warszawa), po ktorych przejezdza ponad 30 000 pociggdw rocznie. Z kolei na rys. 1
przedstawiono przebieg analizowanych odcinkéw linii kolejowych na tle wojewddztwa mazowieckiego.

Tabela 1. Lista odcinkow linii kolejowych w wojewodztwie mazowieckim (bez powiatu m. Warszawa),
po ktoérych przejezdza ponad 30 000 pociagéow rocznie

Nr Kilo— Kilo— Dhugos¢
Lp. lini metraz metraz Nazwa linii Nazwa odcinka Powiat odcinka
poczatku | konca [km]
Warszawa Warszawa
1 1 10,634 11,638 Zachodnia — Wlochy — pruszkowski 1,004
Katowice Jozefindw




Nr Kilo— Kilo— Dhugosc
Lp. linii metraz metraz Nazwa linii Nazwa odcinka Powiat odcinka
inii ,
poczatku | konca [km]
Warszawa Jozefinow —
2 1 11,638 23,294 Zachodnia — Grodzisk pruszkowski 11,656
Katowice Mazowiecki
Warszawa Jozefinow —
3 1 23,294 29,548 Zachodnia — Grodzisk grodziski 6,254
Katowice Mazowiecki
Warszawa Grodzisk
4 1 29,548 41,351 Zachodnia — Mazowiecki — grodziski 11,803
Katowice Miedniewice
Warszawa Grodzisk
5 1 41,351 57,685 Zachodnia — Mazowiecki — zyrardowski 16,334
Katowice Miedniewice
Warszawa
Warszawa Rembertow —
6 2 18,336 20,530 Zachodnia — Minsk minski 2,194
Terespol Mazowiecki R4
Warszawa
Warszawa Rembertow —
7 2 20,530 39,015 Zachodnia — Minsk minski 18,485
Terespol Mazowiecki R4
Warszawa Mifisk
8 |2 |39015 40595 | Zachodnia - M?jsoll"’ tecki R4 = | inski 1,580
Terespol Mazowiecki
Warszawa
Warszawa Witochy — warszawski
9 |3 10,248 10,719 Zachodnia — y : 0,471
Kunowice Warszawa zachodni
Gotabki
Warszawa Warszawa warszawski
10 | 3 10,719 33,730 Zachodnia — Gotagbki — zachodni 23,011
Kunowice Bednary
Warszawa Warszawa
11 |3 33,730 36,151 Zachodnia — Gotagbki — grodziski 2,421
Kunowice Bednary
Warszawa Warszawa warszawski
12 |3 36,151 36,827 Zachodnia — Gotagbki — . 0,676
. zachodni
Kunowice Bednary
Warszawa Warszawa
13 |3 36,827 63,538 Zachodnia — Gotagbki — sochaczewski 26,711
Kunowice Bednary




Nr Kilo— Kilo— Dhugosc
Lp. linii metraz metraz Nazwa linii Nazwa odcinka Powiat odcinka
inii ,
poczatku | konca [km]

Warszawa
Wschodnia Warszawa .

14 |7 21,714 27,569 Goctawek — otwocki 5,855
Osobowa —

Otwock

Dorohusk
Warszawa

15 |9 |10816 |25190 | Wschodnia Warszawa Praga | | ionowski 5,374
Osobowa — — Legionowo
Gdansk Glowny
Warszawa
Wschodnia Legionowo — . .

16 |9 25,190 37,888 Osobowa — Nasielsk legionowski 12,698
Gdansk Glowny
Warszawa

17 |9 37888 | 60,153 | Lschodnia Legionowo nowodworski | 22,265
Osobowa — Nasielsk
Gdansk Glowny
Warszawa

18 |9 |60153 |68460 | YVschodnia Nasielsk — nowodworski | 8,307
Osobowa — Dzialdowo
Gdansk Glowny
Warszawa
Wschodnia Nasielsk — .

19 |9 68,460 70,550 Os0boWa — Dzialdowo puttuski 2,090
Gdansk Glowny
Warszawa Warszawa

20 | 21 5,547 9,943 Wilenska — Wilenska — wolominski 4,396
Zielonka Zielonka
Warszawa Warszawa
Zachodnia — Wtochy Podg — .

21 | 447 10,613 23,292 Grodzisk Grodzisk pruszkowski 12,679
Mazowiecki Mazowiecki
Warszawa Warszawa
Zachodnia — Wiochy Podg — .o

22 | 447 23,292 30,989 Grodzisk Grodzisk grodziski 7,697
Mazowiecki Mazowiecki
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Rysunek 1 Przebieg analizowanych odcinkow linii kolejowych w wojewddztwie mazowieckim o nat¢zeniu
ruchu ponad 30 000 pociggdéw rocznie

Na podstawie wykonanej w 2017 roku Mapie Akustycznej oraz w toku licznych dodatkowych analiz
zidentyfikowano tereny o najwigkszych przekroczeniach dopuszczalnych poziomoéw hatasu. Postuzono si¢

w tym celu mapami terendéw zagrozonych hatasem przedstawionymi na mapie akustycznej dla odcinkow linii
kolejowych, po ktorych przejezdza ponad 30 000 pociagdw rocznie. Mapy te powstaly poprzez nalozenie

na mapy wrazliwosci akustycznej map imisji hatasu z rozktadem poziomu hatasu wyrazonego wskaznikiem

LDWN IUb LN.
Na podstawie ich analizy mozna okresli¢ zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach

sasiadujacych z przedmiotowymi liniami kolejowymi.

W zwiazku z powyzszym w ramach Programu zaproponowano nizej wymienione dzialania naprawcze
niezbedne do przywrdcenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku, w otoczeniu analizowanych
odcinkow linii kolejowych. Okreslajac sposob doboru whasciwych dziatan naprawczych brano pod uwage
zardbwno wielko$¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego, jak i liczbe zagrozonych mieszkancow. Podzielono
je na nastepujace grupy:
1. Zadania inwestycyjne:

- budowa oston akustycznych,

- szlifowanie szyn,

- zastosowanie thumikow przyszynowych.

2. Zadania wspomagajace:
- monitoring hatasu,
- planowanie przestrzenne.

Harmonogram realizacji poszczegdlnych zadan ustalany jest na podstawie rozktadu wartosci wskaznika M,
Taczacego ponadnormatywny poziom hatasu obserwowanego na danym obszarze oraz liczb¢ mieszkancow.



Wartos¢ wskaznika M oblicza si¢ wg wzoru:

M = 0,1m(10%'P- 1)

gdzie:

M — wartos$¢ wskaznika,

DL — wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,

m — liczba mieszkancoéw na terenie, o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Kolejnos¢ realizacji poszczeg6lnych dziatan Programu na terenach mieszkaniowych okresla sig, zaczynajac
od terenow o najwyzszej warto$ci wskaznika M do terenow o wartosci wskaznika M najnizszej. Ponizej
wskazano priorytety realizacji poszczegdlnych zadan w odniesieniu do horyzontéw czasowych. Podzielono
je nastepujaco:

1. Priorytet wysoki — wskaznik M wiekszy od 1

dziatania naprawcze realizowane w ramach strategii krotkookresowej, ktore bedg stanowi¢ faktyczny
zakres niniejszego Programu ochrony §rodowiska przed hatasem na lata 2019-2023;

2. Priorytet $Sredni — wskaznik M w zakresie 0,5-1

dziatania prowadzone w ramach polityki sredniookresowej, ktorych realizacja przewidywana jest
w horyzoncie czasowym diuzszym niz czas obowigzywania niniejszego Programu (po roku 2023), jednak
w przypadku zaistnienia mozliwosci organizacyjno-finansowych dziatania naprawcze mogg by¢
realizowane wczesniej;

3. Priorytet niski — wskaznik M mniejszy od 0,5
w ramach strategii dtugookresowej, realizacja dziatan naprawczych przewidywana jest w ramach
sporzadzonego po uplywie 5 lat kolejnego programu ochrony srodowiska przed hatasem (po roku 2023)
oraz kolejnych programow.

Zestawienie proponowanych dziatan naprawczych w odniesieniu do poszczegdlnych odcinkdéw analizowanych

linii kolejowych przedstawiono w ponizszych tabelach. Wzdtuz linii kolejowej nr 7 stwierdzono niewielkie
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w §rodowisku, jednakze nie wystepuja tereny zabudowy

mieszkaniowej. Wobec powyzszego wskaznik M wynosi 0, dlatego tez dla odcinka tej linii nie proponowano
dziatan naprawczych.



Tabela 2. Propozycja dziatan naprawczych dla terenéw wzdtuz linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice (do km 30,989 wspdlny przebieg z linig kolejowsa
nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki)

Maksymaln
Maksymaln | a warto§¢
a wartos¢ przekrocze Maksyma | Maksyma
przekroczen | f Ina Ina
Kilometr . Strona dopuszczaln | dopuszczal | wartos¢ warto$¢
Nazwa az Kilometr | |- . ych nych wskaznik | wskaznik Termin
Lp. dcink K az kolei wartosci wartosci aM aM Powiat Dziatania naprawcze lizacii
oacinka poczatko koncowy O ejow poziomu poziomu wyrazone | wyrazone realizacjl
wy €) hatasu hatasu go go
wyrazonego | wyrazoneg | wskazniki | wskazniki
wskaznikki | 0 em Lpwn: | em Lyt
em Lpwn: wskaznikki
em Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
1| WlochyPodg | 41609 | 11300 |Lewa |5 5 0 001 | pruszkowski | Wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadafi | 505
— Grodzisk wspomagajacych, w tym kontrolg stanu
Mazowiecki technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalna wartos¢
o | WlochyPodg | 15209 | 12500 |Prawa |5 5 08 |036 | pruszkowski | kaznika M zaleca si¢ wykonanie zadan | 5559
— Grodzisk wspomagajacych, w tym kontrole stanu
Mazowiecki technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng wartos¢
g | WlochyPodg | 54500 21200 |[Lewa |5 5 002 |0 pruszkowski | Wekaznika M zaleca sig wykonanie zadafi | ) 55
— Grodzisk wspomagajacych, w tym kontrole stanu
Mazowiecki technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
4 | WlochyPodg |51 500 121700 | Prawa | 10 10 001 |0 pruszkowski | Wekaznika M zaleca sig wykonanie zadaf | ) 55
— Grodzisk wspomagajacych, w tym kontrole stanu
Mazowiecki technicznego nawierzchni szynowej.




Maksymaln

Maksymaln | a warto$¢
a wartos¢ przekrocze Maksyma | Maksyma
przekroczen | f Ina Ina
Kilometr . Strona dopuszczaln | dopuszczal | wartosé warto$¢
Nazwa az Kilometr | ;i ych nych wskaznik | wskaznik : L Termin
Lp. ink az kolei wartosci wartosci aM aM Powiat Dziatania naprawcze lizacii
odcinka poczatko koncowy | ~D'IOW I poziomu poziomu wyrazone | wyrazone realizacjl
wy €) hatasu hatasu go go
wyrazonego | wyrazoneg | wskazniki | wskazniki
wskaznikki | 0 em Lpown: | em Ly:
em Lpwn: wskaznikki
em Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
5 Wiochy .POdg 21,900 22,300 Prawa 10 10 0 0,18 pruszkowski WSkazmka‘M zaleca sig wykonanie zadafi do 2023
— Grodzisk wspomagajacych, w tym kontrolg stanu
Mazowiecki technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalna wartos¢
6 | WlochyPodg | 5,200 | 25000 |Lewa |10 5 009 |003 | grodziski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadafi | ) 55
— Grodzisk wspomagajacych, w tym kontrole stanu
Mazowiecki technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng wartos¢
7 Wiochy _Podg 26,200 26,400 Lewa 5 5 0 0,14 grodziski wskaznlka'M zaleca si¢ wykonanie zadan do 2023
— Grodzisk wspomagajacych, w tym kontrole stanu
Mazowiecki technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
g | WlochyPodg | 53200 | 30000 | Prawa |10 10 0 004 | grodziski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadafi | ) 55
— Grodzisk wspomagajacych, w tym kontrole stanu
Mazowiecki technicznego nawierzchni szynowej.
Grodzisk Szlifowanie nawierzchni szynowej po
9 Mazowiecki — | 34,800 35,100 Lewa 5 10 0,05 0,55 grodziski wczesniejszej kontroli stanu technicznego | po 2023

Miedniewice

torowiska.




Maksymaln

Maksymaln | a warto$¢
a wartos¢ przekrocze Maksyma | Maksyma
przekroczen | f Ina Ina
Kilometr . Strona dopuszczaln | dopuszczal | wartosé warto$¢
Nazwa az Kilometr | . .. ych nych wskaznik | wskaznik Termin
Lp. ink az kolei wartosci wartodci aM aM Powiat Dziatania naprawcze lizacii
odcinka poczatko Koficowy Ol€JOW | noziomu poziomu wyrazone | wyrazone realizacji
wy €) hatasu hatasu go go
wyrazonego | wyrazoneg | wskazniki | wskazniki
wskaznikki | 0 em Lpown: | em Ly:
em Lpwn: wskaznikki
em Ly:
Grodzisk Z uwagi na minimalng warto$¢
10 | Mazowiecki— | 34,900 35,100 Prawa | 10 5 0,04 0 grodziski WSkazmka‘M zaleca sig wykonanie zadan do 2023
Miedniewice wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Grodzisk Z uwagi na minimalna wartos¢
11 | Mazowiecki — | 40,400 | 40,500 | Prawa | 10 5 0,01 0 grodziski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadah | ) o9
Miedniewice wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Grodzisk Z uwagi na minimalng warto$¢
12 | Mazowiecki— | 40700 | 40,800 | Prawa |5 5 004 |0 grodziski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadafi | ) 55
Miedniewice wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Grodzisk Z uwagi na minimalna warto$¢
13 | Mazowiecki — | 50,000 [50,100 | Lewa |10 10 0 0,02 syrardowski | skaznika M zaleca si¢ wykonanie zadafi | ., 55
Miedniewice wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Grodzisk Z uwagi na minimalng warto$¢
14 | Mazowiecki— | 56,100 | 56,200 |Prawa | 10 10 002 |0 syrardowski | “ekaznika M zaleca si¢ wykonanie zadafi | 4, 505
Miedniewice wspomagajacych, w tym kontrole stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksymaln

Maksymaln | a warto$¢
a wartos¢ przekrocze Maksyma | Maksyma
przekroczen | f Ina Ina
Kilometr . Strona dopuszczaln | dopuszczal | wartosé warto$¢
Nazwa az Kilometr | i ych nych wskaznik | wskaznik . o Termin
Lp. deink K az kolei wartosci wartosci aM aM Powiat Dziatania naprawcze lizacii
odcinka poczatko koncowy O ejow poziomu poziomu wyrazone | wyrazone realizacji
wy €) hatasu hatasu go go
wyrazonego | wyrazoneg | wskazniki | wskazniki
wskaznikki | 0 em Lpown: | em Ly:
em Lpwn: wskaznikki
em Ly:
. Z uwagi na minimalng warto$¢
Grodzisk wskaz’ﬁika M zaleca sai{ wykonanie zadan
15 | Mazowiecki — | 56,100 56,200 Lewa 5 5 0,07 0 zyrardowski . ¢ wy do 2023
Lo wspomagajacych, w tym kontrolg stanu
Miedniewice : . . .
technicznego nawierzchni szynowej.
Tabela 3. Propozycja dziatan naprawczych dla terenow wzdhuz linii kolejowej nr 2 Warszawa Zachodnia — Terespol
Maksyma
Y Maksym
Ina
warto$¢ alna
wartos¢ Maksy | Maksy
przekrocz
oh przekroc | malna malna
zen warto$¢ | wartos¢
. dopuszcz L ,
Kilometr . Strona dopuszcz | wskazni | wskazn
. Kilometr | . .. alnych : .
Nazwa az . linii ., .| alnych ka M ika M . L Termin
Lp. . az . wartos$ci - . . Powiat Dziatania naprawcze N
odcinka poczatko , kolejow . warto$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
koncowy . poziomu .
wy ej poziomu | nego nego
hatasu L . ,
. hatasu wskazni | wskazn
wyrazone . . L
wyrazon | kiem ikiem
go ego Lpwn: Ln:
wskaznik L. DWN- N-
: wskaznik
iem )
iem Ly:

Lown:




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna ‘s
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | wartosé
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az ) linii yen alnych ka M ika M . S Termin
Lp. - az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu :
Wyrazone hatasu wskazni | wskazn
gg wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa . . 2
Rembertow — Z uwagi na mlmmalna% wartos¢ . ’
1 | Minsk 18,400 | 19,400 | Prawa |5 5 05 0,36 minski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadafi | ) 55
Mazowiecki wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa . . .
Rembertéw — Z uwagi na mmlmalnq wartos¢ ' ’
2 | Minsk 18,700 | 20,000 |Lewa |5 5 0,11 0,21 minski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadafi | ) 55
Mazowiecki wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa . . . . .
Rembertéw — Szllqualjle nawmrzchnl szynowej po
3 | Minsk 20,100 | 21,500 | Prawa | 10 5 075 | 203 | minski wezesniejszej kontroli stanu technicznego |y, 554
Mazowiecki torowiska oraz dziatanie wspomagajgce —

R4

monitoring hatasu.




Maksyma

R4

technicznego nawierzchni szynowej.

Ina Maksym
warto$¢ alna ‘s
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | wartosé
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az ) linii yen alnych ka M ika M . S Termin
Lp. - az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu :
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa . - 2
Rembertow — Z uwagi na mlmmalna% wartos¢ . ’
4 | Mifsk 20,300 | 20,800 |Lewa |5 5 0 0,15 minski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadafi | ) 55
Mazowiecki wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa . . .
Rembertéw — Z uwagi na mmlmalnq wartos¢ ' ’
5 | Minsk 20,800 | 21,000 |Lewa |5 10 0,07 0,17 minski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadafi | ) 55
Mazowiecki wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa . - 2
Rembertow — V4 UWE’Igl na mlnlmalnz% wartosc ) )
6 | Minsk 21,400 | 21500 |Lewa |5 5 0,03 014 | minski wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadaft |, 5595
Mazowiecki wspomagajacych, w tym kontrole stanu




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna .
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | wartosé
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. - az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu warto$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej Ealasu poziomu | nego nego
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Ln:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa . . 2
Rembertow — Z uwagi na mlmmalna% wartos¢ . ’
7 | Minsk 21,700 | 21,800 |Lewa |5 5 0,16 03 minski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadafi | ) 55
Mazowiecki wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowe;j.
Warszawa . . .
Rembertéw — Z uwagi na mmlmalnq wartos¢ ' ’
8 | Minsk 22300 |23500 |Prawa |10 10 0,29 017 mifiski wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadah |, 594
Mazowiecki wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa . . 2
Rembertow — zZ uwagi na mlnlmalnz% wartos¢ ' ’
9 | Minsk 22400 | 23500 |Lewa |10 10 022 |014 | minski wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadatt | ) 93
Mazowiecki wspomagajacych, w tym kontrole stanu

R4

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna ‘s
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | wartosé
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. - az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu warto$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej Ealasu poziomu | nego nego
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Ln:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa . . . . .
Rembertow — Szllquanle r?aW|erzc.hn| szynowej po
10 | Mifisk 23700 |25400 |Lewa |10 10 052 |017 | mihski wezesnicjszej kontroli stanu technicznego | ) 55
Mazowiecki toroWlska oraz dziatanie wspomagajace —
R4 monitoring hatasu.
Warszawa . . .
Rembertéw — Z uwagi na mmlmalnq wartos¢ ' ’
11 | Miask 23900 |24,700 |Prawa |10 5 0,23 0,13 mifiski wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadah |, 594
Mazowiecki wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej
Warszawa
Rembertow — Szlifowanie nawierzchni szynowej po
12 Minsk 25,400 26,300 Prawa 10 10 0,55 0,22 minski wczesniejszej kontroli stanu technicznego | po 2023
Mazowiecki torowiska.

R4




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna ‘s
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | wartosé
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az ) linii yen alnych ka M ika M . S Termin
Lp. - az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy Y e P poziomu | nego nego
hatasu .
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa . - 2
Rembertow — Z uwagi na mlmmalna% wartos¢ . ’
13 | Minsk 25800 | 264400 |Lewa |5 5 0,24 0,19 minski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadafi | ) 55
Mazowiecki wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa . . .
Rembertéw — Z uwagi na mmlmalnq wartos¢ ' ’
14 | Minsk 26,400 | 26,700 | Lewa |10 5 0,23 0,13 minski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadafi | ) 55
Mazowiecki wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa . - 2
Rembertow — V4 UWE’Igl na mlnlmalnz% wartosc ) )
15 | Mifisk 26900 | 27,700 | Lewa |5 10 012 | 024 | mifski wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadafi |y, 555
Mazowiecki wspomagajacych, w tym kontrole stanu

R4

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna ‘s
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | wartosé
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az ) linii yen alnych ka M ika M . S Termin
Lp. - az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu , ,
razone hatasu Wskazm _w§kazn
;Vg wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa . . 2
Rembertow — Z uwagi na mlmmalna% wartos¢ . ’
16 | Minsk 27,900 | 28,400 | Prawa |10 10 0,24 0,2 minski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadafi | ) 55
Mazowiecki wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa . . .
Rembertéw — Z uwagi na mmlmalnq wartos¢ ' ’
17 | Minsk 28,500 | 28,700 | Prawa |5 5 0,08 0 minski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadafi | ) 55
Mazowiecki wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa . . . . .
Rembertéw — Szllqualjle nawmrzchnl szynowej po
18 | Minsk 28,800 |31,500 |Lewa |15 10 0,97 049 | minski wezesniejszej kontroli stanu technicznego | ) 55
Mazowiecki torowiska oraz dzialanie wspomagajace —

R4

monitoring hatasu.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna .
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | wartosé
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. - az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu L. ,
razone hatasu Wskazm _w§kazn
;Vg wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Ln:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa . . 2
Rembertow — V4 llWE,lgl na mlnlmalna.( wartosc ) )
19 | Minsk 29,000 {30300 |Prawa |10 10 0,28 0,16 mifiski wskaznika M zaleca sig wykonanie zada |, 554
Mazowiecki wspomagaj acych, w tym kontrole; S‘Fanu
R4 technicznego nawierzchni szynowe;j.
Warszawa
Rembertow — Szlifowanie nawierzchni szynowej po
20 Minsk 31,000 31,100 Prawa 15 15 0,76 0,43 minski wczesniejszej kontroli stanu technicznego | po 2023
Mazowiecki torowiska.
R4
Warszawa
Rembertow — Szlifowaniu nawierzchni szynowej po
21 Minsk 31,000 34,400 Prawa 10 10 0,15 0,48 minski wczesniejszej kontroli stanu technicznego | po 2023
Mazowiecki torowiska.

R4




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna ‘s
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | wartosé
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. - az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej Ealasu poziomu | nego nego
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Ln:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa . - 2
Rembertow — Z uwagi na mlmmalna% wartos¢ . ’
22 | Minsk 31,700 | 32,400 |Lewa |5 10 0 0,01 minski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadafi | ) 55
Mazowiecki wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowe;j.
Warszawa
Rembertow — Szlifowanie nawierzchni szynowej po
23 Minsk 34,700 35,100 Lewa 15 15 0,51 0,21 minski wczesniejszej kontroli stanu technicznego | po 2023
Mazowiecki torowiska.
R4
Warszawa . - 2
Rembertow — zZ uwagi na mlnlmalnz% wartos¢ ' ’
24 | Mifsk 34800 | 35100 | Prawa |5 5 023 | 019 | mifski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadatt | ) 5554
Mazowiecki wspomagajacych, w tym kontrole stanu

R4

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna ‘s
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | wartosé
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. - az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej Ealasu poziomu | nego nego
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa . . 2
Rembertow — Z uwagi na mlmmalna% wartos¢ . ’
25 | Minsk 35100 | 35600 |Lewa |10 10 0,13 0 minski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadafi | ) 55
Mazowiecki wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
R4 technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Budowa ekranu akustycznego
Rembertow — w km 35.900 — 36.200 po wczesniejszym
26 | Minsk 36,000 36,200 Prawa 15 15 3,22 2,15 minski wykonaniu analizy akustycznej do 2023
Mazowiecki uwzglqdniajqc_ej wystepujace
R4 uwarunkowania lokalne.
Warszawa . . 2
Rembertow — V4 UWE’Igl na mlnlmalnz% wartosc ) )
27 | Mifsk 40,700 | 41,200 |Lewa |5 5 005 |009 | mifski wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadaft |, 5555
Mazowiecki wspomagajacych, w tym kontrole stanu

R4

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az ) linii yen alnych ka M ika M . S Termin
Lp. - az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej Ealasu poziomu | nego nego
Wyrazone hatasu wskazni | wskazn
gg wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Ln:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa . . .
Rembertow — Z uwagi na mlmmalna% warto$¢ .
28 | Minsk 41,000 |41,300 |Prawa |5 0 01 0 minski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadafi | ) 55
Mazowiecki wspomagajacych, w tym kontrole stanu

R4

technicznego nawierzchni szynowej.




Tabela 4. Propozycja dziatan naprawczych dla terenow wzdtuz linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice

:\::ksyma Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zeh warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
L Nazwa az az linii wal)’/toéci alnych ka M tka M Powiat Dziatania naprawcze Termin
P- 1 odcinka poczatko Kofcow kolejow oziomu warto$ci | wyrazo | wyrazo P realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu .
Wyrazone hatasu wskazni | wskazn
gg] wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | °9° Lown: L:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
1 Golabki — 10,800 11,300 Prava | 5 10 0,02 0 Warszgw_skl wskazmka.M zaleca si¢ wykonanie zadan do 2023
Bednary zachodni wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Zastosowanie thumikow przyszynowych
Warszawa warszawski w km 12.200 — 12.800 po wczesniejszym
2 Gotabki — 12,400 13,200 Prawa | 10 10 0,66 0,4 zachodni wykonaniu analizy akustycznej po 2023
Bednary uwzgledniajgcej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
3 Golgbki — 12,600 13,100 Lewa 5 10 0,16 0.2 warszaw_skl Wskaznlka.M zaleca si¢ wykonanie zadan 40 2023
Bednary zachodni wspomagajacych, w tym kontrole stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy Y e P poziomu | nego nego
hatasu :
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalna wartos¢
4 Golgbki — 14,500 14,900 Lewa 5 10 0 0,01 warszaw_skl Wskazmka.M zaleca si¢ wykonanie zadan 40 2023
Bednary zachodni wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
5 Golabki — 15100 15,200 Prava | 0 5 0 0,24 Warszaw_skl wskazmka'M zaleca si¢ wykonanie zadan do 2023
Bednary zachodni wspomagaj a}cych,_w tym }controle; stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Zastosowanie thumikoéw przyszynowych
Warszawa warszawski w km 15.200 — 15.600 po wczesniejszym
6 Gotlabki — 15,300 15,500 Lewa 15 10 0,41 0,17 sachodni wykonaniu analizy akustycznej po 2023
Bednary uwzgledniajgcej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Warszawa Szlifowanie nawierzchni szynowej po
7 Golabki — 15.400 17,600 Prawa 5 10 1,09 133 Warszgw_skl wczespllizjszej kon.tr;)ll stanu techmc;nego do 2023
Bednary zachodni torowiska oraz dziatanie wspomagajace —

monitoring hatasu.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Ln:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Szlifowanie nawierzchni szynowej w km
8 | Golabki— 15600 | 16,200 |Lewa |10 15 067 |0p5 | Warsawski ) 15.600 - 16.300 . po 2023
Bednary zachodni po wezesniejszej ko_ntroh stanu
technicznego torowiska.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
9 Golabki — 18,300 18,900 Prava | 5 10 0 0,09 Warszaw_skl wskazmka'M zaleca si¢ wykonanie zadan do 2023
Bednary zachodni Wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
10 Golgbki — 18,300 18,900 Lewa 10 10 0,13 0,14 warszaw_skl Wskaznlka.M zaleca si¢ wykonanie zadan 40 2023
Bednary zachodni wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Zastosowanie thumikow przyszynowych
Warszawa warszawski w km 20.100 — 21.800 po wczesniejszym
11 Gotabki — 20,100 21,700 Lewa 10 15 1,15 0,75 sachodni wykonaniu analizy akustycznej do 2023
Bednary uwzgledniajacej wystepujace

uwarunkowania lokalne.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna ‘s
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu :
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Zastosowanie thumikoéw przyszynowych
Warszawa warszawski w km 20.800 — 22.400 po wczesniejszym
12 Golabki — 20,600 22,700 Prawa 10 10 1,51 0,96 sachodni wykonaniu analizy akustycznej do 2023
Bednary uwzgledniajgcej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
13 | Golabki — 22,600 22.800 Lewa 5 10 01 0,01 Warszaw_skl wskazmka.M zaleca si¢ wykonanie zadan do 2023
Bednary zachodni wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
14 Golgbki — 22.900 23,200 Lewa 10 10 0,03 0,08 warszaw_skl Wskaznlka'M zaleca si¢ wykonanie zadan 40 2023
Bednary zachodni Wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa warszawski Szlifowanie nawierzchni szynowej po
15 Gotlabki — 25,200 25,300 Lewa 5 5 0,79 0,09 sachodni wczesniejszej kontroli stanu technicznego | po 2023

Bednary

torowiska.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu :
Wyrazone hatasu wskazni | wskazn
gg wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalna wartos¢
16 Golgbki — 26,000 26,100 Lewa 10 10 0,14 0,09 warszaw_skl Wskazmka.M zaleca si¢ wykonanie zadan 40 2023
Bednary zachodni wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
17 Golabki — 26.200 26,400 Prawa | 10 5 0,07 0 Warszaw_skl wskazmka'M zaleca si¢ wykonanie zadan do 2023
Bednary zachodni wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
18 Golgbki — 26,600 28,000 Prawa 5 10 0,15 021 warszaw_skl Wskaznlka.M zaleca si¢ wykonanie zadan 40 2023
Bednary zachodni wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
19 | Golgbki— 27000 | 28000 |Lewa |10 10 024 |08 Warﬁzg"".s"' wskaznika M zaleca sig wykonanie zadah | ) o9
Bednary zachodni wspomagajacych, w tym kontrole stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Szlifowanie nawierzchni szynowej po
20 Golgbki — 28,100 28,400 Prawa 10 10 0,36 0 warszaw_skl wezesniejsze] kon.troh §tanu technlc;nego 00 2023
Bednary zachodni torowiska oraz dzialanie wspomagajace —
monitoring hatasu.
Warszawa Szlifowanie nawierzchni szynowej w km
21 | Golabki—  |28400 |28600 |Lewa |10 10 026 |01z | Waszawski 28300 26700 po 2023
Bednary zachodni po wezesniejszej kontroli stanu
technicznego torowiska.
Warszawa Szlifowanie nawierzchni szynowej w km
22 | Golabki— 28,800 | 29,100 | Lewa |10 10 058 |0pp | Warsawski ) 28.700 - 29.200 . po 2023
Bednary zachodni po wezesniejszej ko_ntroh stanu
technicznego torowiska.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
23 Golabki — 29,200 29,300 Lewa 0 5 0 0,05 Warr?zaw_skl wskazmka.M zaleca si¢ wykonanie zadan do 2023
Bednary zachodni wspomagajacych, w tym kontrole stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu .
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalna wartos¢
24 Golgbki — 30,100 30,200 Prawa 5 10 0,05 0,19 warszaw_skl Wskazmka.M zaleca si¢ Wykonar.ne zadan 40 2023
Bednary zachodni wspomagaj acych, W tym kontroh stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Zastosowanie thumikow przyszynowych
Warszawa warszawski w km 30.300 — 31.100 po wczesniejszym
25 | Gotabki — 30,300 30,900 Prawa | 10 10 0,25 0,64 zachodni wykonaniu analizy akustycznej po 2023
Bednary uwzgledniajacej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
26 Golgbki — 30,300 30,700 Lewa 5 10 0,01 0,13 warszaw_skl Wskaznlka'M zaleca si¢ wykonanie zadan 40 2023
Bednary zachodni Wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalna wartos¢
27 | Golabki— 30,800 |[31,700 |Lewa |10 10 0 0,08 Warszg"".s"' wskaznika M Zallleca sig VZ{YkO“al‘“e zada | 40 5093
Bednary zachoani wspomagajgcych, w tym kontrole stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna ‘s
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
donuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu .
Wyrazone hatasu wskazni | wskazn
gg wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ¢9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalna wartos¢
28 Golgbki — 31,000 31,300 Prawa 5 5 0,02 0,11 warszaw_skl Wskazmka.M zaleca si¢ wykonanie zadan 40 2023
Bednary zachodni wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
29 | Golabki— 33,700 | 34300 | Prawa |10 10 005 | 013 | grodziski wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadatt | ) 593
Bednary Wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
30 | Gotabki— 33,700 | 34,300 |Lewa |10 10 0,11 0,05 grodziski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadafi | ) 55
Bednary wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Zastosowanie ttumikow przyszynowych
Warszawa w km 34.200 — 34.600 po wczesniejszym
31 | Gotabki— 34,300 34,400 Lewa 15 10 0,66 0,24 grodziski wykonaniu analizy akustycznej po 2023
Bednary uwzgledniajacej wystepujace

uwarunkowania lokalne.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
donuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu .
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalna wartos¢
32 | Gotabki - 34300 |35100 |Prawa |10 10 0,16 022 | grodziski wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadaft | 4 5553
Bednary wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
33 | Golabki— 35100 |36200 |Lewa |15 10 018 |012 | grodziski wskaznika M zaleca si¢ wykonanie zadatt | ) 593
Bednary Wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
34 | Golabki— 35100 | 36,200 |Prawa |10 10 0,05 0 grodziski wskaznika M zaleca sig wykonanie zadafi | ) 55
Bednary wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
35 | Golabki 36,800 | 39500 | Lewa |15 10 036 | 018 | sochaczewski | Wekaznika M zalecasi¢ wykonanie zadaf | ) 553
Bednary wspomagajacych, w tym kontrole stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
donuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy Y e P poziomu | nego nego
hatasu .
Wyrazone hatasu wskazni | wskazn
gg wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalna wartos¢
36 | Golabki— 38,400 |39,500 |Prawa |15 10 0,11 003 | sochaczewski | “Skaznika M zaleca si¢ wykonanic zadafi | 4, 50oq
Bednary wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
37 | Golabki— 40700 | 41,600 | Prawa |10 10 014 | 007 |sochaczewski | “WskaznmikaM zalecasi¢ wykonanic zadatt | 5093
Bednary Wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
38 | Golabki— 40,600 | 41,700 | Lewa |10 10 0,39 0,19 sochaczewski | “skaznika M zaleca si¢ wykonanie zadaf |, 5,
Bednary wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
39 | Golabki— 41,900 |42300 |Lewa |5 5 0 004 | sochaczewski | “skaznika M zaleca si¢ wykonanie zadafi | 50,
Bednary wspomagajacych, w tym kontrole stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
donuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu .
Wyrazone hatasu wskazni | wskazn
gg wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ©9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
40 | Golabki - 42,400 | 43100 |Prawa |10 10 0,19 014 | sochaczewski | “SkaznikaM zaleca si¢ wykonanic zadafi | 4, 50oq
Bednary wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
41 | Golabki— 45800 | 47,000 |Lewa |10 10 006 | 013 | sochaczewski | “skaznmikaM zalecasi¢ wykonanic zadatt | o093
Bednary Wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
42 | Golgbki— 47,000 | 48,000 |Prawa |10 10 0,12 0,07 sochaczewski | “skaznika M zaleca si¢ wykonanie zadafi | ., 55
Bednary wspomagaj qcych,_w tym }(ontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
43 | Gotabki 48900 |49100 |Lewa |0 5 0 009 | sochaczewski | “skaznika M zaleca si¢ wykonanie zadafi | 505
Bednary wspomagajacych, w tym kontrole stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna ‘s
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | wartosé
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu .
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalna wartos¢
44 | Gotabki - 51,200 [51,3300 |Prawa |5 10 005 | 015 | sochaczewski | SkaznikaM zalecasic wykonanie zadan |y, 5553
Bednary wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
45 | Golabki— 52,400 | 52900 | Lewa |5 5 0 013 | sochaczewski | ‘ekaznikaM zaleca si¢ wykonanie zadatt | 4, 5593
Bednary Wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Szlifowanie nawierzchni szynowej po
46 Golabki — 54,600 55,000 Lewa 5 5 0,84 0,59 sochaczewski weczesniejszej kontroli stanu technicznego | po 2023
Bednary torowiska.
Zastosowanie thumikow przyszynowych
Warszawa w km 55.100 — 55.600 po wczesniejszym
47 Gotabki — 55,200 55,500 Lewa 15 15 0,81 0,67 sochaczewski | wykonaniu analizy akustycznej po 2023
Bednary uwzgledniajacej wystepujace

uwarunkowania lokalne.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Ln:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Zastosowanie thumikoéw przyszynowych
Warszawa w km 55.100 — 55.600 po wczesniejszym
48 Golabki — 55,300 55,500 Prawa 10 10 0,52 0,24 sochaczewski | wykonaniu analizy akustycznej po 2023
Bednary uwzgledniajgcej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Zastosowanie thumikow przyszynowych
Warszawa w km 55.600 — 56.100 po wcze$niejszym
49 Gotlabki — 55,600 56,000 Prawa 10 10 0,75 0,48 sochaczewski | wykonaniu analizy akustycznej po 2023
Bednary uwzgledniajacej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Zastosowanie thumikow przyszynowych
Warszawa w km 55.600 — 56.100 po wczesniejszym
50 | Gotabki— 55,600 56,000 Lewa 15 10 1,89 0,99 sochaczewski | wykonaniu analizy akustycznej do 2023
Bednary uwzgledniajgcej wystepujace

uwarunkowania lokalne.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna ‘s
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
donuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu .
Wyrazone hatasu wskazni | wskazn
gg wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ¢9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalna wartos¢
51 | Golgbki— 56,700 | 56,900 | Prawa | 10 5 0,06 0 sochaczewski | WskaZnika M zaleca sig wykonanie zadah | ) 59
Bednary wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
52 | Golabki— 57,200 | 57,700 | Prawa |5 5 041 | 002 |sochaczewski | “WskaznmikaM zalecasi¢ wykonanic zadatt | 5093
Bednary Wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalna warto$¢
53 | Golabki— 57500 |57,700 |Lewa |5 5 0,21 0,06 sochaczewski | “skaznika M zaleca si¢ wykonanie zadaf |, 5,
Bednary wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
54 | Golabki 57,800 | 58600 | Lewa |10 5 017 | 013 | sochaczewski | Wekaznika M zalecasi¢ wykonanie zadaf | ) 553
Bednary wspomagajacych, w tym kontrole stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna ‘s
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | wartosé
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az . linii yen alnych ka M ikaM . L Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Ln:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalna wartos¢
55 | Gotabki - 58,600 [ 58,800 | Prawa |5 5 002 |0 sochaczewski | Wekaznika M zaleca si¢ wykonanie zadafi | 4, 453
Bednary wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Budowa ekranu akustycznego
Warszawa w km 58.650 — 58.700 po wczesniejszym
56 | Gotabki— 58,600 58,800 Lewa 15 10 2,80 1,34 sochaczewski | wykonaniu analizy akustycznej do 2023
Bednary uwzgledniajgcej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
57 | Golabki— 59,700 | 59,800 |Lewa |5 0 0,01 0 sochaczewski | “skaznika M zaleca si¢ wykonanie zadaf | ., 55
Bednary wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Budowa ekranu akustycznego
58 | Gotgbki — 61,200 61,300 Prawa | 10 10 0,34 0,17 sochaczewski | w km od 61,255 do 61,302* strona do 2023

Bednary

prawa.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna .
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | wartosé
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az ) linii yen alnych ka M ika M . S Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu :
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik €go Lown: Ln:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Budowa ekranu akustycznego
*
59 | Golgbki - 61,900 |62100 | Prawa |10 5 011 |008 | sochaczewski | ‘KM 0d 61,900 do61920% strona do 2023
Bednary prawa, od 61,951 do 62,015* strona
prawa.
Warszawa Budowa ekranu akustycznego
60 g:é?]l;l;;— 61,900 62,000 Lewa 10 5 0,19 0,1 sochaczewski w km od 61,957 do 62,001* strona lewa. do 2023
Budowa ekranu akustycznego
Warszawa w km od 62,300 do 62,632* strona
*
61 | Golabki— 62,400 | 63200 |Prawa |5 5 0,27 014 | sochaczewski | Prawa 0d 62,699 do62,806* strona do 2023
Bednary prawa, od 62,886
do 62,943* strona prawa,
od 63,054 do 63,165* strona prawa.
Warszawa Budowa ekranu akustycznego
62 Gotabki — 62,700 62,900 Lewa 10 5 0,26 0,18 sochaczewski | wkm od 62,724 do 62,775* strona lewa, do 2023

Bednary

od 63,022 do 63,052* strona lewa.




Maksyma

Ina Maksym
warto$¢ alna ‘s
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zen warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr Strona alnp ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az ) linii yen alnych ka M ika M . S Termin
Lp. . az . wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko Kohcow kolejow oziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y ej P poziomu | nego nego
hatasu :
razone hatasu wskazni | wskazn
;vg/ wyrazon | kiem ikiem
wskaznik | ¢9° Lown: Lw:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Budowa ekranu akustycznego
63 (B}g(lj?]t;l:;— 63,000 63,100 Lewa 15 10 0,87 0,44 sochaczewski w km od 63,063 do 63,118* strona lewa. do 2023
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
64 | Golabki— 63500 | 63600 | Prawa |5 0 001 |0 sochaczewski | WSkaZnika M zaleca sig wykonanie zadah |, 553
Bednary wspomagajacych, w tym kontrole stanu

technicznego nawierzchni szynowej.

* Dziatanie wynikajqce z decyzji nr 218/111/2017 Wojewody Mazowieckiego z dnia 31.07.2017 r. znak: WI-111.7840.7.76.2016.EA)




Tabela 5. Propozycja dziatan naprawczych dla terenow wzdtuz linii kolejowej nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Gtéwny

Maksyma Maksyma
Ina
warto$é Ina
warto$¢ Maksy | Maksy
przekrocz
oh przekrocz | malna malna
dopuszcz en warto$¢ | warto$é
Kilometr . P dopuszcz | wskazn | wskazn
. Kilometr | Strona alnych . . .
Nazwa az ) -~ , . | alnych ika M ika M . S Termin
Lp. . az linii wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko , L . warto$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
koncowy | kolejowej | poziomu .
wy poziomu | nego nego
hatasu , ,
arone hatasu wskazn | wskazn
;Voy wyrazone | ikiem ikiem
wskaznik go L. Lown: Lw:
. wskaznik
1em iem Ly:
Lown: N
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
1 | Praga- 23600 | 24500 |Prawa | 15 15 0,2 013 | legionowski | i Zaleca sie wykonanic zadai do 2023
Legionowo wspor_nagajqcyc » W tym . ontrole S‘Fanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Zastosowanie thumikoéw przyszynowych
Warszawa w km 24.300 — 24.600 po wczesniejszym
2 Praga — 24,400 24,900 Lewa 15 15 0,54 0,44 legionowski wykonaniu analizy akustycznej po 2023
Legionowo uwzgledniajacej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Ledionowo — Szlifowanie nawierzchni szynowej po
3 Na%ielsk 25,700 26,000 Prawa 5 10 0,23 1,42 legionowski weczesniejszej kontroli stanu technicznego | do 2023
torowiska.
Z uwagi na minimalna warto$¢ wskaznika
4 | Legonowo-fo5q50 26100 |Lewa |5 10 008 |0 legionowski | M zaleca si¢ wykonanie zadah do 2023
Nasielsk wspomagajgcych, w tym kontrole stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

| Maksyma
na
warto$é Ina o
orzekrocz warto$¢ Maksy | Maksy
oh przekrocz | malna malna
doDUSZCZ en warto$¢ | wartosé
Kilometr . P dopuszcz | wskazn | wskazn
. Kilometr | Strona alnych ; ; .
Nazwa az . L .. | alnych ika M ika M . S Termin
Lp. . az linii wartos$ci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko , L . wartos$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
koncowy | kolejowej | poziomu .
wy poziomu | nego nego
hatasu , ,
. hatasu wskazn | wskazn
wyrazone . M B
o wyrazone | ikiem ikiem
g . go Lpwn: Ln:
wskaznik , .
; wskaznik
1em iem Ly:
Lown: N
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
5 | Legionowo— | 55500 | 26400 | Prawa | 10 5 011 |006 legionowski | M aleca si¢ wykonanie zadah do 2023
Nasielsk wspomagajacych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Zastosowanie thumikow przyszynowych
Ledionowo — w km 26.600 — 26.800 po wczesniejszym
6 Nagielsk 26,600 26,800 Lewa 10 10 0,35 0,19 legionowski wykonaniu analizy akustycznej po 2023
uwzgledniajgcej wystepujace
uwarunkowania lokalne.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
7 | Legionowo— | 57350 | 27400 |Prawa |5 5 011 |0 legionowski | M Zaleca si¢ wykonanie zadah do 2023
Nasielsk wspomagajgcych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
g | Legionowo— 5,050 30300 |Prawa |5 5 008 |00l | legionowski | M Zzalecasic wykonanic zadah do 2023
Nasielsk wspomagajacych, w tym kontrolg stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

| Maksyma
na
warto$é Ina o
orzekrocz warto$¢ Maksy | Maksy
oh przekrocz | malna malna
doDUSZCZ en warto$¢ | wartosé
Kilometr . P dopuszcz | wskazn | wskazn
. Kilometr | Strona alnych ; ; .
Nazwa az . L .. | alnych ika M ika M . S Termin
Lp. . az linii wartos$ci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko , L . wartos$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
koncowy | kolejowej | poziomu .
wy poziomu | nego nego
hatasu , ,
. hatasu wskazn | wskazn
wyrazone . M M
o wyrazone | ikiem ikiem
g . go Lpwn: Ln:
wskaznik , .
; wskaznik
1em iem Ly:
Lown: N
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
g | Legionowo— 4550 131100 | Prawa | 10 10 011  |007 legionowski | M aleca si¢ wykonanie zadah do 2023
Nasielsk wspomagajacych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
10 | Legionowo— 135760 | 37,100 | Prawa | 10 10 009 | 006 |legionowski | MZalecasi¢ wykonanie zadaf do 2023
Nasielsk wspomagajgcych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
11 Leg!onowo = | 36.900 38.200 Lewa 10 10 0 013 legionowski / M zaleca sig wykonanie zadan do 2023
Nasielsk nowodworski | wspomagajacych, w tym kontrolg stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
1p | Legionowo— 1 35850 139,100 | Prawa | 10 10 008 |006 | nowodworski | M Zalecasi¢ wykonanie zadah do 2023
Nasielsk wspomagajgcych, w tym kontrole stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

| Maksyma
na
warto$¢ Ina ‘s
orzekrocz warto$¢ Maksy | Maksy
oh przekrocz | malna malna
doDUSZCZ en warto$¢ | wartosé
Kilometr . P dopuszcz | wskazn | wskazn
. Kilometr | Strona alnych ; ; .
Nazwa az . I~ . .| alnych ika M ikaM . L Termin
Lp. . az linii wartos$ci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko , L . wartos$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
koncowy | kolejowej | poziomu .
wy poziomu | nego nego
hatasu , ,
. hatasu wskazn | wskazn
wyrazone . S M
o wyrazone | ikiem ikiem
g . go Lpwn: Ln:
wskaznik , .
; wskaznik
1em iem Ly:
Lown: N
Z uwagi na minimalng wartos¢ wskaznika
13 | Le9IONOWo = 39 509 | 39700 | Lewa 5 5 003 |0 nowodworski | M Zaleca si¢ wykonanie zadaf do 2023
Nasielsk wspomagajacych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
14 | Le9IONOWO= | 45100 | 40600 | Prawa | 10 10 010 |003 | nowodworski | M Zaleca si¢ wykonanic zadah do 2023
Nasielsk wspomagajgcych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
15 | Legionowo = 1 500 | 41,600 | Lewa 5 5 007 |002 | nowodworski | M Zaleca si¢ wykonanie zadan do 2023
Nasielsk wspomagajacych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
16 Legionowo - 44,800 44,900 Lewa 0 5 0 0,01 nowodworski M zaleca S1¢ Wykonanie zadah do 2023
Nasielsk wspomagajgcych, w tym kontrole stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

| Maksyma
na
warto$é Ina ‘s
orzekrocz warto$¢ Maksy | Maksy
oh przekrocz | malna malna
doDUSZCZ en warto$¢ | wartosé
Kilometr . P dopuszcz | wskazn | wskazn
. Kilometr | Strona alnych ; ; .
Nazwa az . I~ . .| alnych ika M ikaM . L Termin
Lp. . az linii wartos$ci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko , L . wartos$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
koncowy | kolejowej | poziomu .
wy h poziomu | nego nego
atasu , ,
. hatasu wskazn | wskazn
wyrazone . M M
wyrazone | ikiem ikiem
go 0 Lown: | La:
wskaznik g , . DWN- N-
; wskaznik
1em iem Ly:
Lown: N
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
17 | Le9IONOWO = 45 400 | 46300 | Prawa | 10 10 005 |0 nowodworski | M Zaleca si¢ wykonanic zadan do 2023
Nasielsk wspomagajacych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
18 | Legionowo =1 17500 | 47400 |Lewa |5 5 004 |0 nowodworski | M Zaleca si¢ wykonanic zadan do 2023
Nasielsk wspomagajgcych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
19 | Legionowo = 17500 | 48000 | Prawa | 10 5 014 |007 | nowodworski | M Zalecasic wykonanie zadaf do 2023
Nasielsk wspomagajacych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
20 | LEGINOWO = | 17600 | 47,900 | Lewa |5 5 003 |0 nowodworski | M Zaleca sie wykonanie zadan do 2023
Nasielsk wspomagajgcych, w tym kontrole stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

| Maksyma
na
warto$é Ina ‘s
orzekrocz warto$¢ Maksy | Maksy
oh przekrocz | malna malna
doDUSZCZ en warto$¢ | wartosé
Kilometr . P dopuszcz | wskazn | wskazn
. Kilometr | Strona alnych ; ; .
Nazwa az . I~ . .| alnych ika M ikaM . L Termin
Lp. . az linii wartos$ci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko , L . wartos$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
koncowy | kolejowej | poziomu .
wy h poziomu | nego nego
atasu , ,
. hatasu wskazn | wskazn
wyrazone . M M
wyrazone | ikiem ikiem
go 0 Lt L
wskaznik g , . DWN- N-
; wskaznik
1em iem Ly:
Lown: N
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
p1 | Leglonowo - 4g500 | 49,800 | Lewa 10 5 009 |007 | nowodworski | M Zalecasic wykonanic zadaf do 2023
Nasielsk wspomagajacych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
pp | LEGINOWO = | yg 600 | 49,800 | Prawa |5 5 009 |003 |nowodworski | M Zaleca si¢ wykonanic zadah do 2023
Nasielsk wspomagajgcych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
23 | Leglonowo - gg 300 | 58,700 | Lewa 5 5 015 |007 | nowodworski | M Zalecasic wykonanie zadaf do 2023
Nasielsk wspomagajacych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
24 Legionowo - 58,500 58,600 Prawa 10 5 0,10 0 nowodworski M zaleca S1¢ Wykonanie zadah do 2023
Nasielsk wspomagajgcych, w tym kontrole stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

| Maksyma
na
warto$é Ina ‘s
orzekrocz warto$¢ Maksy | Maksy
oh przekrocz | malna malna
doDUSZCZ en warto$¢ | wartosé
Kilometr . P dopuszcz | wskazn | wskazn
. Kilometr | Strona alnych ; ; .
Nazwa az . I~ . .| alnych ika M ikaM . L Termin
Lp. . az linii wartos$ci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko , L . wartos$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
koncowy | kolejowej | poziomu .
wy poziomu | nego nego
hatasu , ,
. hatasu wskazn | wskazn
wyrazone . M M
wyrazone | ikiem ikiem
go 0 Lt L
wskaznik g , . DWN- N-
; wskaznik
1em iem Ly:
Lown: N
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
p5 | Leglonowo - | gg 900 | 50300 | Prawa | 5 5 009 |006 | nowodworski | M Zalecasic wykonanic zadaf do 2023
Nasielsk wspomagajacych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
26 | LEGIONOWO | 59100 | 50,600 |Lewa |5 5 004 |0 nowodworski | M Zaleca si¢ wykonanie zadah do 2023
Nasielsk wspomagajgcych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
o7 | LeGINOWO = 65500 | 60,100 | Prawa |5 0 001 |0 nowodworski | M 23l€Ca si¢ wykonanic zadah do 2023
Nasielsk wspomagajacych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
og | Nasielsk=— 1 5300 | 60800 |Prawa |5 5 001 |0 nowodworski | M Zaleca sie wykonanie zadan do 2023
Dziatdowo wspomagajacych, w tym kontrole stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Maksyma

| Maksyma
na
warto$é Ina ‘s
orzekrocz warto$¢ Maksy | Maksy
oh przekrocz | malna malna
doDUSZCZ en warto$¢ | wartosé
Kilometr . P dopuszcz | wskazn | wskazn
. Kilometr | Strona alnych ; ; .
Nazwa az . I~ . .| alnych ika M ikaM . L Termin
Lp. . az linii wartos$ci . . . Powiat Dziatania naprawcze o
odcinka poczatko , L . wartos$ci | wyrazo | wyrazo realizacji
koncowy | kolejowej | poziomu .
wy poziomu | nego nego
hatasu , ,
. hatasu wskazn | wskazn
wyrazone . M B
o wyrazone | ikiem ikiem
g . go Lpwn: Ln:
wskaznik , .
; wskaznik
1em iem Ly:
Lown: N
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
2g | Nasielsk="""15) 300 | 61,900 | Lewa 5 5 012 | 004 | nowodworski | M Zalecasic wykonanic zadaf do 2023
Dziatdowo wspomagajacych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
g0 | Nesielsk=— 1 55100 |62600 |Prawa |5 5 001 |0 nowodworski | M Zaleca si¢ wykonanie zadah do 2023
Dziatdowo wspomagajacych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
g | Nasielsk= 15 100 | 62700 | Lewa 10 10 014 |01 nowodworski | M Zaleca si¢ wykonanie zadan do 2023
Dziatdowo wspomagajacych, w tym kontrole stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Z uwagi na minimalng warto$¢ wskaznika
gp | Nasielsk= 1 g 300 |64700 |Lewa |10 10 007 |0 nowodworski | M Zaleca sie wykonanie zadan do 2023
Dziatdowo wspomagajacych, w tym kontrole stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Tabela 6. Propozycja dziatan naprawczych dla terenéw wzdtuz linii kolejowej nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka

:\::ksyma Maksym
warto$¢ alna o
r7eKrocz warto$¢ Maksy | Maksy
Eﬁ przekroc | malna malna
dopuszcz zeh warto$¢ | warto$¢
Kilometr Kilometr | Strona alnr;/ch dopuszcz | wskazni | wskazn
Nazwa az ) L . .| alnych ka M ika M . S Termin
Lp. . az linii wartosci . . . Powiat Dziatania naprawcze A
odcinka poczatko Kofcow koleiowei | poziomu | Wartosci | wyrazo | wyrazo realizacji
wy y JOWey | P poziomu | nego nego
hatasu .
Wyrazone hatasu wskazni | wskazn
gg] wyrazon | Kiem ikiem
wskaznik €go Lown: L:
iem wskaznik
Lown: iem Ly:
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
1 | Wilehska— | 5600 | 5800 | Lewa |5 0 002 |0 wolomifski | VskaZnika M zaleca si¢ wykonanie zadafi | ., 5
Zielonka wspomagaj acych, W tym kontrole; stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
2 | Wilefska— | 6100 | 6600 |Prawa |5 0 005 |0 wolomifiski | skaznika M zaleca si¢ wykonanie zadafi | 4, 55
Zielonka wspomagaj acych, W tym kontrolq stanu
technicznego nawierzchni szynowej.
Warszawa Z uwagi na minimalng warto$¢
3 | Wilehska— | 6,200 6,600 Lewa 5 5 0,05 005 | wolomifiski | "ekaznika M zaleca si¢ wykonanie zadat |, 555
Zielonka wspomagajacych, w tym kontrole stanu

technicznego nawierzchni szynowej.




Wszystkie dziatania inwestycyjne zaproponowane w ramach strategii krotko-, srednio- oraz dtugoterminowe;j
beda polegac na budowie ekranow akustycznych, szlifowaniu nawierzchni szynowej lub zastosowaniu
thumikoéw przyszynowych. Koszty niezbedne do poniesienia przez zarzadce linii kolejowych szacuje sie
nastgpujaco:

- budowa ekranéw akustycznych: 800 zt / m?,

- szlifowanie nawierzchni szynowej: 35 tys. zt / 1000 mb toru,

- zastosowanie thumikow przyszynowych: 500 zt / szt.,

- monitoringowy pomiar hatasu: ok. 2000 zt / punkt.
Sumaryczny szacunkowy koszt realizacji dziatan wynosi ok. 3,6 min zi.

Realizacja poszczegolnych dziatan proponowanych w ramach niniejszego Programu przyczyni si¢ do poprawy
klimatu akustycznego wzdtuz analizowanych odcinkow linii kolejowych, co przetozy si¢ na zmniejszenie
liczby mieszkancow narazonych na hatas w poszczegolnych zakresach przekroczen. Ponizej w tabeli 7
zestawiono liczbe ludno$ci narazong na hatas przed i po realizacji dziatan naprawczych w strategii
krotkookresowej, stanowiacych faktyczny zakres niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Tabela 7. Liczba ludnosci narazona na ponadnormatywny hatas wyrazona wskaznikami Lpwy Oraz Ly przed
i po realizacji Programu

Zakres imisji hatasu wyrazanego wskaznikiem 5560 dB |60-65dB |65-70 dB |70-75dB |> 75 dB

I—DWN

Liczba oséb — stan przed realizacjg Programu 548 349 229 32 2
Liczba osdb — stan po realizacji Programu 493 282 80 1 0
Efekt (r6znica) 55 67 149 31 2

Zakres imisji hatasu wyrazanego wskaznikiem Ly  [50-55 dB |55-60 dB |60-65dB [65-70dB |>70dB

Liczba oséb — stan przed realizacjg Programu 531 314 135 14 1
Liczba osdb — stan po realizacji Programu 434 247 32 0 0
Efekt (roznica) 97 67 103 14 1

Realizacja dziatan naprawczych przewidzianych w Programie korzystanie wptynie na zmniejszenie liczby osob
narazonych na ponadnormatywny hatas. Wraz z realizacja kolejnych dziatan naprawczych zmniejszy si¢ takze
liczba 0s6b cierpigcych z powodu dokuczliwos$ci, zaktdcen snu czy innych skutkow zwigzanych z hatasem.




