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Wykaz skrotow do Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Mazowieckiego

Biata Ksiega - Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i oszczednego zasobowo systemu
transportu (Transport 2050);

CP3 - Cel Polityki 3 - ,Lepiej potaczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci”;
CPK - Centralny Port Komunikacyjny ,Solidarnos¢”;
DK - Droga krajowa;

DNI - Departament Nieruchomosci i Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego
Wojewoddztwa Mazowieckiego w Warszawie;

DP - Droga powiatowa;

EZt, Europejski Zielony tad - Europejski Zielony tad — komunikat Komisji do
Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw z 11 grudnia 2019 r.;

EZT - Elektryczne zespoly trakcyjne;
EFRR - Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego ;
EFS+ - Europejski Fundusz Spoteczny Plus;

FEM 2021-2027 - Program Regionalny: Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-
2027 (FEM 2021-2027);

FEnIKS - Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko na lata
2021-2027;

FS - Europejski Fundusz Spdjnosci;

FST - Fundusz na rzecz Sprawiedliwej Transformacii;
IP - Instytucja Posredniczaca,;

IW - Instytucja Wdrazajaca;

IZ - Instytucja Zarzadzajaca;

IA - Instytucja Audytowa;

[IT - Inne instrumenty terytorialne;

IK UP - Instytucja Koordynujgca Umowe Partnerstwa,
GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad;
GUS - Gtowny Urzad Statystyczny;

KE - Komisja Europejska;

KM -, Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0.;

KP - Kontrakt programowy;

KPEIK - Krajowy Plan na rzecz Energii i Klimatu;
KPO - Projekt Krajowego Planu Odbudowy;

KSRR - Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego do 2030 roku, przyjeta Uchwatg nr
102 Rady Ministréw z dnia 17 wrze$nia 2019 r.;

MFiPR - Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej;

MOF - Miejskie obszary funkcjonalne;

m.st. Warszawa - Miasto stoteczne Warszawa;

MPBR - Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie;

MZDW - Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich w Warszawie;

NPBRD - Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2021-2030;
NUTS - Klasyfikacja Jednostek Terytorialnych do Celéw Statystycznych;

OMW - Obszar Metropolitalny Warszawy;

Warszawa-Stoteczna - NUTS | Warszawa-Stoteczna;
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Mazowiecki Region - NUTS Il Mazowiecki Region;
OSI - Obszary strategicznej interwencj;
OZE - Odnawialne Zrodta Energii;

PEP 2030 - Polityka ekologiczna panstwa 2030(PEP2030) w systemie zarzadzania
rozwojem Kkraju;

PKP PLK - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,

Plan transportowy - Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Mazowieckiego;

PKB - Produkt Krajowy Brutto;
POIiS - Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020;
PO PW - Program Polska Wschodnia;

Prognoza - Prognoza oddziatywania na srodowisko do Regionalnego Planu
Transportowego;

PT - Porozumienie terytorialne;

Plan Zagospodarowania lub PZPWM - Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Mazowieckiego;

Raport - Raport z konsultacji spotecznych projektu Planu;

Regionalna Strategia Innowacji - Regionalna Strategia Innowacji dla Mazowsza do 2030
roku;

Ramy strategiczne dla regionalnego ekosystemu innowacyjnosci oraz inteligentna
specjalizacja wojewo6dztwa mazowieckiego;

RLKS - Rozwdj Lokalny Kierowany przez Spotecznosé;

Rozporzadzenie EFRR i FS - Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/1058 z dnia 24 czerwca 2021 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego i Funduszu Spéjnosci;

Rozporzadzenie ogoélne - Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajgce wspoélne przepisy dotyczgce
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego
Plus, Funduszu Spéjnosci, Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformaciji i
Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy
finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu, Migraciji i
Integracji, Funduszu Bezpieczenstwa Wewnetrznego i Instrumentu Wsparcia
Finansowego na rzecz Zarzadzania Granicami i Polityki Wizowej;

Rozporzadzenie w sprawie sieci TEN-T - Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej;

RP - Regionalny program;
RPO - Regionalny Program Operacyjny;

RPT WM lub Regionalny Plan Transportowy - Regionalny Plan Transportowy
Wojewddztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 r;

RRF - Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci;

Sejmik - Sejmik Wojewodztwa Mazowieckiego;

SKM - Szybka Kolej Miejska sp. z 0.0;

Strategia Mobilnoéci - Strategia na rzecz Zréwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci;
SOO0S - Strategiczna ocena oddzialywania na $rodowisko;

SOR - Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do
2030 r.) przyjeta przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 r.;

SRWM lub Strategia wojewddztwa - Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do
2030 roku. Innowacyjne Mazowsze;
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SZRT 2030 - Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku;
SRT - Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywag do 2030 r.);
SW - Studium wykonalnos$ci inwestycj;

UE - Unia Europejska;

Umowa Partnerstwa (UP) - Projekt Umowy Partnerstwa 2021-2027 ;
UMWM - Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie;

Ustawa o udostepnianiu informacji - Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczerstwa

w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2020
r. poz. 283 z pézn. zm.);

Ustawa o0 samorzadzie wojewddztwa - Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
wojewoddztwa (Dz. U. z 2020 r. poz. 1668);

Ustawa o zasadach prowadzenia polityki rozwoju - Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r.
0 zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2019 r. poz. 1295);

Ustawa transporcie drogowym - Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2011r. o transporcie
drogowym (t.j. Dz. U. z 2007 r. Nr 125, poz. 874 z p6zn. zm.);

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym - Ustawa z dnia 16 grudnia 2010r. o
publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 ze zm.);

WKD - Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.;
WWK - Warszawski Wezet Kolejowy;

Zarzad - Zarzad Wojewodztwa Mazowieckiego;
ZDM - Zarzad Drég Miejskich w Warszawie;

Zespot - Zesp6t do spraw dokumentdw strategicznych, planistycznych i programowych
Wojewodztwa Mazowieckiego;

ZIT - Zintegrowane Inwestycje Terytorialne;
ZTM - Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie.
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Wprowadzenie

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030
roku wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Wojewddztwie Mazowieckim do
2030 roku i stanowi kluczowy dokument planistyczny zwigzany z perspektywg finansowa Unii
Europejskiej na lata 2021-2027 (2030). Dokument stanowi sp6jng wizje rozwoju transportu
Samorzadu Wojewddztwa Mazowieckiego.

Plan porzadkuje proces planowania inwestycji w obszarze transportu oraz dokonuje ich
hierarchizacji, jest spetnieniem realizacji warunku podstawowego wskazanego w
Rozporzadzeniu og6inym dla Celu Polityki 3 - ,Lepiej potaczona Europa dzieki zwiekszeniu
mobilnosci”. Warunkiem kompleksowego planowania transportu objete zostaty:

« Cel szczegébtowy 3.1. - ,Rozwdj odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej,
bezpiecznej, zrownowazonej i intermodalnej sieci TEN-T” — na szczeblu
krajowym,

«  Cel szczegobtowy 3.2. - ,Rozwdj i udoskonalenie zréwnowazonej, odpornej na
zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie
krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawa dostepu do sieci TEN-T
oraz mobilnosci transgraniczne;j”.

Jednoczesnie jest dokumentem stanowigcym uszczegoétowienie ,Strategii rozwoju
wojewddztwa mazowieckiego do 2030 roku. Innowacyjne Mazowsze”. Okres$la cele operacyjne
w obszarze CP3 — przy wykorzystaniu srodkéw funduszy Unii Europejskie;.

Zalozenia Programu wpisujg sie w cele Strategii oraz sg spojne z Planem
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego.

Podstawg prawng opracowania Planu jest:
* Rozporzadzenie ogolne,
« Ustawa o0 samorzadzie wojewddztwa,
+ Ustawa o zasadach prowadzenia polityki rozwoju.

Projekt Planu zgodnie z wymogami wynikajacymi z zapisow ustaw:
« podlega strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko — zgodnie z art.
46 pkt 2 ustawy o udostepnianiu informaciji,
« kierowany jest do konsultacji spotecznych — zgodnie z art. 54 pkt 2 ustawy
o udostepnianiu informaciji,
+ podlega procedurze oceny na podstawie raportu ewaluacyjnego — zgodnie
z art. 15 ust. 6 ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju.

Z uwagi na fakt, ze w trakcie opracowania Planu nie zostaty zakonczone prace nad
dokumentami programowymi na szczeblu Unii Europejskiej oraz na szczeblu krajowym, nalezy
mie¢ na uwadze, ze Plan obejmuje dane ujete w projektach dokumentéw aktualnych w chwili
opracowywania Planu. Wprowadzane w dokumentach UE oraz na szczeblu krajowym zmiany
majgce wptyw na realizacje Planu beda w przysziosci uwzgledniane w aktualizacjach Planu.

Cel opracowania Planu

Celem niniejszego dokumentu jest zapewnienie spéjnosci diugofalowych dziatan
i kompleksowego planowania potrzeb inwestycyjnych w obszarze transportu na Mazowszu oraz
zapewnienie spojnej sieci transportowej z wojewddztwami osciennymi, a takze krajowg siecig
transportowg. Zadaniem planu jest rowniez uporzgdkowanie i skoordynowanie dziatan
prowadzacych do realizacji celéw okreslonych w Strategii wojewodztwa, dokumentach
strategicznych Unii Europejskiej, jak rowniez dokumentach krajowych oraz zwiekszenie
przejrzystosci procesu programowania strategicznego w wojewddztwie a tym samym
umozliwienie efektywniejszego wydatkowania srodkéw budzetowych wojewddzkich, krajowych
i europejskich, przeznaczonych na realizacje inwestyciji.
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Ponadto zapisy dokumentu majg zapewni¢ spéjnos¢ Celow Polityki Perspektywy
Finansowej 2021-2027 (2030) z celami strategicznymi okreslonymi w Strategii wojewodztwa
oraz spetnienie warunku podstawowego, okreslonego w Rozporzadzeniu ogolinym.

Dokument definiuje kluczowe inwestycje w obszarze transportu, ktére beda mogty
ubiegac sie o dofinansowanie z funduszy UE na lata 2021-2027 (2030). Szczeg6towa lista
inwestycji wskazana bedzie na etapie weryfikacji projektéw przy dofinansowaniu ich z
poszczegoblnych programoéw finansowanych ze Srodkéw UE. Zakres przedsiewzie¢ wskazanych
w Planie bedzie stuzyt osiagnieciu strategicznych celéw rozwojowych wojewddztwa.

Plan okresla rowniez wstepny zestaw kryteriow wyboru projektow. Podobnie jak w
przypadku listy inwestycji, szczegbtowe kryteria wskazane bedg na etapie weryfikacji projektow
przy dofinansowaniu ich z poszczegdlnych programow.

Istotng cechg dokumentu jest okreslenie kierunkow dziatan na rzecz poprawy wptywu
transportu na srodowisko naturalne. Dziatania inwestycyjne w perspektywie 2021-2027 (2030)
skupia¢ sie bowiem beda na wypeieniu zatozen Europejskiego Zielonego tadu, czyli
podporzadkowaniu realizowanych zadan rozwiazywaniu problemoéw z zakresu ochrony
Srodowiska i zapobieganiu zmianom klimatu.

Odniesienie do dokumentéw strategicznych

Europejskie i krajowe dokumenty strategiczne okreslajgce kluczowe cele i oczekiwania
wzgledem systemu transportowego do roku 2030 sg istotnymi przestankami dla rozwoju
regionalnego systemu transportowego.

Europejskie cele polityki transportowej do 2030 roku klada silny nacisk na dziatania
zwigzane z ochrong srodowiska i przeciwdziatania zmianom klimatu, zwtaszcza w kontekscie
realizacji podstawowego celu Unii Europejskiej, jakim jest zapewnienie trwatego i
zréwnowazonego rozwoju. Jednoczesnie obejmujg one nastepujace obszary dziatan:

«  strategiczne powigzania regionu z siecig TEN-T przyczyniajgce sie do
wzrostu konkurencyjnos$ci regionu,

«  poprawa konkurencyjnos$ci kolei, publicznego transportu autobusowego i
zeglugi Srédlgdowej w stosunku do transportu drogowego,

« rozwdj transportu intermodalnego,

* rozwigzanie problemu przecigzenia transportu na terenach zurbanizowanych
oraz wspieranie zréwnowazonych sieci transportowych,

« wdrazanie planéw zréwnowazonej mobilnosci,

«  budowe obwodnic oraz podnoszenie poziomu bezpieczenstwa,

«  rozwdj ruchu niezmotoryzowanego oraz zapewnienie dostepnosci ustug
transportu publicznego dla réznych grup spotecznych, w tym osdéb starszych
i niepetnosprawnych;

* wzmacnienie jakosci i bezpieczenstwa transportu.

Cele wspdlnotowe posiadajg swoje rozwiniecie w celach rozwoju transportu na poziomie
krajowym, w tym w zakresie:

«  rozwoju sieci drog ekspresowych wpisujgcych sie w uktad sieci TEN-T i
najbardziej obcigzonych kierunkach i powigzaniach krajowych,

« wyprowadzenia ruchu drogowego tranzytowego poza miasta poprzez
budowe obwodnic,

« poprawy stanu drég wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie
nawierzchni),

« zwiekszenia udziatu kolei w przewozach pasazerskich i towarowych poprzez
poprawe stanu technicznego uktadu w sieci kolejowej TEN-T i podnoszenie
parametrow eksploatacyjnych tras przewozowych pasazerskich i
towarowych,

+ likwidacji ,waskich gardet’ na liniach kolejowych o duzym natezeniu
przewozow pasazerskich i towarowych,
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« modernizacji i reaktywaciji regionalnej sieci kolejowej,

« poprawy standardu taboru i wzrost jakosci ustug kolejowych,

«  zwiekszenia roli transportu publicznego, jako alternatywy dla transportu
indywidualnego, poprzez wprowadzanie zintegrowanych systemow
zarzadzania ruchem, tworzenie zintegrowanych weztow transportowych i
zintegrowanych planéw rozwoju transportu miejskiego,

« wazrostu bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby
Smiertelnych ofiar w wypadkach drogowych.

Cele okreslone dla systemu transportu na szczeblu regionalnym obejmujg i
uszczegotawiajg cele okreslone na szczeblu unijnym i krajowym, dlatego tez zapewniajac
komplementarno$¢ dziatan transportowych, w Planie ujeto zatozenia wskazane w dokumentach
strategicznych wyzszego rzedu o randze europejskiej, krajowej oraz dokumentami poziomu
regionalnego w zakresie transportu. Plan wskazuje najwazniejsze dokumenty w zakresie
transportu, w tym:

I. Na szczeblu Unii Europejskiej:

a. Rozporzadzenie ogolne,
Rozporzadzenie EFRR i FS,
Rozporzadzenie w sprawie sieci TEN-T,
Projekt Umowy Partnerstwa 2021-2027,
Europejski Zielony tad,

~® a0 0o

Europa w ruchu. Zréwnowazona mobilnos¢ dla Europy: bezpieczna,
potaczona i ekologiczna,

g. Strategia na rzecz Zréwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci,

h. Biata Ksiega - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu.

[I. Na poziomie krajowym:

a. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z
perspektywa
do 2030 r.),

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030,

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku,
Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku,

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,
Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030,
Polityka Ekologiczna Panstwa 2030,

Sa@ o 2 0o T

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2021-
2030,

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024,

j.  Projekt Krajowego Planu Odbudowy,

k. Projekt Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko 2021-2027,

|.  Projekt Program Polska Wschodnia.
[1l. Na poziomie regionalnym:

a. Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do 2030 roku.
Innowacyjne Mazowsze,
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b. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego,

c. Program ochrony srodowiska dla Wojewddztwa Mazowieckiego do 2022
r.,

d. Program ochrony powietrza dla stref w wojewddztwie mazowieckim, w
ktorych zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne i docelowe
substancji w powietrzu,

e. Programy ochrony $rodowiska przed hatasem na terenie wojewddztwa
mazowieckiego,

f.  Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenéw poza
aglomeracjami, tj. obszaréw drég krajowych zaliczanych do obiektéw,
ktorych eksploatacja moze powodowac¢ negatywne oddziatywanie
akustyczne,

g. Projekt Programu Regionalnego: Fundusze Europejskie dla Mazowsza
2021-2027.

Dokumenty na poziomie europejskim

Rozporzadzenie ogélne okresla wspolne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spojnosci
i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, a takze przepisy finansowe na potrzeby
tych funduszy. Okres$la gtéwne zasady wdrazania funduszy polityki spéjnosci. Jest
najwazniejszym elementem catego pakietu legislacyjnego dotyczacego polityki spojnosci.

Rozporzadzenie EFRR i FS okres$la cele szczegobtowe i zakres interwencji obu funduszy,
tak aby wsparcie inwestycyjne byto zgodne z celami Unii w zakresie polityki spéjnosci i
zréwnowazonego rozwoju, wymogi dotyczace koncentracji tematycznej oraz inwestycji w
zakresie rozwoju terytorialnego. Rozporzadzenie obejmuje wytgczenia dotyczace zakresu
interwencji, zasady koncentracji tematycznej oraz instrumenty wymiaru terytorialnego, w tym
zréwnowazony rozwdj obszaréw miejskich.

Rozporzadzenie w sprawie sieci TEN-T ma na celu stworzenie infrastruktury
transportowej niezbednej do prawidtowego funkcjonowania rynku wewnetrznego UE. Rozwoj
sieci TEN-T do lat 2030/2050 zaktada dwupoziomowa strukture. Sie¢ bazowa, wyodrebniona na
sieci kompleksowej ma zosta¢ utworzona do 2030 r. Bedzie ona stanowita trzon systemu
transportowego w ramach jednolitego rynku, natomiast sie¢ kompleksowa ma by¢ uzupetniona
na poziomie regionalnym i krajowym i ukoriczona do 2050 r.

Umowa Partnerstwa jest jednym z gtéwnych dokumentéw wdrozeniowych, istotnym
z uwagi na wdrazanie Funduszy Europejskich w latach 2021-2027 (2030) (zwana réwniez UP).

Umowa Partnerstwa na lata 2021-2027 (2030) wynika z art. 7 projektu Rozporzadzenia
og6lnego UE. Zgodnie z jego trescig panstwa cztonkowskie UE przygotowujg dokument, w
ktérym okresla warunki efektywnego i skutecznego wykorzystania funduszy w okresie od 1
stycznia 2021 r. do 31 grudnia 2027 r. (+ 3 lata). Zgodnie z propozycjg przedstawiong w
projektach dokumentoéw na kolejng perspektywe finansowg na lata 2021-2027 (2030) polityka
spéjnosci ma zostac sfinansowana z nastepujacych funduszy: Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego (EFRR), Fundusz Spéjnosci (FS), Europejski Fundusz Spoteczny+ (EFS+) oraz
Fundusz Sprawiedliwej Transformaciji (FST).

Polska, przygotowuje Umowe Partnerstwa w celu okreslenia strategii wykorzystania
srodkéw pochodzacych z polityki spdjnosci. Projekt UP identyfikuje potrzeby w r6znych
dziedzinach gospodarki, na ktorych bedg sie koncentrowac dziatania przysziej perspektywy.
Wyzwania i cele rozwojowe stanowig czes$¢ diagnostyczng dokumentu, na korcu ktorej
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umieszczono logike powigzan zidentyfikowanych wyzwan z dziataniami wynikajacymi z cel6éw
polityki spojnosci po cel rozwojowy, jaki dzieki wdrazaniu funduszy unijnych ma byc¢ osiggniety
na terenie naszego kraju.

Europejski Zielony tad wyznacza kierunki rozwoju gospodarek Parstw Czionkowskich
w diugofalowej perspektywie celu klimatycznego catej Unii jakim jest neutralnos¢ klimatyczna,
ktora planuje sie osiggnac do roku 2050. Dokument definiuje 9 gtéwnych obszardéw interwencji
(strategii), a wsrdd nich wskazuje: r6znorodnos¢ biologiczng, zywnosé, rolnictwo i obszary
wiejskie, energia, przemyst, sektor budowlany, transport, zanieczyszczenia, klimat.

Europejski Zielony tad zawiera plan dziatanh umozliwiajgcych:

«  bardziej efektywne wykorzystanie zasobOw dzieki przejsciu na czysta
gospodarke o obiegu zamknietym,

«  przeciwdziatanie utracie r6znorodnos$ci biologicznej i zmniejszenie poziomu
zanieczyszczen.

Ma on pomoc przeksztatcic UE w nowoczesng, zasobooszczedng i konkurencyjng
gospodarke:

«  ktora w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto,
« w ktérej nastgpi oddzielenie wzrostu gospodarczego od zuzywania zasobow,
« w ktérej zadna osoba ani zaden region nie pozostang w tyle.

Europa w ruchu. Zréwnowazona mobilnos¢ dla Europy: bezpieczna, potgczona i
ekologiczna. Trzeci pakiet dziatah stuzacych modernizacji europejskiego systemu
transportowego, ktdry ma umozliwi¢ wszystkim Europejczykom korzystanie z bezpieczniejszego
ruchu drogowego, mniej zanieczyszczajacych pojazdéw i bardziej zaawansowanych
technologicznie rozwigzan, a jednoczesnie wspiera¢ konkurencyjnos¢ przemystu UE. Inicjatywy
wskazane w dokumencie obejmuja: zintegrowang polityke na rzecz przysziosci bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz Srodki dotyczace bezpieczenstwa pojazdéw i infrastruktury; normy emisji
CO2 dla pojazdow ciezarowych o duzej tadowno$ci; strategiczny plan dziatania dotyczacy
rozwoju i wytwarzania akumulatorow w Europie i strategie w dziedzinie potgczonej z siecig i
zautomatyzowanej mobilnosci.

Strategie na rzecz Zrébwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci okre$la Plan Dziatania UE z
82 konkretnymi inicjatywami na najblizsze 4 lata. Ich realizacja ma przyczyni¢ sie w zamierzeniu
Komisji do stworzenia bardziej neutralnego klimatycznie, cyfrowego i odporniejszego
europejskiego systemu transportu. W Strategii znajduje sie 10 kamieni milowych, ktére nalezy
osiagna¢ kolejno do 2030 .,
20357r1.1 2050 .

Biata Ksiega - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu stanowi
dtugofalowy dokument, ktérego nadrzednym celem jest stworzenie jednolitego europejskiego
obszaru transportu - w ktérym sektor transportu bedzie charakteryzowat sie wysokim poziomem
konkurencyjno$ci oraz bedzie bardzo oszczednie wykorzystywat nieodnawialne surowce
naturalne. Osiggniecie powyzszego celu ma nastgpi¢ do 2050 roku, a ma by¢ to mozliwe dzieki
realizacji 10 celéw, dla ktérych poziomem odniesienia jest ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych o 60 %.

Dokumenty na szczeblu krajowym

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)
jest diugofalowym dokumentem planistycznym okreslajgcym kierunki rozwoju kraju do 2030 r.
Zostata przyjeta przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 r. Gtéwnym celem SOR jest ,Tworzenie
warunkoéw dla wzrostu dochodow mieszkancéw Polski przy jednoczesnym wzroscie spéjnosci w
wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym”. Regionalny Plan
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wpisuje sie w cel gtéwny SOR jak rowniez w cel szczegbtowy Rozwoj spotecznie wrazliwy i
terytorialnie zréwnowazony (w obszarze: Rozwoj zrbwnowazony terytorialnie).

Strategia wskazuje na duze znaczenie uwarunkowan infrastrukturalnych dla
zréwnowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju. Zintegrowany i nowoczesny system
transportowy jest kluczowym ogniwem w budowaniu spojnosci ekonomicznej, terytorialnej oraz
spotecznej panstwa. Dlatego tez w zakresie transportu zatozono rozbudowe i modernizacije
sieci transportowych i technicznych dla podwyzszenia pozycji konkurencyjnej kraju i regionéw.
Zwrdcono przy tym uwage na konieczno$¢ zadbania, aby inwestycje te nie generowaty
nadmiernych kosztéw zwigzanych z utrzymaniem. Jako priorytety rozwoju przyjeto:

+  zbudowanie wielogateziowej (kolej, drogi, sieci aglomeracyjne, sieci zeglugi
Srodlgdowej i morskiej, porty lotnicze), zintegrowanej i uzupetniajgcej sie
sieci transportowe;j;

«  zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa warunkow swiadczenia
ustug zwigzanych z przewozem towarow i pasazerow;

« rozwdj infrastruktury obszaréw wiejskich dla zwiekszenia dostepnosci
mieszkancéw obszarow wiejskich do podstawowych ustug;

« dokonczenie sieci drogowej zapewniajgcej potaczenia w oparciu o
autostrady i drogi ekspresowe pomiedzy najwiekszymi osrodkami w kraju i
potaczenia transgraniczne;

« odbudowa mozliwosci transportowych polskich szlakow wodnych oraz
promowanie transportu rzecznego jako konkurencyjnego i niskoemisyjnego;

+  wieksze wykorzystanie potencjatu transportu kolejowego w obszarze
transportu miedzynarodowego, regionalnego, miedzy- i wewnatrz
aglomeracyjnego, a takze w zakresie przewozéw intermodalnych w relacjach
miedzykontynentalnych;

« ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko, skrécenie
czasu podrdzy, wzrost bezpieczenstwa transportowanych kolejg tadunkéw
oraz zmniejszenie kosztow transportu, a takze poprawe bezpieczenstwa na
drogach.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (zwana dalej rowniez KSRR 2030) to
podstawowy dokument strategiczny polityki regionalnej panstwa, przyjety uchwatg nr 102 Rady
Ministréw z dnia 17 wrzes$nia 2019 r. W zakresie transportu, KSSR 2030 r. ktadzie nacisk na
zréwnowazony rozwaoj catego kraju, czyli zmniejszanie dysproporcji w poziomie rozwoju
spoteczno-gospodarczego réznych obszaréw, gtdwnie miejskich i wiejskich.

Glownymi obszarami oddziatywania polityki regionalnej w zakresie wspierania
infrastruktury transportowej beda:

« dziatania na rzecz poprawy dostepnosci polskiej przestrzeni we wszystkich
wymiarach;

« inwestycje stuzgce stworzeniu howoczesnego systemu transportowego
pozwalajgcego sprosta¢ potrzebom wynikajgcym ze wzrostu wymiany
towarowej oraz mobilnosci mieszkancow, a takze wykorzysta¢ w peni
potencjat gospodarczy regionu;

«  zintegrowane systemy transportu publicznego w miastach przy
wykorzystaniu nisko i zeroemisyjnych srodkéw transportu;

« inwestycje stuzace skomunikowaniu obszaréw wiejskich z miastami, jak
rowniez inwestycje zwiekszajgce dostepnosc do ustug publicznych wewnatrz
jednostek administracyjnych;

« dziatania w zakresie budowy i modernizacji podstawowej infrastruktury
transportowej oraz rozwoju ustug i sSrodkéw transportu zbiorowego na
obszarach wiejskich;

« dziatania skutkujace poprawg dostepnosci na obszarach
zmarginalizowanych;

« wykorzystanie potencjatu kolei w przewozach miedzyregionalnych,
regionalnych, a takze miedzy- i wewnatrz aglomeracyjnych;
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« inwestycje dostosowujace dworce kolejowe do wymagan pasazerow
korzystajacych z ustug transportu kolejowego, takze w zakresie udogodnien
multimodalnych, jak ,P&R”.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030 (dalej zwana rowniez
SZRT 2030) zostata przyjeta uchwata nr 105/2009 Rady Ministréw z dnia 24 wrzes$nia 2019 r.
Strategia wyznacza gtowne kierunki rzadu dla polityki transportowej, ktérymi jest zwiekszenie
dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i
efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie spéjnego, zrobwnowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym,
europejskim i globalnym. Osiagniecie tego celu pozwoli na rozwijanie dogodnych warunkow,
sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju.

Realizacja celu gtéwnego w perspektywie do 2030 r. wigze sie z wdrozeniem szesciu
kierunkéw interwencji wkasciwych dla kazdej gatezi transportu:

«  kierunek interwencji 1: budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzacej konkurencyjnej gospodarce;

«  kierunek interwencji 2: poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem
transportowym;

«  kierunek interwencji 3: zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

«  kierunek interwenciji 4: poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu oraz
przewozonych towarow;

«  kierunek interwencji 5: ograniczanie negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko;

«  kierunek interwenciji 6: poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych
Ssrodkdw na przedsiewziecia transportowe.

Ww. dziatania majg na celu zwiekszy¢ dostepnos¢ transportowg kraju, zapewnic
zrownowazony rozwoj poszczegolnych gatezi transportu oraz poprawi¢ warunki Swiadczenia
ustug zwigzanych z przewozem towardéw i pasazerow. Dokument wskazuje takze na
nowoczesne rozwigzania utatwiajgce funkcjonowanie catego sektora transportowego,
zmniejszajgce jego negatywny wptyw na srodowisko i klimat, tak aby mozliwe byto stworzenie
zréwnowazonego systemu transportowego kraju do 2030 r.

W zakresie infrastruktury kolejowej SRT2030 wskazuje na realizacje nastepujacych
dziatan w perspektywie do 2030 roku:

+ konsekwentna modernizacja, rozbudowa i rewitalizacja istniejacej sieci linii
kolejowych;

« narzecz: ukonczenia sieci bazowej i konsekwentnego uzupetniania sieci
kompleksowej TEN-T, podnoszenie parametrow linii w ramach kolejowych
korytarzy towarowych oraz zapewnienie spojnosci sieci kolejowej;

« rewitalizacja i rozbudowa linii kolejowych w obszarach funkcjonalnych miast;

« realizacja projektéw dotyczgcych linii kolejowych o znaczeniu regionalnym, w
szczegoblnosci zadan, dla ktérych przygotowana zostata z udziatem Srodkéw
unijnych, dokumentacja przedprojektowa i projektowa;

« uzupehnienie lokalnej i regionalnej infrastruktury kolejowej, m.in. w oparciu o
Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej +
do 2028 roku;

- likwidacja ,waskich gardel’ oraz poprawa parametréw sieci kolejowej w
ramach inwestycji multilokalizacyjnych, w tym wplywajgcych na wzrost
bezpieczenstwa oraz zwiekszajgcych multimodalnosg;

+ wdrazanie Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym
(ERTMS) — zgodnie z Krajowym Planem Wdrazania Technicznych
Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI) Sterowanie oraz GSM-R.;

« modernizacja infrastruktury dworcéw i przystankoéw kolejowych oraz
ewentualna budowa nowej pasazerskiej infrastruktury ustugowej zgodnie z
zasadami projektowania uniwersalnego, obiektéw dostosowanych do potrzeb
0s6b z niepetnosprawnoscig i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
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— zgodnie z Krajowym Planem Wdrazania Technicznych Specyfikacji
Interoperacyjnosci, odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla
0s06b niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
(TSI PRM);

« opracowanie dokumentacji technicznej dla rozbudowy sieci kolejowej, w
szczegolnosci zwigzanej z budowa systemu przewozow opartego o
Centralny Port Komunikacyjny (CPK).

Zasadnicze znaczenie do sektora kolejowego definiuje Krajowy Program Kolejowy do

2023 roku (KPK). KPK jest dokumentem ustanawiajgcym ramy finansowe oraz warunki
realizacji zamierzenh panstwa w zakresie inwestycji kolejowych przewidywanych do wykonania w
latach 2014-2023 roku. Obejmuje projekty inwestycyjne wspotfinansowane ze srodkéw UE w
ramach perspektywy finansowej 2014-2020/23 oraz pozostate inwestycje w infrastrukture
zarzgdzang przez PKP PLK S.A. finansowane ze Srodkéw publicznych. Cel gtéwny KPK,
obejmuje wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym
kraju poprzez stworzenie spéjnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych. Komplementarne wobec
celu gtébwnego, cele szczegotowe obejmuja:

« wzmocnienie efektywnos$ci transportu kolejowego;

«  zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego;

« poprawe jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030), przyjeta przez
rzad w grudniu 2011 r., jest najwazniejszym dokumentem strategicznym dotyczacym
zagospodarowania przestrzennego kraju. KPZK wskazuje najpilniejsze problemy
zagospodarowania polskiej przestrzeni i konkretne dziatania naprawcze w szesciu obszarach
tematycznych dla:

«  poprawy konkurencyjno$ci najwiekszych miast i powigzan miedzy nimi,

«  tworzenia warunkéw réwnomiernego rozwoju poza duzymi miastami,

* rozwoju infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej (np. sieci
szerokopasmowe),

« poszanowania $rodowiska naturalnego i waloréw krajobrazowych, a takze
kulturowych,

« wzmacniania odpornosci Polski na zagrozenia zwigzane z bezpieczenstwem
energetycznym (np. poprzez budowanie potgczen energetycznych z
sgsiednimi panstwami) czy ekstremalnymi zjawiskami naturalnymi (np.
powodziami),

«  systematycznej budowy i utrzymania skutecznego systemu planowania
przestrzennego (np. eliminowania chaotycznego sposobu zabudowy
przedmiesg).

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030 (KPEIiK) zostat przyjety przez

Komitet do Spraw Europejskich na posiedzeniu w dniu 18 grudnia 2019 r. KPEIK okresla
zatozenia i cele oraz polityki i dziatania na rzecz realizacji 5 wymiaréw unii energetycznej tj.

«  bezpieczenstwa energetycznego,
« wewnetrznego rynku energii,
- efektywnosci energetycznej,
« obnizenia emisyjnosci oraz
« badan naukowych, innowaciji i konkurencyjnosci.
Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030 w zakresie transportu zaklada
14% wzrost odnawialnych zrodet energii (OZE) do 2030 r.

Dokument odwotuje sie do kierunkéw dziatan przewidzianych w Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, w tym do ograniczania negatywnego
wptywu transportu na Srodowisko naturalne, realizowanego poprzez wspieranie m.in.:

« transportu zbiorowego i systemow wspotdzielenia pojazdéw i jednoczesnym
ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazdéw z napedem spalinowym;
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« zmiany podziatu zadan przewozowych miedzy poszczeg6lne srodki
transportu (modal split) i maksymalizacji udziatu zero-oraz niskoemisyjnych
gatezi transportu;

«  rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych srodkow
transportu, w tym elektromobilnosci;

« réznorodnosci gateziowej i komplementarnosci poszczegolnych galezi sieci
transportowej oraz wsparciu dla tych rodzajéw transportu, ktérych
oddziatywanie na Srodowisko jest najmniejsze;

« zarzadzania popytem na ruch transportowy, w tym promowania wzorcow
zréwnowazonej mobilnosci;

« zarzadzania popytem na przewozy tadunkdw poprzez tgczenie wolumenow
transportowych;

« wdrazanie innowacyjnych systeméw zarzgadzania ruchem transportowym;

« upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczenstwa poprzez:
dostepnos¢ informacji o podrozy, zintegrowane taryfy, wydzielanie obszaréw
zamieszkania oraz stref centralnych z ograniczonym dostepem dla
samochodow, dziatania edukacyjnoinformacyjne w zakresie promocji
zrbwnowazonego i zbiorowego transportu, zarzgdzanie popytem na
transport.

Polityka ekologiczna panstwa 2030 — strategia rozwoju w obszarze srodowiska i
gospodarki wodnej (PEP2030) przyjeta 16 lipca przez Rade Ministrow jest najwazniejszym
dokumentem strategicznym w tym obszarze. Rolag PEP2030 jest zapewnienie bezpieczenstwa
ekologicznego Polski oraz wysokiej jakosci zycia dla wszystkich mieszkancéw. Strategia
wspiera realizacje celow i zobowigzan Polski na szczeblu miedzynarodowym, w tym na
poziomie unijnym oraz ONZ. Polityka zgodnie ze Strategig zrbwnowazonego rozwoju transportu
do 2030 — SRT wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu, dla wszystkich sektoréw
transportu: drogowego, kolejowego, lotniczego, morskiego, wodnego srédladowego, miejskiego
oraz intermodalnego.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2021-2030

Gtownym celem NPBRD 2021-2030 jest ograniczenie w ciggu dekady o 50% liczby ofiar
Smiertelnych i ciezko rannych. Oznacza to, iz w roku 2030 na polskich drogach liczba ofiar
Smiertelnych wypadkéw nie powinna przekroczy¢ wartosci 1.455, a liczba ofiar ciezko rannych
nie powinna by¢ wieksza niz 5.317. Docelowa wizjg polskiej polityki bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz dtugoterminowych programoéw i strategii jest catkowite wyeliminowanie ofiar
Smiertelnych i ciezko rannych, co jest zgodne z europejska polityka transportowa, przyjeta w
ramach realizacji tzw. Wizji Zero do roku 2050.

Osiagniecie celu gtbwnego oznacza, ze w catym okresie realizacji NPBRD 2021-2030
powinien nastepowac staty spadek zagrozenia w ruchu drogowym.

Struktura interwencji Programu jest oparta na pieciu filarach stanowigcych gtéwne
obszary dziatan dedykowanych poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego do 2030 r. Sg to w
kolejnosci:

Filar | — System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego, poprzez m.in.:
optymalizacje struktur organizacyjnych systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu
drogowego na szczeblu krajowym i regionalnym, optymalizacje przepisow prawa w odniesieniu
do systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego, utworzenie mechanizméw
finansowania w odniesieniu do systemu zarzadzania bezpieczenhstwem ruchu drogowego,
optymalizacje systemu zbierania i analizy danych, optymalizacje systemu badan i transferu
wiedzy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, optymalizacje dziatan komunikacyjnych w
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego;
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Filar Il — Bezpieczny cztowiek, poprzez ksztattowanie bezpiecznych zachowan
uczestnikéw ruchu drogowego oraz ochrone uczestnikéw ruchu drogowego;

Filar Il — Bezpieczne drogi poprzez zmniejszenie ciezkosci wypadkéw drogowych,
rozwoj nowoczesnych systemow zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego,
usprawnienie systemu zarzadzania predkoscia,;

Filar IV — Bezpieczny pojazd poprzez podniesienie poziomu bezpieczeristwa wszystkich
pojazdow, usprawnienie kontroli stanu technicznego pojazdéw;

Filar V - Ratownictwo i opieka powypadkowa poprzez integracje i rozwoéj Krajowego
Systemu Ratownictwa oraz jednolity system pomocy ofiarom wypadkéw drogowych.

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024, ktérego gtdbwnym celem jest
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych pozostajgcych w zarzadzie
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad. Podejmowane w ramach Programu dziatania
sg ukierunkowane na zwiekszenie ochrony uczestnikédw ruchu oraz stworzenie bezpiecznej
infrastruktury drogowej —a w efekcie zmniejszenie liczby wypadkéw i ich ofiar. Program jest
dokumentem okreslajgcym cele i priorytety inwestycyjne, wskazuje poziom i zrédta
finansowania oraz okres$la zakres rzeczowy zadan przewidywanych do realizacji.

Projekt Krajowego Planu Odbudowy (KPO) ma odbudowac¢ kondycje gospodarki po
kryzysie wywotanym pandemia koronawirusa COVID- 19 i zapewni¢ jej wiekszg odpornos¢ na
przyszie nieprzewidziane okolicznosci. Otrzymane w ramach programu pienigdze maja zostac
przeznaczone na modernizacje technologiczng, wzmocnienie firm oraz poprawic jakos¢ zycia
Polakéw i konkurencyjno$¢ polskiej gospodarki. Srodki przeznaczone na KPO pochodzié beda
Z Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci i przeznaczone bedg w
szczegolnosci na wsparcie dla obszaréw: transformacji cyfrowej, wzmocnienia odpornosci i
konkurencyjnosci gospodarki, energii i zmniejszenia energochtonnosci, transformacji cyfrowej,
dostepnosci i jakosci systemu ochrony zdrowia oraz zielonej i inteligentnej mobilnosci.

Projekt Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-
2027 (FENnIKS), ktérego gtéwnym celem jest poprawa warunkéw rozwoju kraju poprzez budowe
infrastruktury technicznej i spotecznej zgodnie z zatozeniami rozwoju zrbwnowazonego, w tym
poprzez:

« obnizenie emisyjnosci gospodarki transformacije w kierunku gospodarki
przyjaznej srodowisku i 0 obiegu zamknietym,

*  budowe efektywnego i odpornego systemu transportowego o jak najnizszym
negatywnym wptywie na srodowisko naturalne,

« dokonczenie realizacji odcinkéw sieci bazowej TEN-T do roku 2030,

«  poprawe bezpieczenstwa transportu,

«  zapewnienie réwnego dostepu do opieki zdrowotnej oraz poprawe
odpornosci systemu ochrony zdrowia,

« wzmocnienie roli kultury w rozwoju spotecznym i gospodarczym.

W zakresie transportu FEnIKS dazgc do zmniejszenia emisji zaktada rozwoj transportu
szynowego, W tym poprzez zwiekszanie dostepnosci komunikacji zbiorowej, a takze
alternatywne wobec drdg tancuchy logistyczne (porty morskie, drogi wodne $rédlgdowe,
przewozy intermodalne). W celu poprawy spdjnosci komunikacyjnej i ograniczenia wykluczenia
komunikacyjnego program koncentruje sie na budowie nowych i modernizacji istniejgcych linii
kolejowych oraz drog krajowych oraz obwodnic miast.

Projekt Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020 (PO PW) jest
instrumentem wsparcia, ktéry finansuje projekty przyczyniajgce sie do gospodarczego i
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spotecznego rozwoju pieciu wojewodztw: lubelskiego, podlaskiego, podkarpackiego,
Swietokrzyskiego i warminsko-mazurskiego.

Program ma na celu zwiekszenie konkurencyjnosci tych wojewédztw poprzez wsparcie:

powstawanie i rozwgj startupow,

miedzynarodowej dziatalno$¢ matych i Srednich przedsiebiorstw,
tworzenie innowacyjnych produktéw lub ustug oraz umiejetne zarzadzanie
wzornictwem w firmie,

inwestycji w komunikacje miejska, drogi i kole;.

W obszarze transportowym celem PO PW jest wzmocnienie wewnetrznych i
uzupelnienie zewnetrznych potaczenh kolejowych wschodniej Polski.

Oprécz wyzej wskazanych dokumentow opracowanych na poziomie krajowym, na
rozwoj transportu na terenie Mazowsza moga mie¢ wptyw nastepujace dokumenty:

Program Uzupeiniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolgj
+ do 2028 roku stanowigcy narzedzie osiggania celéw polityki panstwa w
zakresie zapewnienia dostepnosci komunikacyjnej regionéw. Program
przewiduje sie, ze PKP PLK S.A. (wykonawca programu) we wspotpracy z
jednostkami samorzadu terytorialnego bedzie realizowac projekty stuzgce
rozwojowi sieci potgczen kolejowych do mniejszych miejscowosci. Zadania
inwestycyjne beda mogly by¢ sfinansowane w 85 proc. ze srodkéw
programu, a w 15 proc. ze srodkéw samorzgdowych,

Program budowy/modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2020 — 2025
majacy na celu budowe 200 przystankéw kolejowych w catej Polsce.
Przystanki majg utatwic skorzystanie z transportu kolejowego i wymazac
biate plamy komunikacyjne. Program ma na celu przeciwdziatanie
wykluczeniu komunikacyjnemu,

Rzadowy Program Budowy Drog Krajowych 2030 (z perspektywag do 2033 r.)
bedacy kontynuacjg obecnego Programu Budowy Drég Krajowych na lata
2014-2023 i obejmujacy liste inwestycji drogowych, ktére rzad bedzie chciat
zrealizowaé do 2030 r.,

Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap |. 2020-2023
wraz z Koncepcjg przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnosc —
Centralny Port Komunikacyjny (dalej rowniez: CPK) dla Rzeczypospolitej
Polskiej wraz z Ustawg o Centralnym Porcie Komunikacyjnym z dnia 10
maja 2018 r., okreslajg koncepcije, zasady i tryb zarzadzania
przygotowaniem oraz realizacjg inwestycji w zakresie CPK w tym
inwestycjami towarzyszgcymi obejmujacymi inwestycje w linie kolejowe o
znaczeniu panstwowym,

Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do
2040 r.), ktéra wskazuje gtéwne zalozenia odnosnie do celow, kierunkow i
sposobow kreowania i realizacji rzgdowej polityki rozwoju lotnictwa
cywilnego w Polsce,

Programy wsparcia uruchamiane przez Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej w tym: Program Zielony Transport
Publiczny, ktory wspiera rozwdéj bezemisyjnego transportu publicznego w
Polsce. Jego celem jest obnizenie wykorzystania energii i paliw emisyjnych
w publicznym transporcie zbiorowym, a takze rozwdj zielonej mobilnosci,
Plan Rozwoju Elektromobilno$ci majacy wspomaéc rozwoj ekosystemu
elektromobilnosci oraz zwigkszy¢ zastosowanie innych paliw alternatywnych
w Polsce. Plan okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem stosowania
pojazdéw elektrycznych w naszym kraju oraz identyfikuje potencijat
gospodarczy i przemystowy tego obszaru,

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych wprowadzajgca m.in.
mozliwo$¢ darmowego parkowania w strefach ptatnego parkowania oraz
korzystania z tzw. buspasow przez samochody z napedem wytacznie
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elektrycznym jako zachety do wykorzystywania tego rodzaju pojazdow.
Ustawa ma stymulowaé rozwoju elektromobilno$ci oraz upowszechnié
stosowanie innych paliw alternatywnych w sektorze transportowym w Polsce.

W dalszej kolejnosci opracowane zostang réwniez kontrakty programowe oraz
instrumenty terytorialne.

Dokumenty na poziomie regionalnym

Strategia wojewOdztwa oraz Plan Zagospodarowania stanowig punkt odniesienia przy
opracowaniu Regionalnego Planu, jednoczesnie cele i kierunki dziatan wskazane w Planie
wpisuja sie w cele europejskiej oraz krajowej polityki transportowej i sg z nimi spdjne.

Strategia wojewOdztwa zostata przyjeta uchwatg Nr 158/13 Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia 28 pazdziernika 2013 r. i jest najwazniejszym dokumentem samorzadu
wojewddztwa, okreslajgcym kierunki polityki rozwoju w perspektywie do 2030 roku. Dokument
wskazuje gtdwne wyzwania, okresla cele rozwojowe regionu oraz precyzuje kierunki dziatan do
realizacji przez samorzad wojewoédztwa oraz inne podmioty. Stanowi podstawowy punkt
odniesienia dla dokumentow programowych i planistycznych tworzonych na poziomie
regionalnym oraz lokalnym. W dniu 19 listopada 2019 r. Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego
przyjat uchwate nr 221/19 w sprawie przystgpienia do aktualizacji Strategii Rozwoju
Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030 roku oraz okresSlenia zasad, trybu i harmonogramu
opracowania tej aktualizacji. Plan uwzglednia planowane zmiany do Strategii, w tym m.in. w
zakresie cel6éw oraz kierunkéw dziatan w systemie transportowym.

Plan Zagospodarowania jest kluczowym aktem planowania, okreslajgcym zasady
organizacji przestrzennej wojewodztwa. Okresla on podstawowe elementy uktadu
przestrzennego, ich zréznicowanie i wzajemne relacje, w tym takze jesli chodzi o system
transportowy. Formutuje kierunki polityki przestrzennej, ktére wraz z uwarunkowaniami
przestrzennymi uwzglednia sie w programach rozwoju i programach operacyjnych
wojewodztwa. Plan Zagospodarowania w dniu 19 grudnia 2018 r. Uchwatg nr 22/18 zostat
przyjety przez Sejmik Wojewodztwa Mazowieckiego.

Program Ochrony Powietrza (POP) to akt prawa miejscowego, opracowywany ze
wzgledu na przekroczenia norm jakosci powietrza. Obowigzek przygotowania i przyjecia
nowego programu ochrony powietrza przez wszystkie wojewodztwa jest konsekwencjg wyroku
Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej z 2018 r. oraz utrzymujacej sie ztej jakosci
powietrza. Program zawiera konkretne dziatania naprawcze, ktorych wprowadzenie przetozy sie
na poprawe jakosci powietrza w regionie. Celem POP jest poprawa jakosci powietrza w
regionie. Gtbwne narzedzia to sukcesywna wymiana lub likwidacja zrédet niskiej emisji tzw.
kopciuchoéw, ich identyfikacja przez inwentaryzacje oraz nowe nasadzenia zieleni. Na realizacje
dziatan samorzady i mieszkancy majg maksymalnie 6 lat. POP przyjety zostat uchwatg nr
115/20 Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 08 wrzes$nia 2020 r. w sprawie programu
ochrony powietrza dla stref w wojewddztwie mazowieckim, w ktérych zostaty przekroczone
poziomy dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu.

Programy ochrony powietrza majg na celu osiggniecie pozioméw dopuszczalnych i
pozioméw docelowych substancji w powietrzu oraz putapu stezenia ekspozycji dla pytu
zawieszonego PM2,5. Program ochrony powietrza dla stref w wojewddztwie mazowieckim,
okresla sie dla stref, w ktorych poziom choéby jednej substancii przekracza poziom
dopuszczalny powiekszony o margines tolerancji lub poziom docelowy. Na terenie wojewddztwa
mazowieckiego wyroznione zostaty 4 strefy: aglomeracja warszawska, miasto Ptock, miasto
Radom oraz mazowiecka, obejmujgca pozostaty obszar wojewddztwa.

Program ochrony $rodowiska przed hatasem na terenie wojewddztwa mazowieckiego
jest dokumentem, ktéry ma na celu dostosowanie poziomu hatasu w srodowisku do
dopuszczalnego. W ramach programu okreslane sg niezbedne priorytety i wskazywane sg
kierunki i dziatania naprawcze majace na celu zmniejszenie ucigzliwosci akustycznej oraz
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ograniczenie poziomu hatasu w srodowisku na terenach chronionych akustycznie, w tym
terenach zabudowy mieszkaniowe;j.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, tj.
obszaréw drég krajowych zaliczanych do obiektéw, ktérych eksploatacja moze powodowaé
negatywne oddziatywanie akustyczne gtownym celem Programu jest wskazanie kierunkow i
zakresu dziatan, ktérych realizacja spowoduje dostosowanie poziomu hatasu do
dopuszczalnego, na terenach, na ktorych stwierdzono przekroczenia. tgczna dtugosc drég
objetych Programem wynosi ok. 1 090 km i dotyczy dr6g o duzym natezeniu ruchu powyzej 3
000 000 pojazdéw rocznie. Program okres$la kierunki i zakresy dziatan niezbedne do
przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku.

Celem Programu Regionalnego: Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027 jest
uszczegotowienie zasad i praktyczna obstuga wdrazania Funduszy Europejskich na poziomie
regionalnym. Program wspiera¢ bedzie realizacje celéw polityki spéjnosci, do ktérych naleza:
Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa, Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna
Europa, Lepiej potaczona Europa, Europa o silniejszym wymiarze spotecznym oraz Europa
blizej obywateli. W zakresie transportu, w ramach Programu planowane jest dofinansowanie
inwestycji w rozwdéj zrownowazonej mobilnosci miejskiej, np. inwestycje w infrastrukture
rowerowa, parkingi parkuj i jedz, inteligentne systemy do zarzadzania ruchem, ale tez w
planach sg punkty tankowania samochodéw elektrycznych i stacji tankowania samochodow
wodorowych. Finansowanie obejmie drogi oraz obwodnice miejskie.

Warunkowos$é podstawowa

W perspektywie finansowej 2021-2027 (2030), dla Celu polityki 3 na poziomie
regionalnym okres$lone zostaly dwa warunki podstawowe, ktére musza by¢ spetnione przez caly
okres finansowania tj.:

«  Warunek 1.1 Dobre zarzadzanie krajowag lub regionalng strategig
inteligentnej specjalizacii,

+  Warunek 3.1. Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim
poziomie.

W celu wypetnienia wymogow warunkowosci podstawowej dla Celu Polityki 3 ,Lepigj
pofaczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci” w perspektywie finansowej 2021-2027
(2030), w tym warunku dotyczgcego sektora transportu na poziomie regionalnym, wojewodztwa
zostaly zobowigzane przez Komisje Europejska do przygotowania planu/planéw transportu lub
ram w zakresie inwestycji transportowych dotyczacych:

«  Celu szczego6towego 3.1. ,Rozwdj odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej,
bezpiecznej, zrobwnowazonej i intermodalnej sieci TEN-T” — na szczeblu
krajowym,

« Celu szczegdbtowego 3.2. ,Rozwdj i udoskonalenie zréwnowazonej, odpornej
na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie
krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawa dostepu do sieci TEN-T
oraz mobilnosci transgranicznej”.

Regionalny Plan Transportowy dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w
zakresie transportu) stanowi¢ bedzie wizje rozwoju infrastruktury transportowej regionu do 2030
r. Zastepuje dotychczas obowigzujacy ,Plan wykonawczy do Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzen i Transport spetniajacy kryteria warunku
ex ante dla Celu tematycznego 7 do Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Mazowieckiego na lata 2014 — 2020", realizujgc nowe wytyczne UE w obszarze transportu.

Plan okresli potrzeby i cele transportowe, odpowiadajace na wyzwania w zakresie
wzrastajgcej mobilnosci regionalnej, uwzgledniajac optymalng integracje miedzygateziowa

17 | Strona



Regionalny Plan Transportowy Wojewoddztwa Mazowieckiego

transportu, interoperacyjnosc¢ sieci, poprawe bezpieczenstwa i ograniczanie wptywu transportu
na Srodowisko, w konteks$cie spotecznym i gospodarczym.

Zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej, Plan powinien koncentrowac sie na
infrastrukturze i ustugach transportowych stuzgcych obstudze ruchu regionalnego z
uwzglednieniem powigzan krajowych i lokalnych. Nalezy w nim wskazac eliminowanie luk w
infrastrukturze, tzw. waskich gardet i wykluczenia komunikacyjnego. Oprdcz indywidualnego
transportu samochodowego powinien obejmowac przede wszystkim wspieranie rozwoju
zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci w celu przechodzenia na bardziej ekologiczne i
zrownowazone rodzaje transportu ze szczeg6lnym uwzglednieniem transportu kolejowego oraz
aktywnych form mobilno$ci. W Planie nalezy uwzglednia¢ rowniez problematyke przewozu
tadunkoéw i rozwoju transportu intermodalnego.

Tabela 1. Kryteria spetnienia warunku podstawowego wynikajgcego z Rozporzgdzenia
ogolnego

Cel Polityki 3

Lepiej potagczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnoSci

Komisja Europejska w projekcie tzw. Rozporzadzenia ogélnego na nowa perspektywe
finansowa wskazata w ramach kryteridéw, ktére musza by¢ spetnione przy
tematycznym warunku podstawowym aby narzedzie jakim bedzie Regionalny Plan
zawierato funkcjonowanie multimodalnego mapowania istniejacej i planowanej
infrastruktury — z wyjatkiem szczebla lokalnego — do 2030 r., ktére:

1. zawiera ocene ekonomiczng planowanych inwestycji, opartg na analizie
zapotrzebowania i modelach przeptywéw transportowych, ktére powinny
uwzglednia¢ spodziewany wptyw otwarcia rynkéw ustug kolejowych;

2. jest spojne z elementami zintegrowanego krajowego planu w dziedzinie energii i
klimatu dotyczacymi transportu;

3. obejmuje inwestycje w korytarze sieci bazowej TEN-T zgodnie z definicjg w
rozporzadzeniu w sprawie CEF, zgodnie z odpowiednimi planami prac dotyczacymi
korytarzy sieci bazowej TEN-T;

4. w przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej TEN-T, w tym na odcinkach
transgranicznych, zapewnia komplementarnos¢ przez zapewnienie wystarczajagcego
rozwoju potaczen sieci miejskich, regionoéw i lokalnych spotecznosci z siecig bazowa
TEN-T i jej weztami;

5. zapewnia interoperacyjnos¢ sieci kolejowej oraz, w stosownych przypadkach,
przedstawia sprawozdanie z wdrazania europejskiego systemu zarzadzania ruchem
kolejowym (ERTMS) zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE)
2017/61;

6. wspiera multimodalnos¢, okreslajac potrzeby w zakresie transportu multimodalnego
lub przeladunkowego oraz terminali pasazerskich;

7. obejmuje Srodki istotne z punktu widzenia planowania infrastruktury, majgce na celu
promowanie paliw alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi ramami
polityki;

8. przedstawia rezultaty oceny ryzyk dla bezpieczenstwa ruchu drogowego zgodnie z
istniejgcymi krajowymi strategiami bezpieczenstwa ruchu drogowego, wraz z
mapowaniem drég i odcinkéw narazonych na takie ryzyka oraz ustaleniem
zwigzanych z tym priorytetéw inwestycyjnych;

9. dostarcza informacji na temat zasobow finansowania odpowiadajgcych planowanym
inwestycjom, koniecznych do pokrycia kosztoéw operacyjnych i kosztow utrzymania
istniejacej i planowanej infrastruktury.

Zrédfo: Rozporzadzenie ogélne

Regionalny Plan Transportowy powinien zosta¢ przyjety zgodnie z wymogami ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji i poddany strategicznej ocenie
oddziatywania na $srodowisko. W przypadku warunkéw okreslonych na poziomie regionalnym,
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ich spetnienie warunkuje realizacje przez Komisje ptatnosci okresowych na rzecz priorytetéw
danego programu.

Proces dojscia do Regionalnego Planu Transportowego

Podczas opracowania Planu wykorzystane zostaty materiaty i wnioski wypracowane
podczas opracowania Strategii wojewddztwa, Planu Zagospodarowania, Planu transportowego,
innych dokumentow strategicznych wojewddztwa oraz dokumentdw unijnych i na szczeblu
krajowym.

Proces opracowania Planu zostat podzielony na cztery etapy:
Etap wstepny: Dziatania zmierzajgce do opracowania Planu, w tym:

«  konsultacje zamierzen do opracowania projektu Regionalnego Planu
Transportowego Wojewodztwa Mazowieckiego dla realizacji warunku
podstawowego Celu Polityki 3;

« konsultacje z samorzgdami na szczeblu lokalnym,

«  konsultacje z wojewddztwami osciennymi,

»  konsultacje z interesariuszami Planu,

« wstepne diagnozy i analizy.

Etap I: Opracowanie projektu Planu.

Etap II: Konsultacje Planu w tym z interesariuszami, wojewddztwami osciennymi, samorzgdami
lokalnymi, mieszkancami.

Etap lll: Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko:
« Podanie do publicznej wiadomos$ci Prognozy oddziatywania na srodowisko
do projektu Planu w celu przeprowadzenia konsultacji spotecznych,
+  Korekta projektu Planu zgodnie z uzgodnieniami i konsultacjami
spotecznymi.

Etap 1V: Zaopiniowanie i zatwierdzenie projektu Planu.

Po przeprowadzeniu procesu konsultacji spotecznych oraz uwzglednieniu uwag w
ramach procesu SOOS, projekt Planu opiniowany jest przez powotany przez Marszatka
Wojewddztwa Mazowieckiego Zespét do spraw dokumentdw strategicznych, planistycznych i
programowych Wojewddztwa Mazowieckiego, zgodnie z Zarzadzeniem nr 238/16 z dnia 12
lipca 2016 r., zmienionym Zarzgdzeniem nr 268/20 Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego z
dnia 21 lipca 2020 r.

Po uzyskaniu pozytywnej oceny Zespotu, Plan zatwierdzany jest przez Zarzad
Wojewodztwa Mazowieckiego, w drodze uchwaty. Nastepnie Plan przekazywany jest do Komisiji
Europejskie;.

Sytuacja przestrzenna i demograficzna na Mazowszu?

Na wielkos¢ i kierunki przemieszczen osob i towaréw generowanych w ramach danego
obszaru wplywa wiele czynnikéw w tym w szczegdélnosci sytuacja przestrzenna i
demograficzna.

Jednym z podstawowych czynnikow okreSlajgcych wielkosé ruchu generowanego przez
wybrany obszar, jest liczba jego mieszkancow. Czynniki demograficzne stanowig co do zasady
najsilniejsze determinanty popytu na ustugi transportowe. Ws$rédd najistotniejszych z nich nalezy
wymienic:

« staniliczba mieszkancoéw,

1 Sytuacja przestrzenna i demograficzna na Mazowszu opracowana na podstawie Strategii wojewodztwa opracowanej przez Mazowieckie Biuro
Planowania Regionalnego w Warszawie
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« rozmieszczenie przestrzenne mieszkancow w ramach obszaru,
e przyrost naturalny,

« wielkos$¢ i kierunki migraciji,

e struktura wiekowa mieszkancow,

«  prognozy demograficzne.

W Planie uwzgledniono rowniez pozostate, najistotniejsze czynniki, ktére determinujg
rozwdj infrastruktury transportowej, w tym:

e osadnictwo,

+ gospodarke,

. Infrastrukture spoteczng, w tym: nauka, kultura, zdrowie,
*  turystyke.

Uwarunkowania demograficzne

Wojewddztwo mazowieckie zajmuje obszar 35,6 tys. km?, co czyni je najwiekszym z 16
wojewddztw w kraju. Jednoczes$nie nalezy do najbardziej zréznicowanych wewnetrznie pod
wzgledem spotecznym i gospodarczym wojewodztw w Polsce. Aglomeracja warszawska wraz
ze stolicg kraju Warszawg odgrywa dominujgca role spoteczno-gospodarczg oraz petni funkcje
waznego dla Europy miedzynarodowego wezta transportowego.

Zgodnie z podzialem administracyjnym z 1999 roku ramach wojewddztwa
mazowieckiego funkcjonuja:

« 42 powiaty, w tym 5 miast na prawach powiatu;
« 314 gmin, w tym:

e 35 gmin miejskich,

e 57 gmin miejsko-wiejskich,

e 222 gminy wiejskie.

Dodatkowo UE ustanowita wspoéing klasyfikacje jednostek terytorialnych do celow
statystycznych, zwang NUTS, ktGrej zadaniem jest utatwienie gromadzenia danych i
opracowywania danych statystycznych w UE. Ten hierarchiczny system jest rowniez
wykorzystywany do przeprowadzania analiz spoteczno-ekonomicznych regionéw i planowania
interwencji w kontekscie polityki spojnosci UE. Zgodnie z tg nomenklaturg Polska zostata
okres$lona jako NUTS 0 i na potrzeby unijnych obliczen podzielona zostata na kilka
makroregiondw, czyli NUTS 1. Kazde z wojewddztw to NUTS 2, a wewnatrz nich wyznaczone
sg subregiony NUTS 3.

Od 1 stycznia 2018 r. wojewddztwo mazowieckie, stanowigce dotychczas jedng
jednostke statystyczng poziomu NUTS 2 (Klasyfikacja Jednostek Terytorialnych do Celéw
Statystycznych NUTS -Nomenclature of Territorial Units for Statistics), zostato podzielone na
dwie jednostki statystyczne:

« region ,Warszawski stoteczny”, obejmujacy Warszawe wraz z dziewiecioma
powiatami: grodziskim, legionowskim, minskim, nowodworskim, otwockim,
piaseczynskim, pruszkowskim, warszawskim zachodnim i wotominskim;

« region ,Mazowiecki regionalny”, obejmujgcy powiaty: ciechanowski,
ostrotecki, ptocki, radomski, siedlecki, zyrardowski.
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Granice

regionow NUTS 2
—— podregionéw NUTS 3
—— powiatéw

~ gmin

Ludnosé w tys. (2020)

54257 wzrost (rok do roku)

23250 spadek (rok do roku)

Powierzchnia w km? (2020)

5425

Makroregion NUTS 1 Regiony NUTS 2 Podregiony NUTS 3

Schemat 1. Podziat wojewodztwa mazowieckiego na jednostki NUTS, obowigzujacy od 2018 .
Zrédto: Opracowanie MBPR
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Nowy statystyczny podziat wojewddztwa mazowieckiego na dwie odrebne jednostki na
poziomie NUTS 2 odzwierciedla faktyczny stan rozwoju oraz pozwala na zakwalifikowanie tych
regiondw do dwdch réznych kategorii zamoznosci:

« regionu lepiej rozwinietego - warszawski obszar metropolitalny,
« regionu stabiej rozwinietego - mazowiecki obszar pozametropolitalny.

Wojewddztwo mazowieckie jest najwiekszym z 16 wojewddztw Polski pod wzgledem
zajmowanego obszaru (35 558 km2) jak réwniez ludnosci zamieszkujacej jego teren. Wedtug
danych statystycznych na dzien 31.12.2019 r.2 wojewddztwo mazowieckie zamieszkiwato 5 423
168 0s6b co stanowito 14,28 % ludno$ci Polski®. Srednia gesto$é zaludnienia wyniosta 152,5
o0s6b/kmz. Zaludnienie w obrebie samego wojewddztwa jest bardzo mocno zréznicowane.
Najnizsza gestos¢ zaludnienia (ponizej 50 os6b/km?) obserwuje sie w pétnocno-wschodniej
czesci wojewddztwa, w powiatach: tosickim — 40 os6b/km2, makowskim — 42 os6b/km?,
ostroteckim — 42 os6b/km?, przasnyskim — 43 os6b/km?2 oraz sokotowskim — 48 oséb/km2,
Najwyzsza gestos¢ zaludnienia wystepuje w powiatach potozonych w bezposrednim
sgsiedztwie Warszawy: legionowskim (303 os6b/km?), piaseczynskim (303 os6b/km?2) oraz
pruszkowskim (674 oséb/km32). Sposréd wiekszych miast w wojewddztwie najnizszg gestosé
zaobserwowano w Ptocku (1 356 osob/km?), a najwyzszg w Warszawie (3 462 os0b/km?).

Gestos¢ zaludnienia jest jednym z najwazniejszych skladowych zwigzanych z wielkoScig
generowanych potokéw pasazerskich. W wojewoédztwie mazowieckim najwieksze potoki
podrézy generowane sg w obszarze wplywu aglomeracji warszawskiej. W Warszawie, stolicy
kraju, zameldowanych jest blisko 1,7 min oséb, co stanowi ok. 32% ludnosci wojewddztwa.

Ze wzgledu na gestos$¢ zaludnienia w powiatach odlegtych, zlokalizowanych na p6tnocy
(rejon Ostroteki), wschodzie (rejon Siedlec) i potudniu wojewddztwa (powiaty przysuski,
biatobrzeski i lipski) generowane sg najmniejsze potoki pasazerskie w podrézach powiatowych
jak i wojewddzkich. Miastami petnigcymi funkcje regionalne sg Radom (211,4 tys.
mieszkancéw) i Plock (119,4 tys.), subregionalne Siedlice (78,2 tys.), Ostroteka (52,1 tys.) oraz
Ciechandw (44,1 tys.). Inne miasta liczgce powyzej 50 tys. mieszkancéw — Pruszkow (62,3 tys.)
i Legionowo (53,9 tys.) petnig funkcje powiatowe i sg potozone w Aglomeracji Warszawskiej*.

Wptyw na wielko$¢ przewozow na terenie wojewddztwa ma zapotrzebowanie na
przemieszczanie sie min. w celach zarobkowych, oswiatowych, zdrowotnych, biznesowych,
turystycznych czy kulturalnych. Determinantem wyboru kierunku podrézy jest tu rozmieszczenie
generatorOw ruchu na terenie wojewoédztwa. Warszawa jako centralny osrodek regionu i kraju
generuje najwieksze potoki ruchu zwigzane z podrézami mieszkancow z osrodkéw
regionalnych, subregionalnych, powiatowych i gminnych.

W rozwoju wojewddztwa, w tym w rozwoju sieci komunikacyjnej, istotne znaczenie ma
ksztaltowanie tadu przestrzennego. Na Mazowszu, podobnie jak w calej Polsce, miasta ulegty
nadmiernemu rozrostowi terytorialnemu zwigzanemu ze zjawiskiem suburbanizacji, czego
skutkiem sg zaburzenia ich wewnetrznej struktury, a tym samym tadu przestrzennego. Z tego
wzgledu podstawowe znaczenie dla rozwoju wojewddztwa ma polityka zwigzana z ochrong
i ksztaltowaniem przestrzeni publicznej a takze zréwnowazony rozwdj transportu. Zapewnienie
spéjnosci przestrzennej jest glownym zadaniem SRWM, determinujacym rozwoj sieci
komunikacyjnej oraz transportu. Przyjmuje sie, ze transport powinien stuzy¢ przemieszczaniu
ludzi i towaréw zgodnie z zasadami polityki zrdbwnowazonego rozwoju. Szczegbtowa diagnoza
systemu transportowego wojewddztwa w aspekcie przestrzennym, odnoszgcym sie do
uwarunkowan planistycznych, zostata zawarta w Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Mazowieckiego.

2 Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Mazowieckiego; Urzad Statystyczny w Warszawie, Warszawa, 2020
3 Urzad Statystyczny w Warszawie, Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2020
4 Urzad Statystyczny w Warszawie, Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2020
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Liczba ludnosci na 1 km?
Number of population per 1 km?

I 1000 - 3980
B s00- 999
B 250- 499
I 100- 249
[ ] s0- 99
[ ] 19- a9

mazowieckie = 153

Schemat 2. Ludnosc wedfug miejsca zamieszkania 2019 r. stan 31.12.2019'r.
Zrédto: Opracowanie GUS

Struktura ludnosci®

Na koniec 2019 r. wojewodztwo mazowieckie liczyto 5 423 168 mieszkancow (14,1%
ludnos$ci Polski), w tym 2 828 145 kobiet (52,1% mieszkancow wojewoddztwa) i 2 595 023
mezczyzn (47,9%). Region Warszawski stoteczny zamieszkiwato 3 085 567 oséb, a Mazowiecki
regionalny 2 337 601. Na poziomie podregionéw (NUTS 3) najwieksza liczba mieszkahcow
charakteryzowat sie podregion miasto stoteczne Warszawa (1 790 658), a najmniejsza
podregion zyrardowski (259 105).

Populacja os6b w wieku przedprodukcyjnym w 2019 r. stanowita 19,2% ogoétu
mieszkancéw wojewddztwa mazowieckiego (Polska: 18,1%), w wieku produkcyjnym 59,0%
(Polska: 60,0%), a poprodukcyjnym 21,8% (Polska: 21,9%). W przypadku regionu
Warszawskiego stotecznego wartosci dla tych grup wiekowych ksztattowaty sie odpowiednio na
poziomie 19,5%, 58,1% oraz 22,4%, natomiast w Mazowieckim regionalnym osiggnety wartosci
18,8%, 60,1% i 21,1%.

5 Dane w oparciu o Raport o stanie wojewodztwa mazowieckiego za rok 2019 opracowany przez Mazowiecki Biuro Planowania Regionalnego
oraz dane GUS stan na 31.12.2019 .
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W 2019 roku liczba oséb w wieku produkcyjnym wynosita 31 98 473 mieszkancéw i
zmniejszyta sie w stosunku do 2010 roku o 148 519 mieszkancow (co stanowito spadek o
4,6%). Jednoczes$nie nastgpit wzrost oséb w wieku poprodukcyjnym o 26,8% (z 932 694 do 1
183 145 mieszkancéw).

Ponizszy schemat przedstawia podziat ludnos$ci wedtug ekonomicznych grup wieku na
Mazowszu w 2019 roku.

2019

2010

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 %

Wiek przedprodukcyjny -

produkcyjny poprodukcyjny
Age pre-working -

working post-working

Schemat 3. . Ludnosci wedlug ekonomicznych grup wieku, stan 31.12.2019 r.
Zrédto: Opracowanie na podstawie danych GUS

Przyrost naturalny w wojewddztwie mazowieckim w 2019 r. osiggnat poziom 0,4/1000
0s0b, przy czym w regionie Warszawskim stotecznym osiggnat wartos¢ dodatnig (1,4), a w
Mazowieckim regionalnym ujemnag (-1,0). WS$rd6d podregiondw, najwyzszg wartoscig wskaznika
cechowat sie podregion warszawski wschodni (2,0), a najnizszg podregion ptocki (-1,9).

Populacja wojewédztwa mazowieckiego starzeje sie. Pogtebiajg sie niekorzystne zmiany
w strukturze spotecznej: zwieksza sie udziat oséb w wieku poprodukcyjnym, natomiast maleje
udziat oséb w wieku produkcyjnym. W 2019 r. na 100 oséb w wieku produkcyjnym przypadato
70 w wieku nieprodukcyjnym.

Prognozy demograficzne®

W wojewddztwie mazowieckim wedtug stanu na koniec 2019 r. zamieszkiwato 5 423,2
tys. 0séb. Zgodnie z wynikami dtugookresowej prognozy ludno$ci opracowanej przez GUS’
Mazowsze bedzie sukcesywnie powiekszato liczbe mieszkarncow do 2028 r., po tym okresie
nastagpi spadek liczebnos$ci populacji. Ostatecznie prognozuje sie, ze w 2040 r. liczba
mieszkancéw nieznacznie sie obnizy (o 48,5 tys., tj. 0 0,9%) w stosunku do obecnej wielkosci.
W kazdym roku prognozy réwniez przewiduje sie, ze liczba os6b osiedlajacych sie na
Mazowszu bedzie przewyzszata liczbe os6b opuszczajgcych wojewddztwo.

Analizujgc zmiany w liczbie ludnosci w gminach mozna zauwazy¢ duze zr6znicowanie
przestrzenne przewidywanych zmian demograficznych. Zgodnie z zatozeniami prognozy GUS?®
w 2030 r. sposrod 314 gmin wojewddztwa mazowieckiego ubytek ludnosci bedzie miat miejsce
w 183 jednostkach, w tym w 83 wyniesie powyzej 5%, a w 13 powyzej 10%. Wiekszos$¢ gmin,
dla ktérych przewidywany jest duzy spadek ludnosci (powyzej 10%) znajduje sie na obszarach
potozonych peryferyjnie w stosunku do centrum regionu cechujacych sie stabymi powiazaniami
komunikacyjnymi. Podkresli¢ nalezy, ze ubytek ludno$ci wystapi we wszystkich miastach
subregionalnych, z wyjatkiem Warszawy.

Wzrostem liczby ludnosci bedg charakteryzowac sie gminy zlokalizowane w centrum
regionu oraz potozone w bezposrednim sasiedztwie miast subregionalnych. Ma to zwigzek z

6 Urzad Statystyczny w Warszawie, Procesy demograficzne w wojewoédztwie mazowieckim w latach 2000-2019 oraz w perspektywie do 2040 r.,
wrzesien 2020 .

7 Prognoza ludnosci na lata 2014-2050 (2014), Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa.

8 Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030 (2017), Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa.
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postepujacymi procesami suburbanizacji. Najwiekszy, ponad 20% wzrost liczby ludnosci
wystgpi w gminach podwarszawskich: Radzymin i Zgbki.

Ponizsza mapa przedstawia zmiany liczby ludnosci w latach 2019 — 2040 (stan w dniu
31 grudnia 2019 r.)

Polska = -3,1%
Mazowieckie = -0,1%

-0,1 (100)

-10,0- -51 (70)
- “134--10,1 (13)

Schemat 4. Mapa - zmiana liczby ludnosci w latach 2019-2040, stan 31.12.2019 .
Zrédto: Opracowanie Urzad statystyczny w Warszawie

Wyniki prognoz wskazuja, ze w wojewddztwie mazowieckim powaznym zmianom
ulegnie struktura ludnosci wedtug wieku. Nastapi pogtebienie procesu starzenia sie
spoteczenstwa. Do 2040 r. wystgpi znaczne zmniejszenie liczby dzieci (0 —14 lat) i os6b w
wieku 15-64 lat, za$ zwiekszy sie liczba 0s6b starszych. W stosunku do 2019 r. ubytek dzieci
szacowany jest na poziomie 205,1 tys., co stanowi spadek o 23,0%. Liczba os6b w wieku 15—
64 lat zmniejszy 0 204,8 tys. (0 5,8%). Do 2040 r. spodziewany jest wzrost liczby oséb
starszych o0 361,4 tys. (0 36,7%).

Wskaznik starosci demograficznej okreslajacy udziat osob starszych (razem mezczyzni i
kobiety w wieku 65 lat i wiecej) w ogolnej liczbie ludnosci zwiekszy sie w latach 2019-2040 z
18,1% do 25%.
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W uktadzie gmin w 2019 r. odsetek oséb w wieku 65 lat i wiecej byt wyzszy niz 20% w 29
jednostkach (9,2% wszystkich gmin Mazowsza). Natomiast w 2040 r. gmin z udziatem 0s6b
starszych przekraczajacym 20% bedzie juz 191 (60,1% og6tu).

Postepujacy proces starzenia sie mieszkancow bedzie miat swoje odzwierciedlenie we
wzroscie mediany wieku. W 2019 r. mediana wieku mezczyzn wynosita 39,3 lat, a kobiet — 42,4
lat. Prognozuje sie, ze w roku 2040 wynosi¢ bedzie dla mezczyzn 47,1 lat, dla kobiet 51,3 Iat.

Istotnym zjawiskiem bedzie rowniez podwadjne starzenie sie ludnosci tj. wzrost odsetka
ludnosci w wieku 80 lat i wiecej wsrdd oséb starszych. W 2019 r. udziat tych oséb w populacji
65+ wynosit 26,0%, a w 2040 r. wzrosnie do 36,3%. Liczebnosc populacji osob w wieku 80 lat i
wiecej w analizowanym okresie zwiekszy sie prawie dwukrotnie. Tak duzy wzrost liczby oséb w
najstarszej grupie wiekowej sprawi, ze wzrosnie obcigzenie dzieci w p6znym wieku
produkcyjnym rodzicami bedacymi w gornej granicy wiekowej. Wskaznik wsparcia
miedzypokoleniowego (okreslajacy liczbe os6b w wieku 85 lat i starszych na 100 os6b w wieku
50-64 lata) wynoszacy w 2019 r. 13 0s6b, w 2040 r. zwiekszy sie do 20.

Osadnictwo

Podstawowymi elementami sieci osadniczej wojewddztwa mazowieckiego sg osrodki
miejskie o ponadlokalnej randze: Warszawa — najwiekszy osrodek metropolitalny w kraju,
petnigcy funkcje centrum spoteczno-politycznego oraz gospodarczego rangi europejskiej;
Radom, Ptock, Siedlce, Ostroteka, Ciechanéw i Zyrardéw — o$rodki o znaczeniu
subregionalnym, skupiajgce szereg funkcji ponadlokalnych, ktére stanowig wazne elementy
réwnowazenia rozwoju wojewddztwa. Sie¢ miejskg dopetniajg osrodki lokalne, w tym miasta na
prawach powiatu o znaczeniu powiatowym.

W uktadzie sieci osadniczej wojewddztwa (tworzonym przez réwnomiernie
rozmieszczone wokot Warszawy osrodki subregionalne) wyraznie wyodrebnia sie
monocentryczny charakter obszaru metropolitalnego Warszawy (region Warszawski stoteczny)
z dynamicznym rozwojem i dominacjg samej Warszawy, znaczgco wptywajgcy na efekt rownie
szybkiego rozwoju suburbi. Pozostaty obszar wojewddztwa wykazuje cechy uktadu
policentrycznego. Cecha charakterystyczna struktury osadniczej wojewodztwa mazowieckiego
sg wyksztatcone historycznie pasmowe uktady zabudowy wzdtuz ciggéw komunikacyjnych,
gtéwnie linii kolejowych.

Struktura funkcjonalno-przestrzenna wojewddztwa mazowieckiego jest zdeterminowana
przez historycznie uksztattowany uktad osadniczy o charakterze policentryczno-pasmowym.
Glownymi elementami struktury sa:

«  Warszawa — metropolia europejska, stolica kraju i regionu,

«  policentyczny ukfad miast subregionalnych — osrodkéw wzrostu,
«  korytarze transportowe: sieci TEN-T, krajowych i regionalnych,

«  system obszaréw chronionych i korytarzy ekologicznych,

*  pasmowo powigzane obszary przyrodniczo-kulturowe,

« tereny rolne i otwarte, wolne od proceséw urbanizacji.

Najwyzszym poziomem urbanizacji charakteryzuje sie region Warszawski stoteczny, w
ktorego granicach znajduje sie najwiekszy osrodek miejski w kraju, skupiajgcy ponad 51%
ludnosci miejskiej wojewddztwa. Pozostata cze$¢ wojewddztwa (region Mazowiecki regionalny),
zwlaszcza jego podregiony potnocne i wschodnie naleza do najstabiej zurbanizowanych w
kraju. Atrakcyjnos¢ stolicy, jako miejsca pracy i koncentracji ustug wyzszego rzedu, sprawia, ze
miasto i jego obszar metropolitalny od wielu lat sg celem migracji ludnosci z regionu
Mazowieckiego regionalnego i innych regionow kraju. Odptyw ludnosci do silniejszego
gospodarczo regionu Warszawskiego stotecznego stanowi zagrozenie dla budowania przewag
konkurencyjnych pozostatej czesci wojewddztwa. Niezaleznie od jego przyczyn, spadek liczby
ludnosci w regionie Mazowieckim regionalnym wskazuje na potrzebe koncentracji osadnictwa w
celu przeciwdziatania rozproszonej zabudowie, utrudniajgcej zapewnienie dostepu do ustug
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publicznych i efektywng obstuge transportowg oraz podnoszacej koszty budowy i utrzymania
infrastruktury.

Struktura osadnicza wojewddztwa podlega ciggtym przeobrazeniom, m.in. z powodu
zachodzgcych proces6w suburbanizacji, widocznych zwtaszcza w obszarze metropolitalnym
Warszawy, a takze w mniejszej skali wokét osrodkéw subregionalnych. Na skutek migracji
nastepuje rozwoéj zewnetrznych dzielnic miast, a takze rozprzestrzenianie sie¢ zabudowy na
obszary podmiejskie (gtéwnie o charakterze wiejskim).

W celu ksztaltowania tadu przestrzennego konieczne jest efektywne planowanie
przestrzenne, uwzgledniajgce realne zapotrzebowanie na nowag zabudowe w skali obszaru
funkcjonalnego miasta i potrzebe jej koncentracji. Tereny zabudowy powinny by¢ wielofunkcyjne
i obstugiwane przez multimodalny transport zbiorowy i niezmotoryzowany. Rozwdj przestrzenny
powinien nastepowac¢ w pasmach utworzonych wzdtuz korytarzy komunikacyjnych oraz w
rdzeniu uktadu, ktory stanowi Warszawa oraz wezty transportowe osrodkéw subregionalnych.
Pasma rozwoju powinny obejmowac zaréwno tereny zurbanizowane, historycznie wyznaczone
wzdtuz linii kolejowych, jak rowniez nowo powstate wzdtuz ciggdédw drogowych, w ktérych nalezy
przewidywac wprowadzenie transportu szynowego. Jednoczesnie wskazane jest powigzanie
sekwencji pasm rozwoju uktadem komunikacyjnym o charakterze obwodowym, ktory tgczytby
poszczegoblne pasma, bez koniecznosci przemieszczania sie do centrum obszaru.

Ponizsza mapa stanowi reprezentacje istniejacej na terenie wojewddztwa
mazowieckiego sieci osadniczej. Role Warszawy jako silnego osrodka gospodarczego
stanowigcego cel codziennych podrézy uwidacznia udziat mieszkancoéw poszczegdlnych gmin
dojezdzajacych do pracy w tym miescie.
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Gospodarka i rynek pracy

Wojewodztwo mazowieckie wyrdznia sie najwyzszym poziomem rozwoju
gospodarczego w Polsce. Decyduje o tym wysokie tempo wzrostu gospodarczego, najwyzszy
udziat w generowaniu produktu krajowego brutto (PKB) oraz najwyzszy wskaznik PKB na 1
mieszkanca sposréd wojewddztw. Wzrost gospodarczy jest osiggany przede wszystkim dzieki
Warszawie wraz z jej obszarem metropolitalnym. Niemniej, zaréwno region Warszawski
stoteczny, jak i Mazowiecki regionalny, odnotowujg wzrost PKB na 1 mieszkanca w tempie
szybszym niz wiekszos¢ regionéw w Polsce.

Wedtug wstepnych szacunkéw GUS?® produkt krajowy brutto w cenach biezacych dla
wojewddztwa mazowieckiego w 2019 r. (stan na 31.12.2020 r.) wynidst 522 630 min zt i byt
najwyzszy w kraju (23% wartoSci krajowej), z czego 77% zostato wytworzone w regionie
Warszawskim stotecznym, a 23% w Mazowieckim regionalnym. Wartos¢ PKB na mieszkarnca w
2019 r. w wojewddztwie wynosita 182 453 zt (306% Sredniej dla Polski). Widoczne sg przy tym
dysproporcje pomiedzy regionami NUTS 2 — 130 962 zt (220% Sredniej krajowej) w
Warszawskim stotecznym, za$ w Mazowieckim regionalnym 51 491 zt ( 86% Sredniej krajowej).

Tabela 2. Wstepne szacunkowe produktu brutto w cenach biezgcych dla wojewddztwa
mazowieckiego w 2019 r.

Zréadto. Opracowanie wiasne na podstawie danych z GUS™

Podmioty gospodarki nharodowej

W wojewddztwie mazowieckim w koricu grudnia 2019 r. w rejestrze REGON
zarejestrowanych byto 854 457! podmiotéw gospodarki narodowej, tj. 18,9% ogdtu podmiotéw
zarejestrowanych w kraju. W stosunku do roku poprzedniego liczba podmiotéw w wojewoédztwie
mazowieckim wzrosta o 4,7%, a w poréwnaniu z 2010 r. byta wyzsza o 25,5%. Sposréd
zarejestrowanych podmiotéw, w regionie Warszawskim stotecznym zrejestrowanych byto
649 090 i 205 367 w Mazowieckim regionalnym. Liczba zarejestrowanych jednostek w
przeliczeniu na 1 km? byta 15-krotnie wieksza w regionie warszawskim stotecznym niz w
mazowieckim regionalnym. Najwiecej przedsiebiorstw zarejestrowanych byto w podregionie
miasto Warszawa — 456 338. Liczba podmiotéw gospodarki narodowej w rejestrze REGON na
10 tys. ludnos$ci w wieku produkcyjnym wyniosta 1 461 (przy 1 959 wynoszacym dla obszaru
Polski).

WSsréd powiatdw i miast na prawach powiatu (oprécz m.st. Warszawy) najwiecej
podmiotéw zarejestrowanych bylo w powiatach: piaseczynskim (36 276) — 4,2%, wotominskim
(33 314) — 3,9%, pruszkowskim (30 010) — 3,5%, a takze w Radomiu (24 626) — 2,9%.
Natomiast najmniejsza liczba zarejestrowanych podmiotow wystepowata w powiatach:
zwolenskim (2 403), tosickim (2 424), lipskim (2 697), zurominiskim (2 807), biatobrzeskim (2
864) i przysuskim (2 940) — po 0,3%. Najwiecej podmiotow przybyto w powiatach wotominskim
(0 5,8%), siedleckim, radomskim, ostroteckim — po 5,7%. Spadek odnotowano tylko w Plocku (o
1,0%).

9 Wstepne szacunki produktu krajowego brutto w przekroju regionéw w 2019 r., 31.12.2020 .
10 Wstepne szacunki produktu krajowego brutto w przekroju regionéw w 2019 r., 31.12.2020 r.
11 Podmioty gospodarki narodowej w rejestrze REGON w wojewddztwie mazowieckim. Stan na koniec 2019 r. - urzad statystyczny w Warszawie
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Schemat 6. Podmioty gospodarki narodowej na 1 km? wedtug powiatéw w wojewddztwie
mazowieckim®
Zrédto: Opracowanie Urzad statystyczny w Warszawie

Zdecydowana wiekszos¢, czyli 812 195, tj. 95,1% ogdlnej liczby podmiotow zaliczona
byta do sektora prywatnego. Wsréd podmiotow tego sektora 68,9% stanowity osoby fizyczne
prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza przede wszystkim: w handlu; naprawach pojazdéw
samochodowych (120 035 podmiotéw), dziatalnosci profesjonalnej, naukowej i technicznej (92
226 podmiotow) oraz w budownictwie (62 731 podmiotow). Do rejestru REGON wpisanych byto
12 101 podmiotdw sektora publicznego, ktdre nalezaty gtéwnie do sekcji edukacija (4 739
podmiotow) oraz obstuga rynku nieruchomosci (2 619 podmiotow).

W wojewddztwie mazowieckim w koncu grudnia 2019 r. najliczniejszg grupe podmiotéw
stanowity jednostki zajmujgce sie: handlem; naprawg pojazdéw samochodowych — 186 940,
dziatalnoscia profesjonalng, naukowga i techniczng — 128 405, budownictwem — 84 668 oraz
przemystem — 65 566. W poréwnaniu z rokiem 2018 liczba podmiotéw wzrosta m.in. w
sekcjach: informacja i komunikacja (0 9,9%), administrowanie i dziatalno$¢ wspierajgca (o
7,4%), budownictwo (o 7,3%), pozostata dziatalno$¢ ustugowa (0 6,8%), dziatalnoS¢ zwigzana z
kultura, rozrywka i rekreacja (o 6,5%). Spadek odnotowano tylko w sekcji rolnictwo, lesnictwo,
towiectwo i rybactwo (0 0,2%).

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego przewazaty podmioty nalezace do grupy
mikroprzedsiebiorstw (ktore przy wpisie do rejestru REGON przewidywaty zatrudnienie do 9

12 Podmioty gospodarki narodowej w rejestrze REGON w wojewddztwie mazowieckim. Stan na koniec 2019 r. - urzad statystyczny w Warszawie
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os6b), stano-wity one 96,5% ogétu zarejestrowanych jednostek. Udziat podmiotéw matych (o
przewidywanej liczbie pracujgcych 10—49 os6b) wynosit 2,8%, a podmiotow Srednich
(przewidywana liczba pracujgcych 50-249 os6b) i duzych (przewidywana liczba pracujgcych
250 os6b i wiecej) wynosit odpowiednio 0,6% i 0,1%.

Mikroprzedsiebiorstwa najczesciej prowadzity dziatalnos¢ w sekcjach: handel; naprawa
pojazdow samochodowych, dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna oraz budownictwo.
W grupie podmiotéw matych, oprécz handlu; naprawy pojazdéw samochodowych, dominowaty
réwniez jednostki zajmujgce sie edukacija i przemystem. WsSréd podmiotéw Srednich przewazaty
sekcje: edukacja, przemyst oraz handel; naprawa pojazdéw samochodowych. W przypadku
podmiotéw duzych najwyzszy udziat dotyczyt sekcji: przemyst, administracja publiczna i obrona
na-rodowa; obowiazkowe zabezpieczenia spoteczne oraz handel; naprawa pojazdéw
samochodowych.

Podmioty gospodarki narodowej na 1000 ludnosci

W 2019 r. w wojewddztwie mazowieckim na 1000 ludnosci przypadato 157,9 podmiotéw
gospodarki narodowej zarejestrowanych w rejestrze REGON. Najwyzsze wartosci wskaznika
dotyczyly m.st. Warszawy (255,9) oraz powiatéw: piaseczyrskiego (194,6), pruszkowskiego
(181,8), warszawskiego zachodniego (176,1). Natomiast najnizszym wskaznikiem natezenia
charakteryzowaly sie powiaty: zwolenski (66,3), ostrotecki (68,1), sierpecki (69,7) i przysuski
(70,5).
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Schemat 7. Podmioty gospodarki narodowej na 1000 ludnosci w 2019 r.
Zrédto: Opracowanie Urzad statystyczny w Warszawie
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Wojewddztwo mazowieckie stanowi najwiekszy regionalny rynek pracy w Polsce. W
2019 r. w gospodarce narodowej pracowato 2,7 min oséb (17,1%) pracujacych w kraju, 67,5%
0sOb pracowato w regionie Warszawskim stotecznym, pozostate 32,5% w Mazowieckim
regionalnym.

Infrastruktura spoteczna

Nauka

Warszawa jako miasto stoleczne stanowi dominujacy osrodek akademicki w kraju, w
ktérym funkcjonujg liczne uczelnie wyzsze m.in. najwieksza polska uczelnia wyzsza —
Uniwersytet Warszawski'*. Wedtug danych z 2019 r. w Warszawie studiowato 235,5 tys. oséb co
stanowi drugi wynik w Europie. Pod wzgledem liczby studentéw w wojewédztwie wyrdzniaja sie
rowniez miasta: Radom (7,2 tys.), Siedlce (6,3 tys.) i Ptock (5 tys.) **. Wojewddztwo
mazowieckie jest atrakcyjnym miejscem nauki dla cudzoziemcéw. Udziat studentow
zagranicznych w ogolnej liczbie studentéw plasuje wojewo6dztwo na drugim miejscu w kraju
(10,4%, Polska — 6,7%). Najwyzsza wsrod wojewddztw jest natomiast liczba uczniow
niebedacych obywatelami polskimi (10 tys.) z wyrazna koncentracjg w Warszawie (7,6 tys.) *°.

Duza koncentracja osrodkéw akademickich w Warszawie stanowi istotny generator
ruchu pasazerskiego, w szczegélnosci w transporcie zbiorowym. Wedtug danych statystycznych
ZTM Warszawa®® bilety ulgowe stanowity ponad 30% catkowitej sprzedazy, za$ zgodnie z
szacunkami PKP Intercity — najwiekszego operatora kolejowych przewozéw dalekobieznych —
17% pasazerdw stanowili studenci uprawnieni do ulgi ustawowej.

Kultura

Wojewddztwo mazowieckie oferuje szerokie mozliwosci uczestnictwa w kulturze i
dysponuje duzym potencjatem instytucji kultury. W wojewodztwie skoncentrowana jest
najwieksza w kraju liczba teatréw (27), kin (85), muzeow (143) i placowek bibliotecznych
(1051), natomiast pod wzgledem liczby galerii i salonéw sztuki (53) oraz instytucji muzycznych
(6) wojewddztwo zajmuje drugie miejsce.

Atrakcyjnos¢ kulturalna wojewo6dztwa opiera sie gtdwnie na regionie Warszawskim
stotecznym. Generatorem rozwoju kulturalnego jest Warszawa, w ktorej ze wzgledu na
stotecznos$c i skale miasta odbywaja sie liczne wydarzenia kulturalne oraz znajduje sie
najwieksza liczba instytucji kultury (w tym o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym), m.in. 25
Z 27 teatréw wojewddztwa. Zwiedzajacy muzea w stolicy stanowig prawie 92% wszystkich
zwiedzajacych muzea w wojewddztwie i klasyfikujg wojewddztwo na pierwszym miejscu w
kraju.

Rozmieszczenie instytucji kultury w regionie Mazowieckim regionalnym charakteryzuje
sie duzym zrdznicowaniem przestrzennym. W budowaniu potencjatu kulturalnego regionu
istotng role odgrywajg Ptock i Radom oraz pozostate miasta subregionalne. Pozostate osrodki,
w tym szczegOlnie mate osrodki miejskie i wiejskie oraz obszary peryferyjne wojewddztwa,
dysponujg znacznie mniejszym potencjatem instytucji kultury.

Zdrowie

Wojewddztwo mazowieckie dysponuje znacznym potencjatem placéwek ochrony
zdrowia, skoncentrowanym gtéwnie w stolicy. Na tle kraju wojew6dztwo wyrdznia sie najwiekszg
liczbg podmiotow ambulatoryjnej opieki zdrowotnej i t6zek w szpitalach ogélnych, a takze
szpitali psychiatrycznych (9), natomiast pod wzgledem liczby szpitali ogéinych (112) znajduje
sie na drugim miejscu. Koncentracja placéwek ochrony zdrowia ma miejsce w Warszawie, w
ktorej zlokalizowana jest blisko potowa (51) szpitali wojewddztwa (w tym
wysokospecjalistycznych) oraz ponad 42% podmiotéw ambulatoryjnej opieki zdrowotnej.
Mieszkancy regionu Mazowieckiego regionalnego korzystajg z ustug zdrowotnych (gtéwnie

13 wedtug liczby studentéw (tacznie z cudzoziemcami), na podstawie Szkoty wyzsze i ich finanse w 2018 r., Gtéwny Urzad Statystyczny, Urzad
Statystyczny w Gdansku, Warszawa, Gdansk 2019

14 na podstawie danych z BDL GUS, stan na 2019 r.

15 na podstawie danych z serwisu Otwarte Dane (https://dane.gov.pl/), stan na 30.09.2020 r.

16 https://www.ztm.waw.pl/raporty-roczne-ztm/
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specjalistycznych) podmiotéw zlokalizowanych w regionie Warszawskim stotecznym.
Specjalistyczne ustugi zdrowotne skoncentrowane sg w duzych miastach wojewodztwa.

Wojewddztwo posiada potencjat dla rozwoju turystyki zdrowotnej i uzdrowiskowe;j.
Predyspozycje w tym zakresie ma statutowe uzdrowisko w Konstancinie-Jeziornie oraz obszary
zasobne w wody mineralne i termalne (m.in. Mszczonéw, Wrecza, Magnuszew), a takze lasy
sosnowe o swoistym mikroklimacie (m.in. Lasy Chojnowskie i Otwockie, Puszcza Kozienicka).

Turystyka

Warszawa to gtéwny osrodek turystyczny wojewddztwa posiadajgcy range krajowa
i miedzynarodowg. Pozycja Warszawy budowana jest w oparciu o potencjat kulturowy i
zabytkowy oraz baze noclegowa, na podstawie ktérych rozwija sie turystyka kulturowa i
biznesowa. Rola stolicy wptywa na liczbe turystow korzystajacych z noclegéw oraz liczbe
turystow zagranicznych, ktére plasujg wojewddztwo na drugim miejscu w kraju. Istotne
znaczenie dla rozwoju turystyki w wojewddztwie posiadajg rowniez miasta subregionalne ze
wzgledu na zasoby kulturowe, rozwijajgca sie baze noclegowg i powigzania komunikacyjne.

W 2019 r. wojewddztwo mazowieckie odwiedzito 5 536,2 tys. turystow*’, ktérym
udzielono 9 709,9 tys. noclegéw. Wojewddztwo mazowieckie mimo niskiego udziatu w
zasobach krajowej bazy noclegowej (5,6% liczby obiektéw i 7,8% miejsc noclegowych) w 2019
r. przyjeto 15,5% ogétu turystéw oraz 21,0% turystow zagranicznych.

Wedtug stanu na dzien 31 lipca 2019 r. turystyczna baza noclegowa na terenie
wojewddztwa mazowieckiego liczyta 626 obiektéw, w tym 587 o charakterze catorocznym.
Ponad potowa (59,9%) turystycznych obiektow noclegowych zlokalizowana byta na terenie
regionu warszawskiego stolecznego.

Na baze noclegowg sktadato sie 370 obiektéw hotelowych (hotele, motele, pensjonaty i
inne obiekty hotelowe) oraz 256 pozostatych obiektéw. Najliczniejszg grupe wsréd obiektow
hotelowych, stanowity hotele — 271 obiektow. Nastepna grupa pod wzgledem liczebnosci byly
inne obiekty hotelowe (hotele, motele, pensjonaty, ktérym nie zostata nadana zadna kategoria,
a takze inne obiekty Swiadczace ustugi hotelowe np. domy goscinne i zajazdy). W dniu 31 lipca
2019 r. tego rodzaju obiektow byto 76. WSrdd pozostatych obiektéw najliczniej reprezentowane
byly pokoje goscinne — 72.

W koncu lipca 2019 r. w turystycznych obiektach noclegowych byto 64 402 miejsc
noclegowych. W ogdlnej liczbie miejsc — 94,1% stanowity miejsca catoroczne. Wiekszos$¢ (3/4)
miejsc noclegowych oferowaty obiekty zlokalizowane na terenie regionu warszawskiego
stotecznego. Z opracowanych danych wynika, ze jeden obiekt w wojewddztwie dysponowat
Srednio 103 miejscami noclegowymi. W regionie warszawskim stotecznym obiekty byly ponad
dwukrotnie wieksze niz w regionie mazowieckim regionalnym (odpowiednio 130 miejsc i 63
miejsca noclegowe).

Rozmieszczenie zasobow turystycznej bazy noclegowej w wojewoddztwie mazowieckim
jest nierbwnomierne. W koncu lipca 2019 r. najwiecej obiektow noclegowych turystyki byto
zlokalizowanych na terenie m.st. Warszawy. Dziatalno$¢ prowadzity tutaj 192 turystyczne
obiekty, ktére oferowaty 34 849 miejsc noclegowych (54,1% wszystkich miejsc w
wojewddztwie). Poza stolicg najwiekszg liczbe miejsc noclegowych odnotowano w powiatach
legionowskim (4 073 miejsca w 27 obiektach) i pruszkowskim (1861 miejsc w 32 obiektach).

W 2019 r. z obiektow turystycznej bazy noclegowej skorzystato 5536,2 tys. os6b, w tym
1570,6 tys. turystow zagranicznych (28,4%). Najwiekszym zainteresowaniem cieszyly sie
hotele, z ktoérych skorzystato 4617,1 tys. turystéw, co stanowito 83,4% ogdtu korzystajgcych z
bazy noclegowej wojewodztwa mazowieckiego. Kolejne pod wzgledem liczby turystow byty inne
obiekty hotelowe, z ktoérych skorzystato 327,5 tys. oséb (5,9% ogétu turystéw) oraz hostele —
220,5 tys. 0s6b (4,0%). Zdecydowana wiekszos¢ turystéw (85,7%) wybierata obiekty
zlokalizowane na terenie regionu warszawskiego stotecznego, a 68,8% skorzystato z noclegéw
w obiektach potozonych w stolicy.

17 Turystyka w wojewodztwie mazowieckim w 2019 r. - Urzad Statystyczny w Warszawie.
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Schemat 8. Miejsca noclegowe w turystycznych obiektach noclegowych wedfug powiatow, stan

31.07.2019r.

Zrédto. Opracowanie Urzgd Statystyczny w Warszawie

M.st. Warszawa charakteryzuje sie szczegolnie wartosciowymi zasobami dziedzictwa
kulturowego, co powoduje rozwaj turystyki kulturowej i miejskiej. Stotecznos¢ oraz funkcje
metropolitalne miasta wptywajg réwniez na rozwoj turystyki biznesowej. Potencjat turystyczny
wyznacza w duzej mierze dobra dostepno$¢ komunikacyjna, gtéwnie dzieki potaczeniom
lotniczym i kolejowym. Stad bardzo dobrze rozwinieta infrastruktura turystyczna, ktérg
dysponuje stolica. Jednoczesnie zasoby przyrodnicze i kulturowe wojewddztwa stwarzajg
mozliwosci rozwoju turystyki aktywnej i wypoczynkowej. Potencjat w postaci obszaréw
chronionych (m.in. Kampinoski Park Narodowy), kompleksow lesnych, zbiornikbw wodnych,
parkow wodnych (m.in. Zalew Zegrzynski, Pojezierze Gostyninskie, Park of Poland) i rzek (m.in.
Wista, Bug, Narew) umozliwia rozwdj turystyki aktywnej i wypoczynkowej. Zasoby wojewddztwa
bedace podstawa dla turystyki kulturowej obejmujg obiekty zabytkowe (m.in. Pultusk,
Milanéwek), obiekty poprzemystowe (m.in. Zyrardéw, Konstancin-Jeziorna), muzea (m.in.
Opinogodra, Pruszkéw) i skanseny (m.in. Granica, Wigczemin Polski), miejsca kultywowania
tradycji, w tym folklorystycznych (m.in. Myszyniec, Kadzito, Sierpc), a takze miejsca martyrologii
i pamieci (m.in. Treblinka, Palmiry), miejsca zwigzane ze stawnymi postaciami (m.in. Sanniki,
Sulejowek), miejsca kultu religijnego (Czerwinsk nad Wista, Géra Kalwaria) oraz szlaki
kulturowe (m.in. Szlak Gotyku Ceglanego, Szlak Kolei Warszawsko-Wiedenskiej) i kolejki
waskotorowe (Starachowicka, Mtawska, Piaseczynhsko-Grojecka i Sochaczewska). Rozwinieta
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baza hotelowa i konferencyjna w powiecie legionowskim stwarza warunki do rozwoju turystyki
biznesowe;j.

Obszary chronione

Obszary prawnie chronione w 2018 r. obejmowaty 29,7% powierzchni wojewodztwa
(Polska: 32,6%), w tym 42,6% powierzchni regionu Warszawskiego stolecznego i 27%
powierzchni regionu Mazowieckiego regionalnego. System prawnej ochrony przyrody w
wojewddztwie tworza;:

«  Kampinoski Park Narodowy (wraz z otuling uznany przez UNESCO za
Rezerwat Biosfery Puszcza Kampinoska),

« 189 rezerwatéw przyrody,

« 9 parkdéw krajobrazowych, w tym 5 wchodzgcych w sktad Mazowieckiego
Zespotu Parkéw Krajobrazowych (Mazowiecki, Nadbuzanski, Kozienicki,
Chojnowski, Brudzenski) oraz 4 parki potozone na granicy z innymi
wojewddztwami (Gostyninsko-Wtoctawski, Gorzniensko-Lidzbarski,
Bolimowski i Podlaski Przetom Bugu),

« 30 obszaréw chronionego krajobrazu, w tym 4 wyznaczone uchwatami
Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego, 25 wyznaczonych w drodze
rozporzadzen Wojewody Mazowieckiego oraz 1 wyznaczony w drodze
uchwaly rady gminy,

« 77 obszarow Natura 2000: 17 obszaréw specjalnej ochrony ptakéw oraz 60
obszaréw majgcych znaczenie dla Wspolnoty (przysztych specjalnych
obszaréw ochrony siedlisk). Jeden obszar chroniony jest zarbwno na mocy
dyrektywy ptasiej, jak i siedliskowej (Puszcza Kampinoska PLC140001),

. indywidualne formy ochrony przyrody: uzytki ekologiczne (900), zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe (36), stanowiska dokumentacyjne (6) oraz
pomniki przyrody (4067).

Utrzymanie systemu obszar6w chronionych stuzy ochronie bogactwa przyrodniczego i
naturalnego dziedzictwa wojewddztwa oraz powstrzymaniu degradacji zasobow przyrodniczych,
a ustanawianie dla nich zasad ochrony ma szczegdélne znaczenie dla zapewnienia skutecznych
warunkéw dla ochrony przyrody.
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